
مدیرعامل هما:
 ناوگان ایران‌ایر برای عملیات پروازی

 آماده است

مدیرعامل شــرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران 
)هما( گفت: به‌جز هواپیمای ایرباس ۳۱۹ که در جریان 
جنگ تحمیلی سوم در فرودگاه بوشــهر مورد اصابت 
دشمن متخاصم قرار گرفت، سایر ناوگان هما برای انجام 

خدمات پروازی آماده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، طاهر عبدالحی افزود:‌ تاکنون 
کمیته هماهنگی کشوری و لشکری )CMC( مجوز پرواز 
از فرودگاه‌های مهرآباد، امام خمینی)ره(، مشهد، شیراز، 
آبادان و ارومیه را صادر کــرده و هواپیمایی جمهوری 
اســامی ایران نیز در موضوع پروازهای داخلی، پرواز 

تهران به مشهد و برعکس را آغاز کرده است.
وی گفت: هم‌اکنون عمده هواپیماهای ایران‌ایر در خدمت 
پروازهای خارجی اســت و تاکنون پرواز به باکو، قطر، 
نجف، بغداد، اســتانبول و مدینه )برای حج تمتع( آغاز 

شده است.
مدیرعامل ایران‌ایر خاطرنشان‌کرد: پروازهای حج تمتع 
مطابق مجوز کمیته CMC از فرودگاه های تهران، مشهد 
و زاهدان صورت می‌گیرد که مشهد و زاهدان به صورت 
شبانه روزی هســتند و نیز ۲ پرواز از تهران و ۲ پرواز از 

مشهد به سرزمین وحی انجام می‌شود.
وی با تاکید بر اینکه انجام همه پروازهای حج و اینکه از 
کدام فرودگاه انجام شود در اختیار کمیته CMC است، 
تصریح‌کرد: با جمع بندی انجام شــده از سوی شرکت 
فرودگاه هــا و کمیته مذکور، در نهایــت فرودگاه های 
تهران، گرگان، مشهد، آبادان، زاهدان، شیراز و ارومیه برای 
پروازهای داخلی بازگشایی شد و سازمان حج و زیارت 
فرودگاه های تهران، مشهد و زاهدان را برای اعزام زائران 

خانه خدا در نظر گرفت.
عبدالحی بیان‌داشــت: از روز شــنبه - ۵ اردیبهشت- 
کارگزاران و عوامل پشــتیبانی حج تمتع به مدینه اعزام 
شــدند و در مجموع جابه‌جایی ۳۰ هزار و ۶۷۲ نفر از 
زائران خانه خدا توســط هواپیمایی جمهوری اسلامی 
ایران )هما( انجام خواهد شــد و امسال برخلاف سال 
گذشته، ایرلاین‌های عربســتانی در جابه‌جایی حجاج 
ایرانی نقشی ندارند.وی در تشریح ظرفیت فعلی ناوگان 
هما، اظهار داشــت: ۲ فروند هواپیمــای ایرباس ۳۱۹ 
داشتیم که یک فروند آن در جریان جنگ تحمیلی سوم در 

فرودگاه بوشهر مورد اصابت قرار گرفت.

هزار و ۳۰۰ خانوار آسیب‌دیده تسهیلات 
ودیعه مسکن دریافت کردند

معاون امور بازســازی بنیاد مســکن گفت: از دو هفته 
گذشته تاکنون هزار و ۸۵۰ خانوار به بانک مسکن معرفی 
شدند که هزار و ۳۰۰ خانوار موفق به دریافت تسهیلات 

شدند.
به گزارش اقتصادســرآمد،مجید جــودی، معاون امور 
بازسازی بنیاد مســکن انقلاب اســامی در گفتگوی 
تلویزیونی با اشاره به آخرین وضعیت بازسازی واحدهای 
آســیب‌دیده در جریان جنگ تحمیلی ســوم، گفت: از 
روز ۹ اسفندماه ۱۴۰۴ و همزمان با آغاز جنگ تحمیلی 
سوم، ستادهای بازسازی بنیاد مسکن در ۲۴ استان کشور 
تشکیل شد و بلافاصله ارزیابی واحدهای خسارت‌دیده 
آغاز شــد.وی افزود: همکاران بنیاد مسکن به صورت 
شبانه‌روزی در مناطق آسیب‌دیده حضور داشتند و ضمن 
مراجعه مســتقیم به مردم، عملیات ارزیابی خســارت، 
جانمایی، امدادرسانی و همکاری با دستگاه‌های مسئول 
را انجام دادند. این روند تا روز ۲۸ اسفندماه ادامه داشت 
و در ادامه نیز دولت مصوبه‌ای برای تقســیم مسئولیت 

دستگاه‌ها ابلاغ کرد.
معاون امور بازسازی بنیاد مسکن انقلاب اسلامی تصریح 
کرد: بر اساس این مصوبه، مسئولیت شهر تهران بر عهده 
شــهرداری تهران قرار گرفت، ۷ کلان‌شــهر دیگر نیز 
توسط شهرداری‌های همان شهرها مدیریت می‌شوند و 
مسئولیت سایر شهرها و روستاهای آسیب‌دیده به بنیاد 

مسکن واگذار شد.
وی یادآور شــد: در حال حاضر در ۲۰۵ شــهر و ۱۷۰ 
روستا خسارت ثبت شده است و تاکنون ۱۱۸ هزار فرم 
ارزیابی تکمیل شده است. ۱۸ از این ارزیابی‌ها مربوط به 
خســارت لوازم منزل بوده که اگرچه مستقیماً در حوزه 
مأموریت بنیاد مسکن نبود، اما همزمان توسط نیروهای 

ما بررسی شد.

گروه ترانزیت - حمید الماســی نیا - در پی 
تشــدید تنش‌ها و درگیری‌ کشورهای متاخصم 
امریکا و رژیم صهیونیستی به ایران، جهان با بحرانی کم‌سابقه 
در زمینه‌های اقتصادی و ژئوپولیتیکی روبه‌رو شده است و 
این وضعیت نه‌تنها منطقه‌ای بلکه جهانی اســت و تأثیرات 
فراگیر و عمیقی بر ســاختار بازارهای انرژی، حمل‌ونقل و 
زنجیره تأمین دارد و گسترش این تنش‌ها و درگیری‌ با ایران، 
تنها یک بحران منطقه‌ای نیســت؛ این تحولات به‌واســطه 
جایگاه ژئو‌اقتصادی ایران و همســایگانش، به سرعت به 
متغیرهای کلیدی اقتصاد جهانی سرایت کرده است و اختلال 
در مسیرهای حیاتی انرژی و حمل‌ونقل، افزایش ریسک‌های 
ژئوپلیتیک و نااطمینانی در بازارهای مالی، اکنون به رشــد 
قیمت ســوخت، بالا رفتن هزینه حمل‌ونقل و گرانی مواد 

اولیه در بسیاری از کشورها انجامیده است.

اثرات اولیه بر بازار نفت و گاز
خلیج فارس و تنگه هرمز، یکی از مهم‌ترین شــریان‌های 
انتقال نفت و گاز جهان به شمار می‌روند و هرگونه اختلال 
در این منطقه با افزایش ریسک بیمه‌ای می‌تواند اثر روانی و 

واقعی بر بازار انرژی بگذارد.
این در حالی اســت ایران با دارا بــودن یکی از بزرگ‌ترین 
ذخایر نفت و گاز در جهان، نقش حیاتی در عرضه جهانی 
انرژی ایفا می‌کند و هرگونه اختلال در صادرات و مسیرهای 
عبور نفت، کاهش شدید عرضه و افزایش قیمت‌های جهانی 
را به دنبال خواهد داشت که این تحولات، در کوتاه‌مدت، 
می‌تواند بــه بحران‌های قیمتــی و نوســانات ناگهانی در 

بازارهای مالی منجر شود.
در هفته‌های اخیر، بازار جهانی نفت با افزایش نوسان روبه‌رو 

بوده اســت و معامله‌گران، »پریمیوم ریسک« را به قیمت‌ها 
افزوده‌اند؛ یعنی بخشــی از افزایش قیمت نه به‌دلیل کمبود 
فوری عرضه، بلکه ناشــی از نگرانی نسبت به اختلال‌های 

احتمالی آینده است.

تاثیر بر مسیرهای حیاتی حمل‌ونقل و تأثیرات 
بلندمدت آن

اختلال در مسیر استراتژیک تنگه هرمز و کریدورهای جنوبی 
و غربی در خلیج فارس، خطر توقف یا کاهش کارایی ناوگان 
حمل‌ونقل دریایی و هوایی را افزایش می‌دهد که این مسئله، 
نه‌تنها باعــث ایجاد تأخیرهای طولانــی در تحویل کالاها 
می‌شــود، بلکه هزینه‌ حمل‌ونقل را به طــرز قابل توجهی 
بالا می‌برد کــه در نتیجه، زنجیره‌هــای تأمین جهانی دچار 
بحران می‌شوند و مســیرهای طولانی‌تر به معنای مصرف 
سوخت بیشتر و هزینه عملیاتی بالاتر است که این افزایش 
هزینه در نهایت به قیمت نهایی کالا منتقل می‌شود و تجربه 
سال‌های گذشته نشان داده که حتی چند درصد افزایش در 
هزینه حمل‌ونقل دریایی می‌تواند به رشد قابل توجه قیمت 

کالاهای مصرفی منجر شود.

 »پیامدهای اقتصادی بلندمدت«
 تورم، کاهش رشد و بی‌ثباتی

انرژی، نهاده اصلی تولید بســیاری از کالاهاست و زمانی 
که قیمت انرژی افزایش می‌یابد، صنایع مختلف از فولاد و 
سیمان گرفته تا پتروشیمی و مواد غذایی با رشد هزینه تولید 
مواجه می‌شوند و با توجه به افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل 
و مواد اولیه، در کنار افزایش قیمت سوخت، روند تورم در 
کشورهای مختلف را شــتاب می‌دهد و صنایع اصلی مانند 

فولاد، پتروشیمی، ســاخت و ســاز و فناوری‌ اطلاعات، 
با کمبود مــواد و افزایش هزینه‌ها روبه‌رو شــده و این امر 
در نهایت به گرانی کالاهای نهایی منتهی می‌شــود و رشد 
اقتصادی کشورهای جهان ممکن است دچار رکود یا کاهش 
سرعت رشد شود و ناپایداری‌های اقتصادی بیشتر در کانون 

توجه قرار گیرد.

اثر بر بازارهای مالی و نرخ ارز
اقتصاد جهانی هنوز به‌طور کامل از موج تورمی ســال‌های 
اخیر فاصله نگرفته اســت و اکنون افزایــش دوباره قیمت 
انرژی و حمل‌ونقل می‌تواند به بازگشت فشارهای تورمی 
بینجامد که با توجه به نوسانات قیمتی در بازارهای نفت و 
انرژی، موجبات کاهش اعتماد سرمایه‌گذاران و نوسان در 
نرخ‌های ارز می‌شود با این وضعیت، بازارهای مالی جهانی 
را بی‌ثبات کرده و پیش‌بینی‌های رشد اقتصادی را مشکل‌تر 
ساخته است و در نتیجه، انتظار می‌رود که در آینده نزدیک، 
شاهد کاهش فعالیت‌های اقتصادی و احتمالا رکود اقتصاد 

جهانی باشیم.

 تنوع‌دهی، دیپلماسی
 و توسعه انرژی‌های جایگزین

در این شرایط بحرانی، کشورهای پیشرفته و صادرکنندگان 
نفت باید استراتژی‌های تنوع‌بخشــی در مسیرهای تأمین 
انرژی را جدی‌تر دنبال کنند و توسعه فناوری‌های مربوط به 
انرژی‌های جایگزین و تجدیدپذیر، افزایش همکاری‌های 
منطقه‌ای و بین‌المللــی، و تلاش برای کاهش وابســتگی 
استراتژیک به منابع خاص، از جمله اقدامات حیاتی است 

که باید در دستور کار قرار گیرد.

افق آینده‌نگر
درگیری‌ها و تنــش امریکا، به‌دلیل موقعیــت ویژه ایران و 
منطقه پیرامونی آن در شــبکه انرژی و تجارت جهانی، از 
سطح یک بحران محلی فراتر رفته و به متغیری تعیین‌کننده 
در چشم‌انداز اقتصاد جهانی تبدیل شده است که  اثرات این 
تنش‌ها، از قیمت سوخت در جایگاه‌های بنزین تا نرخ بلیت 
هواپیما، از هزینه تولید کارخانه‌ها تا صورت‌حســاب‌های 
دولت‌ها، در حال رســوب اســت و در این میان، اقتصاد 
جهانی، بیش از هر زمــان دیگر، به »ثبــات« به‌عنوان یک 
کالای عمومی جهانی وابسته اســت و هر گونه اختلال در 
این ثبات، هرچند در یک نقطه جغرافیایی محدود رخ دهد، 
به‌سرعت با کانال‌های انرژی، حمل‌ونقل، مالی و روانی، به 
سایر نقاط جهان سرریز می‌شود و در چنین شرایطی، تلاش 
برای کاهش تنش‌ها و مدیریت ریسک ژئوپلیتیک، نه صرفاً 
یک هدف سیاسی، که یک ضرورت اقتصادی برای جهان 
به‌هم‌پیوسته امروز اســت؛ ضرورتی که بی‌توجهی به آن، 
هزینه‌اش را مصرف‌کننده نهایی در دورترین نقاط از میدان 

درگیری خواهد پرداخت.
فعالان اقتصادی بایــد درک عمیقی از پیامدهای این بحران 
داشته باشند و با تدوین برنامه‌های جامع، پایداری و امنیت 
اقتصادی خود را تضمین کنند که بحران جاری، هم فرصت 
و هم هشــدار اســت و فرصتی برای اصلاح ساختارهای 
اقتصادی و توســعه پایدار، و هشداری برای اهمیت امنیت 
انرژی و دیپلماســی فعال در عرصه بین‌المللی باشــد و از 
آینده باید منتظر تاثیرات بلندمدت این وضعیت بود و نقش 
سیاست‌گذارانی که بتوانند نقشه راه هوشمندانه و هماهنگ 
بــرای مقابله با این بحران ترســیم کنند، حیاتی اســت که 
در صورت بی‌توجهــی و تعلل، ممکن اســت این بحران 
شــکل‌گیری چالش‌های اقتصادی بزرگ‌تری را در آینده 

نزدیک تجربه کند.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

 اثرات مخرب جنگ 
بر مسیرهای حیاتی ترانزیت
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

چاپ: صمیم
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

eghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

هوشنگ بازوند در دیدار با استاندار خراسان هوشنگ بازوند در دیدار با استاندار خراسان رضوی تشریح کرد:رضوی تشریح کرد:

»توسعه زیرساختی شرق«راهبردی برای 
پایداری شبکه حمل‌ونقل کشور

مدیرعامل شرکت ساخت و توسعهمدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور در دیدار با استاندار خراسان رضوی تشریح 
پروژه‌های زیرساختی شرق کشور گفت: توسعه این منطقه، مسئله‌ای ملی و راهبردی برای امنیت و پایداری 

شبکه حمل‌ونقل کشور است.
به گزارش اقتصادسرآمد، هوشــنگ بازوند در جریان بازدید از پروژه‌های عمرانی اســتان خراسان رضوی، با اشاره به 
عملکرد مجموعه وزارت راه و شهرســازی در دوران جنگ اخیر، اظهار کرد: در این ایام سخت، مجموعه وزارت راه 
و شهرسازی و استان‌ها بار سنگینی را بر دوش کشیدند و انصافاً پشــتیبانی و مدیریت بسیار خوبی انجام شد که جای 

خداقوت و قدردانی دارد.
وی اظهار داشت: ضروری است برای توسعه زیرساخت‌های شرق کشور برنامه ریزی دقیق‌تر و سرمایه گذاری بیشتری 

صورت گیرد تا از تمام امکانات این بخش در راستای توسعه همه جانبه کشور بهره‌برداری شود.
بازوند با اشاره به خسارات واردشده به زیرساخت‌های حمل‌ونقل کشور در جریان حملات اخیر گفت: خوشبختانه با 

تلاش تیم‌های اجرایی هیچ‌یک از مسیرها بیش از ۴۸ ساعت مسدود نماند و همه مجدداً به بهره‌برداری رسید.
وی با تقدیر از عملکرد نیروهای وزارت راه و شهرســازی تصریح کرد: بلافاصله پس از تهدید دشــمن علیه پل‌ها و 
زیرساخت‌های کشور، کمیته‌های تخصصی تشکیل شد و پل‌های آسیب‌پذیر شناسایی و جایگزین‌های لازم پیش‌بینی 
شد. وزارت راه و شهرسازی واکنش بسیار مناسبی در این شرایط داشت و اجازه نداد شبکه حمل‌ونقل کشور دچار اختلال 
طولانی‌مدت شود.مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور، پروژه ریلی سرخس ـ چابهار را یکی 
از مهم‌ترین طرح‌های راهبردی کشور عنوان کرد و گفت: در همایش سرمایه‌گذاری کریدورهای کشور که ۲۵ بهمن‌ماه 
با حضور رئیس‌جمهور برگزار شد، یک کنسرسیوم بخش خصوصی برای سرمایه‌گذاری ۲.۵ میلیارد دلاری در پروژه 

ریلی سرخس ـ چابهار اعلام آمادگی و تفاهم‌نامه آن امضا شد.
وی ادامه داد: این پروژه به طول حدود ۹۵۰ کیلومتر، برای نخستین بار با سرمایه‌گذاری کامل بخش خصوصی و بدون 

دخالت مستقیم دولت اجرا خواهد شد و از مهم‌ترین طرح‌های ریلی کشور به شمار می‌رود.

بازوند خاطرنشان کرد: براساس توافق انجام‌شــده، پس از تکمیل راه‌آهن چابهار ـ زاهدان، بهره‌برداری این مسیر نیز به 
همان کنسرسیوم واگذار می‌شود تا ساخت و بهره‌برداری کریدور به‌صورت یکپارچه انجام گیرد.

وی با اشاره به روند اجرای پروژه راه‌آهن چابهار ـ زاهدان گفت: ســال گذشته حدود ۹۰ کیلومتر چهارخطه مستقل به 
بهره‌برداری رسید و برنامه‌ریزی کرده‌ایم امسال نیز بین ۸۰ تا ۱۰۰ کیلومتر دیگر اجرایی و آماده بهره‌برداری شود.

معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین با اشاره به پروژه آزادراه حرم تا حرم اظهار کرد: این پروژه یکی از مطالبات جدی 
مردم و از اولویت‌های اصلی ما است. درباره واریانت اجرایی آن تقریباً به جمع‌بندی مشترک رسیده‌ایم و به‌زودی مسیر 

نهایی برای آغاز عملیات اجرایی به قرارگاه خاتم‌الانبیا ابلاغ خواهد شد.
وی درباره تأمین منابع مالی پروژه‌ها نیز گفت: اگر سهم سرمایه‌گذاری دولت در پروژه‌ها به زیر ۴۰ درصد برسد، دیگر 
نگرانی بابت ماده ۲۳ وجود نخواهد داشــت. به همین دلیل تلاش داریم از ظرفیــت بانک‌ها و بخش خصوصی برای 

سرمایه‌گذاری در پروژه‌های زیرساختی استفاده کنیم.
بازوند در پایان تأکید کرد: جنگ اخیر ثابت کرد توسعه شرق کشور صرفاً یک موضوع منطقه‌ای نیست، بلکه مسئله‌ای ملی 

و راهبردی برای امنیت و پایداری شبکه حمل‌ونقل کشور است و باید با جدیت بیشتری دنبال شود.
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