
رئیس سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای خبر داد:
آغاز عملیات طرح جامع پایانه مرزی نوردوز 

در آینده نزدیک 

معاون وزیــر راه و شهرســازی و رئیس ســازمان 
راهــداری و حمل‌ونقل جاده‌ای از آغــاز عملیات 
اجرای طرح جامع پایانه مرزی نوردوز در راســتای 
توســعه مبادلات تجاری و ترانزیتی با کشــورهای 

همسایه خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، رضا اکبــری در جریان 
بازدید از پایانه مرزی نوردوز در اســتان آذربایجان 
شــرقی، گفت: با تأمین اعتبار حــدود ۹۰۰ میلیارد 
تومانی و تعیین پیمانکار و مشــاور پروژه، عملیات 
اجرایی طرح جامع این پایانه پس از ابلاغ قرارداد و 

در کوتاه‌ترین زمان ممکن آغاز خواهد شد.
وی به اهمیت راهبــردی مرز نوردوز در توســعه 
مبادلات تجاری و ترانزیتی اشاره و اظهار کرد: توسعه 
زیرساخت‌ها، افزایش ظرفیت پذیرش و تسهیل در 
تردد ناوگان حمل‌ونقل کالا و مســافر از مهمترین 

اهداف اجرای طرح جامع این پایانه مرزی است.
وی تأکید کرد: همچنین اجــرای این طرح موجب 
ارتقاء خدمات و بهبود فرآیندهای گمرکی و مرزی 
شده و بســتر مناســبی را برای تقویت قابل توجه 

ظرفیت‌های ترانزیتی و تجاری فراهم می‌کند.
معاون وزیر و رئیس ســازمان افــزود: اجرای طرح 
جامع پایانه مرزی نوردوز همچنین موجب توسعه و 
افزایش بیش از پیش همکاری‌های اقتصادی ایران با 

همسایگان به‌ویژه کشور ارمنستان خواهد شد.

زمین ساخت بیش‌از ۶۶۵ هزار واحد مسکن 
حمایتی تأمین شد

مدیرعامل ســازمان ملی زمین و مسکن گفت: این 
سازمان از ابتدای اجرای طرح‌های حمایتی مسکن 
تاکنون، زمین مورد نیاز برای احــداث ۶۶۵ هزار و 
۲۷۳ واحد مسکونی حمایتی را تأمین و آماده‌سازی 

کرده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی نبیان با بیان اینکه این 
ســازمان بیش از ۸۰ هزار هکتار زمین را شناسایی و 
امکان‌سنجی کرده است، گفت: از ابتدای اجرای قانون 
جهش تولید مسکن، ۸۰ هزار و ۳۲۶ هکتار زمین در 
محدوده شهرها برای اجرای این طرح شناسایی شده 
که از این میزان، ۴۶ هــزار و ۸۶۹ هکتار به محدوده 
اجرای طرح الحاق شده اســت.وی افزود: سازمان 
ملی زمین و مســکن از ابتدای اجــرای طرح‌های 
حمایتی مسکن تاکنون، زمین مورد نیاز برای احداث 
۶۶۵ هزار و ۲۷۳ واحد مســکونی حمایتی را تأمین 
و آماده‌ســازی کرده اســت. از این تعداد، تأمین و 
آماده‌سازی زمین برای ۲۴۰ هزار و ۵۲۵ واحد مربوط 
به اهداف برنامه هفتم توسعه بوده است.نبیان با اشاره 
به اجرای ماده ۱۰ قانون جهش تولید مسکن درباره 
اخذ اسناد اراضی مازاد دســتگاه‌های دولتی، اظهار 
کرد: در این راســتا، ۱۴ هزار و ۵۰ هکتار از اراضی 
مازاد دستگاه‌های اجرایی شناسایی شده که تاکنون 
برای ۷ هزار و ۵۹۶ هکتار آن سند مالکیت اخذ شده 
است. از این میزان، یک‌هزار و ۳۷۴ هکتار در دولت 

چهاردهم به ثبت رسیده است.

گروه ترانزیت - محمد جــواد مهتابی - روزی 
روزگاری، »میــدان دیــد« در صنعت حمل‌ونقل 
دریایی به ایــن معنا بود که اپراتورهــا بدانند یک 
کشتی آخرین بار چه زمانی سیگنال خود را از طریق سامانه 
AIS ارسال کرده و تقریباً چه زمانی به مقصد بعدی خواهد 
رسید. این نگاه ســطحی و تک‌بعدی، اگرچه در جای خود 
کارگشا بود، اما هرگز نمی‌توانست پاسخگوی پیچیدگی‌های 
روزافزون زنجیره تأمین جهانی باشد. امروز اما قواعد بازی به 
کلی دگرگون شده است. مأموریتی تازه در پیش روی فعالان 
این عرصه قرار دارد: مهندسی دقیق و هدفمند داده‌های خام 
و پراکنده دریایی و تبدیل آن‌ها به هوشی عملیاتی که نه تنها 
پیش از وقوع هزینه‌ها و ریســک‌ها، آن‌هــا را مهار می‌کند، 
بلکه افق‌های ناشــناخته‌ای از صرفه‌جویی و کارآمدی را نیز 

فراوری می‌سازد.
تصور کنید انبوهــی از داده‌های ناهمگون شــامل تلماتیک 
)Telematics(  کشتی، سیگنال‌های  AIS، پیش‌بینی‌های 

هواشناسی، سوابق ورود و خروج بنادر، حسگرهای مستقر 
در پایانه‌ها، ســامانه‌های ثبت الکترونیکی کامیون‌ها، برآورد 
زمان رسید قطارها و حتی سیگنال‌های هشداردهنده سایبری، 
همگی در کنار یکدیگــر قرار می‌گیرند. اگــر این داده‌ها به 
درستی مهندسی و پردازش شــوند، آن‌گاه است که ایمنی، 
قابلیت اتکای برنامه‌های زمانی و کاهش انتشــار آلاینده‌ها 
به طور هم‌زمان در مســیر بهبود گام برمی‌دارند و دستیابی به 

صرفه‌جویی‌های چشمگیر، دیگر رؤیا و آرزو نخواهد بود.
با این همه، پشته فناوری دریایی به طور ذاتی با پیچیدگی‌های 
فراوانی دست‌وپنجه نرم می‌کند؛ سامانه‌های قدیمی و فرسوده 
روی شناورها، اتصال‌های ناپایدار و مقطعی، استانداردهای 
ناهماهنگ و پلتفرم‌های بندری که به ندرت زبان مشترکی با 

یکدیگر دارند، همگی حکایت از فضایی دارند که تغییر در 
آن دشوار اما ضروری است. در این میان، سه اقدام راهبردی، 
پیشــروان این عرصه را از عقب‌ماندگان به روشــنی متمایز 

می‌سازد و خط سیر تحول را ترسیم می‌کند.
نخستین و شاید بنیادی‌ترین اقدام، پذیرش مدل‌سازی داده‌ها 
بر پایه هم‌کنش‌پذیری اســت. در این رویکرد، به جای آنکه 
صرفاً به سفر دریایی و جابه‌جایی فیزیکی کشتی‌ها بیندیشیم، 
به مدل‌های داده‌ای روی می‌آوریم که امکان ترکیب یکپارچه 
منابع ناهمگون را فراهم می‌کنند. نمونه درخشان این فلسفه، 
»مدل جهانی داده‌های هیدروگرافیS-100« است که اکنون 
توســط دفاتر هیدروگرافی و ارائه‌دهندگان خدمات ناوبری 
به کار گرفته می‌شــود. در این چارچوب، شِمای استاندارد، 
همجوشــی داده‌های متنوع را ممکن می‌ســازد و زمینه‌ساز 
تحلیلی عمیق‌تر و جامع‌تر می‌شود. همین نگاه باید به داده‌های 
لجستیکی، تلماتیکی و عملیاتی نیز تسری یابد تا از پراکندگی 
و چندگانگی بی‌حاصــل رهایی یابیم و بــه زبانی واحد در 

سراسر زنجیره تأمین دریایی دست پیدا کنیم.
دومین اقدام کلیدی، مهندســی ویژگی اســت؛ فرایندی که 
طی آن جریان‌های خام داده بــه متغیرهای پیش‌بینی‌کننده و 
ارزشمند تبدیل می‌شوند. این رویکرد به مراتب اثربخش‌تر 
از تولید نقشــه‌های زیباتر و ویترین‌های فریبنده است. برای 
نمونه، از مسیرهای ثبت‌شده در AIS می‌توان شاخص‌هایی 
چون »بی‌ثباتی در تقرب به اســکله«، »زمان ســرگردانی در 
لنگرگاه« یا »ســرعت انحراف از زمان تخمینی رســید« را 
استخراج کرد. از داده‌های هواشناســی نیز می‌توان »کاهش 
محتمل سرعت کشــتی« و »ریســک مواجهه با آب سبز« را 
برآورد نمود. همچنین بــا بهره‌گیــری از داده‌های ورودی 
بنادر، امکان محاســبه »شــاخص 
تزاحم اســکله« فراهم می‌شــود. 
ایــن متغیرهای مهندسی‌شــده، به 
عنوان خــوراک اصلــی مدل‌های 
پیش‌بینی‌کننده عمــل می‌کنند که 
ازدحام، حاشــیه ایمنی یا مصرف 

سوخت را با دقتی بی‌سابقه برآورد می‌کنند و چراغ راهی برای 
تصمیم‌گیری‌های آینده‌نگر فراهم می‌آورند.

سومین و شاید تعیین‌کننده‌ترین اقدام، بستن حلقه از پیش‌بینی 
تا اجراســت. در این مرحلــه، بینش‌های تحلیلی از قفســه 
کتابخانه‌ها و گزارش‌های فنی خارج شــده و به اقدام عینی 
و ملموس بدل می‌شــوند: اصلاح طرح مسیر، رزرو به‌موقع 
یدک‌کش، تغییر اســکله پیش‌بینی‌شده، ارســال هشدار به 
خدمه یا اولویت‌بندی مجدد محموله‌ها. سامانه‌های پیشرفته، 
خروجی مدل‌ها را مستقیماً به ســامانه مدیریت حمل‌ونقل، 
سامانه جامعه بندری، خدمات ترافیک دریایی یا ابزار پشتیبان 
تصمیم فرمانده متصل می‌کنند تا فاصله بین تشخیص و عمل 
به کمترین میزان ممکن برسد و تصمیم‌گیری در لحظه، بر پایه 

داده‌های به‌روز و دقیق صورت پذیرد.
در حوزه پیش‌بینی ازدحام، گروه‌های دانشــگاهی و صنعتی 
روش‌هایی نوین برای پیش‌بینی ازدحام بنادر بر پایه مســیر 
حرکت شــناورها و ویژگی‌های چندمقیاســی AIS منتشر 
کرده‌اند. ایــن مدل‌ها فراتــر از تصویر مقطعی و ایســتای 
»کشــتی‌های در لنگرگاه« حرکت می‌کنند و شــاخص‌های 
پیش‌نگر چندروزه ارائه می‌دهند تا اپراتورها بتوانند ترتیب 
ورود به بنــدر را بازتنظیم یا ســرویس‌ها را جابه‌جا کنند و 
یکپارچگی برنامه زمانی را در برابر تلاطم‌های پیش‌بینی‌نشده 
حفظ نمایند. ایــن رویکرد، نه تنها هزینه‌هــای دموراژ را به 
شــدت کاهش می‌دهد، بلکه بهره‌وری کل زنجیره تأمین را 

نیز افزایش می‌دهد.
نکته شــاید کمتر شناخته‌شــده اما به همان انــدازه حیاتی، 
تاب‌آوری ســایبری به عنــوان متغیری نویــن در معادلات 
لجستیکی است. با دیجیتالی‌شــدن روزافزون بنادر، ریسک 
ســایبری از یک دغدغه صرفاً فناورانه به ریسکی عملیاتی و 
زمانی تبدیل شده است. »مرکز تاب‌آوری سایبری« در بندر 
لس آنجلس که با همکاری شرکای صنعتی ایجاد شده، نشان 
می‌دهد چگونه اشتراک‌گذاری تلماتیک و اطلاعات تهدید 
می‌تواند آسیب‌پذیری سیستماتیک را کاهش دهد. این بندر 
تنها در ســال ۲۰۲۳ از صدها میلیون تلاش نفوذ جلوگیری 
کرده است؛ خود نشانه‌ای آشــکار از اینکه امنیت سایبری به 
شاخص کلیدی عملکرد عملیاتی تبدیل شده است و صرفاً 
دغدغه دپارتمان فناوری اطلاعات نیست. خطوط داده‌ای که 
تلماتیک عملیاتی و فناوری اطلاعات را تلفیق می‌کنند، امکان 
کشف زودهنگام و مهار ســریع‌تر تهدیدها را فراهم کرده و 
از ســامانه‌های اســکله، دروازه‌ها و جریان اسناد محافظت 

می‌نمایند.
منابع و نشــریات تخصصی حــوزه دریایی نیز به روشــنی 
گذار صنعت به پایش دیجیتال فنی، نگهداشــت پیش‌بینانه 
و بهینه‌ســازی ســفر را به عنوان ابزارهای جریان اصلی با 
بازگشت ســرمایه ملموس مســتند کرده‌اند. نقطه مشترک 
همه این تحــولات، اتکا به جریان‌های داده مهندسی‌شــده 
و ســامانه‌های پشــتیبان تصمیم‌گیری روی شناور است که 
دسترس‌پذیری و ایمنی را افزایش داده و هم‌زمان پاسخگوی 
الزامات زیست‌محیطی سخت‌گیرانه‌تر هستند. این تحول، نه 
یک انتخاب بلکه ضرورتی اجتناب‌ناپذیر برای بقا در فضای 

رقابتی امروز است.
نگاه به مسیر پیش‌رو، پنج گزاره محتمل را پیش روی فعالان 
صنعت قرار می‌دهد که هر یک افق‌هــای تازه‌ای را فراوری 

می‌سازند. نخســت، گذار از »قابلیت مشــاهده« صرف به 
»پیش‌آگاهــی« واقعی اســت؛ پیش‌بینی ازدحــام از مرحله 
پژوهش به عملیات روزمره منتقل خواهد شد و مشوق‌های 
شــرکت‌های کشــتیرانی و بنادر برای بازچینش زودهنگام 
هم‌راستا می‌شود. دوم، ورود تلماتیک سایبری به معادله زمان 
تخمینی رسید است؛ همان‌گونه که هواشناسی در پیش‌بینی 
لحاظ می‌شود، وضعیت امنیت سایبری نیز به عنوان متغیری 
تأثیرگذار وارد مدل‌ها خواهد شــد و تصویــر کامل‌تری از 

ریسک‌های پیش‌رو ارائه می‌دهد.
سومین گزاره، پایداری تعبیه‌شده در تمامی لایه‌های عملیاتی 
است. ناوبری و بهینه‌سازی مسیر مبتنی بر هوش مصنوعی با 
معیار تنُ CO₂ اجتناب‌شــده و انطباق با کنوانسیون مارپول 
سنجیده می‌شــود و حتی در قراردادهای چارتر کشتی‌ها به 
عنوان شاخصی کلیدی مورد اشــاره قرار می‌گیرد. چهارم، 
 100-S ظهور محصولات داده‌ای استاندارد است که رویکرد
بر ســایر محصولات لجســتیکی نیز اثر می‌گذارد، از جمله 
لایه‌های استاندارد دســترس‌پذیری اسکله و عملکرد پایانه. 
پنجم و آخر، گسترش حســگرهای خودکار و نیمه‌خودکار 
است که در آن پهپادهای دریایی پایدار و حسگرهای اسکله‌ای 
نقاط کور را پوشش داده و مدل‌های نگهداشت پیش‌بینانه و 

امنیتی را در کریدورهای آبی و ساحلی تغذیه می‌کنند.
با این حال، مسیر پیاده‌ســازی خط‌لوله کلان‌داده در صنعت 
دریایی بی‌چالش نیست. یکپارچه‌ســازی داده‌ها که اغلب 
در سیلوهای جداگانه محصور شــده‌اند و از منابع متنوع و 
عمدتاً غیرساختاریافته سرچشمه می‌گیرند، نیازمند تلاشی 
قابل‌توجه و رویکردی سیســتماتیک است. تضمین کیفیت 
داده‌ها نیز بــرای تحلیل قابل‌اعتماد، حیاتــی و در عین حال 
دشوار است. کمبود نیروی متخصص با مهارت‌های تخصصی 
مدیریت و تحلیــل کلان‌داده در این صنعت، چالش دیگری 
است که بسیاری از سازمان‌ها با آن دست‌وپنجه نرم می‌کنند. 
ریسک‌های امنیت سایبری با وابستگی فزاینده به سامانه‌های 
دیجیتال، تهدیدات جدیدی را پدید می‌آورند که مســتلزم 
تدابیر حفاظتی قوی و به‌روز است. در نهایت، هزینه‌های بالای 
پیاده‌سازی سامانه‌های پیشرفته هوش مصنوعی و کلان‌داده، 
سرمایه‌گذاری قابل‌توجهی در زیرساخت، نرم‌افزار و آموزش 
را طلب می‌کند که برای بســیاری از فعــالان صنعت، مانعی 

جدی محسوب می‌شود.
در ســال ۲۰۱۵، تردیدهای جدی درباره ارزش یا ریســک 
کلان‌داده در صنعت دریایی وجود داشــت و در همان زمان 
نیز شــواهدی از صرفه‌جویی‌های عملیاتــی مبتنی بر داده 
منتشر می‌شد. اما امروز پاســخ روشن است: برندگان میدان، 
تیم‌هایی هســتند که داده را به‌صورت سرتاســری مهندسی 
می‌کنند، پیش‌بینی را با تصمیم هم‌راستا می‌سازند و انسان را 
در مرکز چرخه نگه می‌دارنــد. صنعت حمل‌ونقل دریایی به 
نقشه‌های حرارتی بیشتر و ویترین‌های فریبنده نیازی ندارد؛ 
به پیش‌آگاهی قابل‌اتکا نیــاز دارد؛ پیش‌آگاهی‌ای که دموراژ 
را پیشگیری کند، خسارت را کاهش دهد، از خدمه حفاظت 
کند و برنامه‌هــا را در جهانی پرنوســان و غیرقابل‌پیش‌بینی 
پایدار نگه دارد. این، وعده و دستاورد کلان‌داده‌ای است که 
به‌درستی اجرا شــود؛ عصای جادویی که صنعت دریایی را 
از دوران قایق‌رانی در مه غلیظ بــه عصر ناوبری در آب‌های 

شفاف پیش‌آگاهی هدایت می‌کند.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

 مهندسی تاب‌آوری 
در لجستیک دریایی

 چگونه هوش عملیاتی جایگزین تصمیم‌گیری سنتی 
در لجستیک دریایی شد؟
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

چاپ: صمیم
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

اداره کل آموزش فنی و حرفه ای استان گلســتان با رعایت قوانین و مقررات در نظر دارد تعداد 2 دستگاه خودرو قابل شماره گذاری خود با 
مشخصات ذیل را الزاماً، از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )setadiran.ir ( به فروش برساند. لذا متقاضیان  می توانند از تاریخ  درج  
آگهی 1405/04/09 لغایت تا پایان وقت اداری 1405/04/15 به مدت یک هفته همه روزه از ساعت 8 صبح الی 13 جهت بازدید به آدرس ذیل 

مراجعه و پیشنهاد خود را از طریق سامانه مذکور ارسال نمایند . 
در ضمن رعایت موارد ذیل الزامی می باشد :

1-کلیه مراحل فرایند مزایده در بستر سامانه تدارکات الکترونیکی دولت امکان پذیرمی باشد 
2- پیشنهاد می گردد متقاضیان قبل از ارائه قیمت از خودروهای موضوع مزایده بازدید به عمل آورند 

3- علاقمندان  به شرکت در مزایده می بایست جهت ثبت نام و دریافت گواهی الکترونیکی )توکن ( ازدفاتر پیشخوان دولت اقدام نمایند.

شناسه اگهی : 2217529

  اداره کل آموزش فنی حرفه ای استان گلستان

آگهي تجدید مزايده عمومی فروش خودرو 

 
  فروش خودرو عمومي مزایدهتجدید آگهي 

 
دستگاه  2تعداد داره کل آموزش فنی و حرفه ای استان گلستان با رعایت قوانین و مقررات در نظر دارد ا

 دولت سامانه تدارکات الکترونیکیطریق از  الزاماً، را با مشخصات ذیل خود خودرو قابل شماره گذاری
(setadiran.ir  )لغایت تا  09/04/1405آگهی  درج  ی توانند از تاریخ م . لذا متقاضیان به فروش برساند

جهت بازدید به  13صبح الی  8همه روزه از ساعت  یک هفتهبه مدت  15/04/1405پایان وقت اداری 
 .  ارسال نمایند مذکورپیشنهاد خود را از طریق سامانه و  مراجعه ذیلآدرس 

 باشد :در ضمن رعایت موارد ذیل الزامی می 
 می باشد امکان پذیر تدارکات الکترونیکی دولت کلیه مراحل فرایند مزایده در بستر سامانه -1
  آورندموضوع مزایده بازدید به عمل  خودروهایاز  قیمتقبل از ارائه  متقاضیان پیشنهاد می گردد -2
)توکن (  الکترونیکیبه شرکت در مزایده می بایست جهت ثبت نام و دریافت گواهی   علاقمندان -3

 نمایند. اقدامدفاتر پیشخوان دولت از
  

 
 

 2217529: اگهی شناسه 
 

                                      
 کارد   بار   صفحه اخر 6
 
 اداره کل آموزش فنی حرفه ای استان گلستان   

 محل بازدید مدل شماره انتظامی نام خودرو ردیف

 1390 12الف  495 -59 کاپرا تک دیفرانسیل 1
 1کارگر -صنعت یک-فاز یک -شهرک صنعتی آق قلا

 مرکز فنی و حرفه ای آق قلا

 1385 12الف  445 -59 2000مزدا دو کابین  2
 جاده گنبد به داشلی برون 3کیلومتر -کاووسگنبد 

 مرکز فنی و حرفه ای گنبد

الف( مشخصات مناقصه
1- مناقصه‌گزار   

* نام:   شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران- مدیریت مخابرات 
* نشانی:   تهران- خيابان سپهبدقرني- نرسيده به چهارراه سپند- شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران

2- موضوع مناقصه:   خرید و اجرای فیبر نوری حد فاصل ری مغانک 
3-مبلغ برآورد اولیه:  702/618/678/764 ریال

4-محل اجرای کار:   حد فاصل ری به مغانک )96 کیلومتر( در حریم خطوط لوله 
5-مدت اجرای کار:   546 روز 

6-مبلغ تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار: 35/130/933/938 ریال
ب( شرایط الزامی برای شرکت در مناقصه

1-روش ارزیابی مالی: براساس دستورالعمل ارزیابی مالی و تعیین کمترین قیمت متناسب در مناقصات 
وزارت نفت به شماره 150-20/2 مورخ 1404/04/31.

2- خودداری از انعقاد قرارداد مازاد بر مبلغ ده برابر نصاب معاملات بزرگ با برنده مناقصه فاقد صورت‌هاي مالي 
حسابرسي شده و مشمول آیین‌نامه راهكارهاي افزايش ضمانت اجرایي و تقويت حسابرسي.

3- لزوم بارگذاری گواهینامه صلاحیت پیمانکاری معتبر از   سازمان برنامه و بودجه کشور  در رشته/های  
ارتباطات   با حداقل پایه  5  در سامانه ستاد.

4- لزوم تکمیل فرم خوداظهاری ظرفیت آزاد پیمانکاران و بارگذاری در سامانه ستاد و انطباق اطلاعات درج 
شده در آن با سامانه ساجار و پایگاه اطلاعات قراردادهای کشور.

5- لزوم بارگذاری گواهینامه‌ها و مدارک لازم مندرج در استعلام ارزیابی کیفی در سامانه ستاد.
6- انجام ارزیابی کیفی و امتیازدهی براساس معیارهای تعیین شده در استعلام.

پ( مهلت دریافت استعلام ارزیابی کیفی و دریافت اسناد مناقصه و مهلت پاسخ و اعلام نتایج 
ارزیابی کیفی

1- مهلت دریافت استعلام ارزیابی کیفی: تا ساعت 12:00  مورخ  1405/04/13  از طریق سامانه ستاد.

2- مهلت پاسخ به استعلام ارزیابی کیفی: تا ساعت  12:00  مورخ  1405/04/31  از طریق سامانه ستاد.
3- اعلام نتایج ارزیابی کیفی و دریافت اسناد مناقصه: ارســال دعوتنامه برای مناقصه‌گرانی که در 

ارزیابی کیفی حداقل امتیاز لازم را کسب نموده، جهت دریافت اسناد مناقصه از طریق سامانه ستاد. 
ت( توضیحات 

*لزوم درج نشانی، تلفن تماس و نمابر محل اقامت مناقصه‌گران در سامانه ستاد برای ارسال دعوتنامه و یا 
هرگونه اطلاع‌رسانی از جمله مواعد و مهلت‌های مناقصه.

*برای كسب اطلاعات بيشتر تماس با تلفن  61641944-021 آقای گنجعلی 
شناسه آگهی : 2216534

www.shana.ir                                    www.setadiran.ir                           www.ioptc.ir

روابط عمومي شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران

فراخوان مناقصه عمومي یک مرحله‌اي توام با ارزیابی کیفی 
نوبت اول)شماره فراخوان:  2005001105000111  (

شرکت ملی پالایش وپخش فرآوده های نفتی ایران 
شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران


