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گروه گزارش- جمال جلالی- چهــار ماه از 
حادثه‌ای می‌گــذرد کــه بســیاری از صیادان 
شهرستان جاسک از آن به عنوان تلخ‌ترین روز زندگی خود 
یاد می‌کنند؛ روزی که در جریان حملات به اسکله صیادی 
و تجاری این بندر، ده‌ها فروند شناور صیادی و تجاری که 
حاصل سال‌ها تلاش، سرمایه‌گذاری و زحمت مردم بومی 
بود، در آتش سوخت و نابود شد. حادثه‌ای که تنها به از بین 
رفتن چند لنج محدود نشد، بلکه معیشت صدها خانواده، 
اقتصاد دریامحور شرق هرمزگان و بخشی از زنجیره تأمین 

آبزیان کشور را نیز با چالش جدی روبه‌رو کرد.
در گزارش پیشین رســانه دریایی اقتصادسرآمد، با عنوان 
»چهار ماه پس از ســوختن لنج‌های جاســک؛ صیادان در 
انتظار پاســخ، اقتصاد در انتظار تصمیم« تلاش شد صدای 
صیادانی منعکس شود که پس از گذشت ماه‌ها، همچنان در 
انتظار تعیین تکلیف خسارت‌ها و آینده شغلی خود هستند. 
در آن گزارش، با اشــاره به اهمیت بندر جاسک در توسعه 
سواحل مکران و نقش راهبردی آن در اقتصاد دریایی کشور، 
از دستگاه‌های مسئول خواسته شد از مرحله سکوت عبور 
کرده و با برنامه‌ای مشــخص، روند جبران خسارت‌ها را 

آغاز کنند.
بازتاب این گزارش در رسانه‌ها و فضای عمومی، موجب 
شد موضوع بار دیگر مورد توجه مدیران استانی و شهرستانی 
قرار گیرد و طی روزهای اخیر، چند مقام مســئول درباره 
ابعاد خســارت‌ها و اقدامات در دست انجام، موضع‌گیری 
رسمی داشته باشند؛ موضوعی که نشان می‌دهد مطالبه‌گری 
رسانه‌ای، زمانی که بر پایه واقعیت‌های میدانی و دغدغه‌های 
مردم باشد، می‌تواند زمینه پاســخگویی مسئولان را فراهم 

کند.
نخســتین واکنش رســمی از ســوی رئیس اداره شیلات 
شهرستان جاسک منتشر شــد. علی‌اصغر زارعی با تشریح 
ابعاد خســارت‌های وارد شــده اعلام کرد کــه در جریان 
حملات، حدود ۱۰۰ فروند شناور صیادی آسیب دیده یا به 
طور کامل از بین رفته‌اند و برآورد اولیه خسارت‌ها به حدود 
سه هزار میلیارد تومان می‌رســد؛ رقمی که به گفته وی، با 

تکمیل ارزیابی‌ها احتمال افزایش آن نیز وجود دارد.
رئیس اداره شیلات جاســک همچنین اعلام کرد که علاوه 
بر نابودی شناورهای صیادی، تجهیزات گران‌قیمت صید، 
مراکز تکثیر میگو و زیرســاخت‌های وابســته نیز آسیب 
دیده‌اند؛ خســارت‌هایی که آثار آن تنهــا متوجه صاحبان 
شناورها نیست، بلکه زنجیره تولید، اشتغال و اقتصاد دریایی 

منطقه را نیز تحت تأثیر قرار داده است.
اندکی بعد، احمد جمال‌الدینی، فرماندار شهرستان جاسک 
نیز با تأیید خسارت‌های وارد شده اعلام کرد که در جریان 
این حملات، ۱۰۰ فروند شــناور آسیب دیده‌اند. تأیید این 
آمار از سوی فرماندار، نشــان می‌دهد ابعاد حادثه اکنون به 
صورت رســمی مورد پذیرش مدیریت اجرایی شهرستان 
قرار گرفته و ضرورت برنامه‌ریزی برای جبران خسارت‌ها 

بیش از گذشته احساس می‌شود.
در ادامه این روند، مدیرکل شــیلات استان هرمزگان نیز با 

اشاره به پیامدهای اجتماعی این حادثه، از بیکار شدن بیش از 
۲۰۰ صیاد خبر داد؛ آماری که تنها بخشی از واقعیت موجود 
را نشان می‌دهد، زیرا هر شــناور صیادی علاوه بر مالک، 
برای ناخدا، ملوانان، جاشــوها، تعمیرکاران، فروشندگان 
تجهیزات، کارگران تخلیه و بارگیری، رانندگان حمل آبزیان 
و فعالان صنایع وابسته نیز اشتغال ایجاد می‌کند. از این رو، 
خسارت وارد شده تنها متوجه مالکان شناورها نیست، بلکه 
صدها خانواده را به صورت مســتقیم و غیرمستقیم تحت 

تأثیر قرار داده است.
یکی دیگر از اقدامات قابل توجه، ورود دستگاه قضایی به 
موضوع بود. دادستان عمومی و انقلاب شهرستان جاسک 
با صدور اطلاعیه‌ای از تمامی مالکان شناورهای آسیب‌دیده 
خواست با در دست داشتن مدارک مالکیت، اسناد مربوط 
به شناورها و مســتندات خســارت‌های وارده، در مهلت 
تعیین‌شده به دادسرای عمومی و انقلاب شهرستان مراجعه 
کنند تا روند مستندســازی و پیگیری حقوقــی پرونده‌ها 
آغاز شــود.بی‌تردید این اقدام، گامی مثبت در مسیر احقاق 
حقوق آســیب‌دیدگان محسوب می‌شــود؛ زیرا تشکیل 
پرونده‌های مســتند، می‌تواند مبنــای تصمیم‌گیری برای 
پرداخت خسارت‌ها و پیگیری‌های بعدی باشد. با این حال، 
آنچه امروز دغدغه اصلی صیادان است، تنها ثبت خسارت 
نیست؛ بلکه اطلاع از زمان، شیوه و ســازوکار جبران این 

خسارت‌هاست.
اکنون که اصل حادثــه، میزان تقریبی خســارت‌ها و آثار 
اقتصادی و اجتماعی آن از سوی مســئولان مختلف مورد 
تأیید قرار گرفته است، انتظار افکار عمومی از مرحله اعلام 
آمار فراتر رفته و به سمت اقدام عملی حرکت کرده است. 
صیادان جاسک می‌خواهند بدانند چه زمانی دوباره می‌توانند 
به دریا بازگردند، چگونه ســرمایه از دســت رفته خود را 
جبران کنند و چه برنامه‌ای برای احیای ناوگان صیادی این 

شهرستان وجود دارد.
پاســخ به این پرسش‌ها، موضوعی اســت که نه تنها آینده 
جامعه صیادی جاســک، بلکه بخشــی از آینــده اقتصاد 
دریامحور ســواحل مکران را نیز رقم خواهد زد؛ منطقه‌ای 
که سال‌هاست از آن به عنوان یکی از مهم‌ترین محورهای 
توسعه کشور یاد می‌شــود و استمرار رکود در آن، می‌تواند 

آثار فراتر از مرزهای یک شهرستان داشته باشد.
اگرچه ورود مســئولان اجرایی، قضایــی و متولیان بخش 
شیلات به موضوع را باید گامی مثبت در مسیر رسیدگی به 
مطالبات صیادان دانســت، اما واقعیت این است که مرحله 
اصلی هنوز آغاز نشده است. آنچه امروز برای جامعه صیادی 
جاسک اهمیت دارد، انتشار آمار یا صدور اطلاعیه نیست؛ 
بلکه بازگشت به کار، احیای ســرمایه‌های از دست رفته و 
ایجاد اطمینان نسبت به آینده‌ای است که طی چند ساعت در 

آتش حادثه از بین رفت.
بندر جاسک تنها یک بندر محلی نیست؛ این شهرستان یکی 
از مهم‌ترین حلقه‌های اقتصاد دریامحور ایران در ســواحل 
مکران به شمار می‌رود. موقعیت راهبردی آن در مجاورت 
دریای عمان، ظرفیت بالای صید آبزیان، دسترسی به آب‌های 

آزاد و نقش آن در برنامه‌های کلان توسعه مکران، سبب شده 
است که هرگونه اختلال در فعالیت‌های صیادی و دریایی 
این منطقه، آثار خود را فراتر از مرزهای هرمزگان نشان دهد.

سال‌هاست که مسئولان از ســواحل مکران به عنوان یکی 
از موتورهای محرک توســعه اقتصادی کشور یاد می‌کنند. 
توسعه بنادر، صنایع دریایی، شیلات، گردشگری و تجارت 
دریایی، همگی بر پایه یک اصل مشترک استوار است و آن، 
حضور فعال مردم بومی در اقتصاد دریاســت. اگر سرمایه 
همین مردم از بین برود و امکان بازگشــت آنان به فعالیت 
فراهم نشود، تحقق بسیاری از اهداف توسعه‌ای نیز با چالش 

مواجه خواهد شد.
نابودی حدود یکصد فروند شناور، تنها به معنای از بین رفتن 
چند وسیله صیادی نیســت؛ هر شناور یک واحد اقتصادی 
مستقل اســت که ده‌ها خانواده از محل فعالیت آن ارتزاق 
می‌کنند. علاوه بر صیادان، مشــاغلی همچون تعمیرکاران 
موتور، ســازندگان تور، فروشــندگان تجهیزات دریایی، 
کارگران اســکله، راننــدگان حمل آبزیان، ســردخانه‌ها، 
کارخانه‌های فرآوری و حتی بازارهــای فروش ماهی نیز 
از رکود ایجاد شده متأثر می‌شــوند. بنابراین خسارت وارد 
شده، یک خسارت زنجیره‌ای است که آثار آن در بخش‌های 

مختلف اقتصاد منطقه قابل مشاهده خواهد بود.
از سوی دیگر، کاهش ظرفیت صید می‌تواند بر عرضه آبزیان 
در بازار نیز اثرگذار باشد. هرچند سایر بنادر کشور همچنان 
به فعالیت خود ادامه می‌دهند، امــا کاهش تولید در یکی از 
قطب‌های مهم صید جنوب کشــور، در صورت استمرار، 
می‌تواند بر هزینه تأمین و توزیع آبزیان نیز تأثیر بگذارد. به 
همین دلیل، جبران خســارت ناوگان صیادی جاسک، تنها 
یک مطالبه محلی نیســت، بلکه اقدامی در راســتای حفظ 
تولید، اشــتغال و پایداری اقتصاد دریایی کشور محسوب 

می‌شود.
اکنون که دســتگاه قضایی فرآیند جمــع‌آوری مدارک و 
مستندسازی خسارت‌ها را آغاز کرده و مدیران اجرایی نیز 
اصل خســارت‌ها را تأیید کرده‌اند، انتظار می‌رود دولت با 
تشکیل کارگروه ویژه بازســازی ناوگان صیادی جاسک، 
روند تصمیم‌گیری را از حالت پراکنده خارج کند. حضور 
نمایندگان اســتانداری، سازمان شیلات، ســازمان بنادر و 
دریانوردی، ســازمان برنامه و بودجــه، بانک‌های عامل، 
شــرکت‌های بیمه و نمایندگان جامعه صیــادی در چنین 
کارگروهی می‌تواند روند جبران خســارت‌ها را تسریع و 

هماهنگ کند.
همچنین ضروری است برای شناورهایی که تحت پوشش 
بیمه قرار داشته‌اند، پرداخت خسارت‌ها با سرعت بیشتری 

انجام شود و درباره شناورهایی که به هر دلیل فاقد پوشش 
بیمه بوده‌اند، دولت سازوکار حمایتی ویژه‌ای پیش‌بینی کند 
تا صاحبان آن‌ها نیز بتوانند دوباره به چرخه تولید بازگردند.

اختصاص تســهیلات کم‌بهره و بلندمدت برای ساخت یا 
خرید شناورهای جدید، تعویق اقساط بانکی آسیب‌دیدگان، 
حمایت از خانواده‌های صیادان بیکار تا زمان بازگشــت به 
کار، تسهیل صدور مجوزهای لازم برای جایگزینی شناورها 
و ایجاد پنجره واحد برای رسیدگی به پرونده‌های خسارت، 
از جمله اقداماتی اســت که می‌تواند رونــد احیای اقتصاد 

دریایی جاسک را سرعت ببخشد.
در کنار اقدامات مالی، شفافیت در اطلاع‌رسانی نیز اهمیت 
زیادی دارد. صیــادان حق دارند بداننــد پرونده‌های آنان 
در چه مرحلــه‌ای قرار دارد، چه نهادی مســئول پرداخت 
خسارت اســت و جدول زمانی اجرای تصمیمات چگونه 
خواهد بود. اطلاع‌رسانی مستمر، علاوه بر کاهش نگرانی 
مردم، از شکل‌گیری شایعات و بی‌اعتمادی نیز جلوگیری 

خواهد کرد.
بی‌تردید، رسانه‌ها نیز وظیفه خود می‌دانند که این موضوع 
را تا رسیدن به نتیجه نهایی دنبال کنند. رسالت رسانه، تنها 
انتشار خبر نیست؛ بلکه پیگیری مطالبات عمومی، انعکاس 
صدای مردم و مطالبه اجرای وعده‌های مسئولان است. اگر 
امروز شــاهد موضع‌گیری مدیران و آغاز برخی اقدامات 
هستیم، این روند باید تا زمان بازگشت آخرین لنج به دریا 

و از سرگیری فعالیت آخرین صیاد آسیب‌دیده ادامه یابد.

جمع بندی »اقتصادسرآمد«
امروز صیادان جاســک بیش از هر چیز به امید نیاز دارند؛ 
امیدی که تنهــا با وعده شــکل نمی‌گیرد، بلکه در ســایه 
تصمیم‌های عملی، حمایت مؤثر و جبران واقعی خسارت‌ها 
به دست می‌آید. بازسازی ناوگان صیادی این شهرستان، تنها 
بازسازی چند شناور نیســت؛ بلکه احیای اشتغال، تقویت 
اقتصاد محلی، حفظ امنیت غذایی و تحقق بخشی از اهداف 

توسعه سواحل مکران است.
اکنون که نخستین گام‌های رســیدگی برداشته شده است، 
انتظار می‌رود همه دستگاه‌های مسئول با هم‌افزایی، سرعت 
عمل و برنامه‌ریزی دقیق، این مســیر را تا پایان ادامه دهند. 
مردم جاســک نشــان داده‌اند که با دریا زندگی می‌کنند و 
اقتصادشان با دریا گره خورده است. شایسته است که این 
بار نیز، پاسخ مسئولان در خور صبر، تلاش و سال‌ها خدمت 
این جامعه سختکوش باشد؛ تا لنج‌هایی که روزی در آتش 
سوختند، بار دیگر بر پهنه دریای عمان به حرکت درآیند و 

چرخ اقتصاد این بندر راهبردی دوباره به گردش درآید.

»سرآمد« گزارش می دهد؛

 آیا صیادان جاسک
 به حق خود می‌رسند؟

از مطالبه‌گری رسانه تا آغاز پاسخگویی مسئولان

3 گردشگری
ادعای آکسیوس:

 ایران، عمان و آمریکا در آستانه توافق بر سر 
هرمز هستند

آکسیوس مدعی نزدیک بودن دستیابی به یک توافق 
مؤقت میان ایران، عمان و آمریکا بر ســر تنگه هرمز 

شد.
به گزارش اقتصادسرآمد به نقل از الجزیره، آکسیوس 
به نقل از یک مسئول آمریکایی مدعی شد که ایران، 
آمریکا و عمان در آستانه دستیابی به یک توافق مؤقت 
برای بازگشــایی تنگه هرمز هســتند. آمریکا قصد 
دارد دســتیابی به این توافق را طی امروز چهارشنبه 

اعلام کند.
منابع آگاه نیز در گفتگو با آکسیوس مدعی شدند که 
توافق مذکور شامل ایجاد سازوکار موقت میان ایران 
و عمان در تنگه هرمز به مدت ۶۰ روز که قابل تمدید 
است، خواهد بود. تمام کشتی هایی که از طریق تنگه 
هرمز وارد خلیج فارس می شوند باید از مسیر شمالی 

و از آب های ایران عبور کنند.
همچنین کشتی هایی که تنگه هرمز را به سمت دریای 
عرب ترک می کنند از مســیر جنوبی و از طریق آب 
های عمان با هماهنگی ایــران عبور خواهند کرد. بر 
اساس توافق ادعایی مذکور هیچ تعرفه ای برای عبور 
کشتی ها از تنگه هرمز طی این مدت ۶۰ روزه دریافت 
نخواهد شد. طرف های ذی ربط برای مین روبی از 
گذرگاه میانــی تنگه هرمز به مــدت ۳۰ روز تلاش 
خواهند کرد. گذرگاه میانی تنگه هرمز برای عبور و 
مرور کشتی ها بر اساس توافق دائمی که مورد مذاکره 

ایران و عمان است استفاده خواهد شد.
بر اساس این گزارش طی روزهای گذشته تماس های 
تلفنی میان استیو ویتکاف و وزرای خارجه عمان و 
ایران برقرار شــده اســت. وزیر خارجه ایران با این 
توافق به صورت اولیه موافقت کرده و موافقت نهایی 
به نظر رهبر ایران و شورای عالی امنیت ملی بستگی 
دارد.این در حالی اســت که مقامات ایرانی تاکنون 

ادعای آکسیوس را تأیید نکرده اند.

 حدود ۶۵ میلیون قطعه بچه ماهی 
در سواحل گیلان رهاسازی شد

مدیرکل شــیلات گیلان با بیان اینکه از ابتدای سال 
تاکنون حدود ۶۵ میلیون قطعه بچــه ماهی در دریا 
و رودخانــه های منتهــی به خزر در اســتان گیلان 
رهاسازی شده اســت، اعلام کرد: رهاسازی برخی 
از گونه‌های دیگر شامل شاه کولی، سیاه کولی، ماهی 
ســیم، کپور دریایی و کپور تالابی نیز تــا نیمه دوم 

شهریورما ادامه خواهد داشت.
به گزارش اقتصادسرآمد،علی اصغر داداش پور  در 
حاشیه رها ســازی بچه ماهیان تولید شده در استخر 

هچری پره صیادی شهید رجبی مقدم بندرانزلی 
به  ایرنا گفت: امروز آخرین مرحله رهاســازی بچه 
ماهیان تولید شده در استخرهای هچری شرکت‌های 
تعاونی پری صیادی استان با رهاسازی حدود ۴۵۰ 
هزار قطعه بچه ماهی ســفید در تــالاب بین المللی 
انزلی انجام شد.وی تصریح کرد: در گیلان ۵۳ شرکت 
تعاونی پره صیادی وجود دارد که در ســال ۱۴۰۵-
۱۴۰۴ تعداد ۳۱ پره صیادی، معادل ۶۶ درصد از ۴۷ 
پره فعال استان در امر تکثیر و پرورش بچه ماهی برای 

رهاسازی در دریا مشارکت داشته‌اند.
وی ادامــه داد: امســال در طرح تکثیــر طبیعی در 
رودخانه خشکرود رودسر نیز حدود ۲ میلیون قطعه 
بچه‌ماهی رهاسازی شد و طبق برناه‌ریزی های انجام 
شده این روش در سال جاری در سطح گسترده ‌تری 

اجرا می‌شود.
مدیر کل شیلات گیلان با قدردانی از مشارکت جامعه 
صیادی در بازسازی ذخایر آبزیان، تصریح کرد: این 
اقدام عام‌المنفعه، سرمایه‌گذاری برای آینده صید و 
بهره‌برداری پایدار از ذخایر آبزیان است و بازگشت 
منافع آن به جامعه صیادی و همه ذینفعان این بخش 
خواهد بود.داداش پور حفاظت و بازســازی ذخایر 
آبزیان دریای خزر را از مهم‌ترین وظایف شــیلات 
دانست و اظهار کرد: شیلات اســتان گیلان اجرای 
برنامه‌های بازسازی ذخایر، مقابله با صید غیرمجاز 
را با اســتفاده از ظرفیت یگان حفاظت منابع آبزیان، 
دستگاه‌های مرتبط و مشــارکت جامعه صیادی به‌ 

صورت جدی دنبال می‌کند.

سخنگوی کمیسیون امنیت ملی:

 کریدور تحمیلی آمریکا در تنگه هرمز
 را نمی‌پذیریم

سخنگوی کمیسیون امنیت ملی و سیاست 
خارجی مجلس با تاکید بر اینکه وضعیت 
تنگه هرمز به شــرایط پیش از جنــگ بازنخواهد 
گشــت، گفت: ایران کریدور تحمیلی آمریکا را 
نخواهد پذیرفت و ترتیبات جدیــد در این زمینه 

اتخاذ می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، حسن قشقاوی ، در گفت 
و گویی ضمن اشاره به نشســت‌های مختلف در 
ارتباط با تنگه هرمز گفت: هفته گذشته یک جلسه 
مقدماتی با دعوت از دستگاه‌های مختلف اجرایی 

و نمایندگان نیروهای مسلح، وزارت امور خارجه و قوه قضاییه برگزار شد که این مقام‌ها و نمایندگان در 
جلسه با اعضای کمیسیون امنیت ملی و سیاست خارجی مجلس شرکت کردند.

وی بیان کرد: مقرر شــده که همه طرف‌ها نظرات خود را به‌صورت مکتوب علاوه بر توضیحاتی که در 
جلسه مطرح شده است، ارائه کنند؛ علاوه بر این برخی از اعضای کمیسیون امنیت ملی یک جلسه مقدماتی 
داشــتیم و در این جلســه نماینده معاونت قوانین و نماینده مرکز پژوهش‌های مجلس حضور داشتند و 
مروری بر پیشنهادات داشتیم.عضو کمیسیون امنیت ملی عنوان کرد: البته همه پیشنهادات واصل نشد و بنا 
شده است که این جلسه هفته آینده تمدید شود و جلسه مقدماتی بررسی همه پیشنهادات شروع خواهد 
شد؛ نمایندگان طرح‌های متنوعی را که دادند با طرح اصلی سنجیده می‌شود؛ طرح اصلی همان است که در 
کمیسیون امنیت ملی طی جلساتی در ماه گذشته تصویب شد اما ادغام و بررسی طرح‌های دیگر نیز با طرح 
اصلی سنجیده خواهد شد.سخنگوی کمیسیون امنت ملی مجلس ضمن اشاره به اینکه در نهایت و پس از 
بارگذاری، تک‌تک اعضای کمیسیون امنیت ملی نظر خود را در این باره خواهند داد، تصریح کرد: احتمالا 

کمیسیون‌های فرعی هم همین کار را خواهند کرد و طرح به مجلس ارائه خواهد شد.
قشقاوی اظهار کرد: این کاری که در حوزه تقنینی صورت می‌گیرد مانع از اقدامات عملیاتی در حوزه تنگه 
هرمز نشده است به این معنا که ما کریدور جنوبی را که آمریکا برخلاف بند ۵ تفاهم ۱۴ ماده‌ای اسلام‎آباد 
درصدد تحمیل آن با فشار و تهدید بود، نمی‌پذیریم.وی با اشاره به اینکه قطعا این کریدور مقصود ما را که 
معطوف به حفظ امنیت ملی و منافع ملی ایران است، برآورده نخواهد کرد، تاکید کرد: لذا مخالفت خود 
را صراحتا به طرف عمانی اعلام کردیم؛  خوشبختانه در ایران سازوکار تصمیم‌گیری چه در قالب میدان و 
چه در قالب دیپلماسی که براساس نظرات و رهنمودهای رهبر معظم انقلاب است، کاملا روشن بوده و در 

همین چارچوب عمل شده و پیشنهاد و کریدور طرف ایرانی هم مطرح شده است.

مقام مسئول در سازمان شیلات ایران به  سرآمد خبر داد:

رشد ۷ درصدی صید آبزیان کشور 
در سال ۱۴۰۴

 مدیرکل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران از ثبت ۸۳۳ 
هزار و ۲۴۸ تن صید آبزیان در سال ۱۴۰۴ خبر داد و گفت: بر اساس 
داده‌های استخراج‌شده از سامانه یکپارچه ماهیگیری سازمان شیلات ایران و 
جمع‌بندی‌های تخصصی کمیته علمی آمار صید، میزان صید کشور در سال 

۱۴۰۴ نسبت به سال ۱۴۰۳، هفت درصد رشد داشته است.
فریبرز رجایی در گفت و گو با اقتصاد ســرآمد از ثبت ۸۳۳ هزار و ۲۴۸ تن 
صید آبزیان در سال ۱۴۰۴ خبر داد و گفت: بر اساس داده‌های استخراج‌شده از 
سامانه یکپارچه ماهیگیری سازمان شیلات ایران و جمع‌بندی‌های تخصصی 

کمیته علمی آمار صید، میزان صید کشور در سال ۱۴۰۴ نسبت به سال ۱۴۰۳، هفت درصد رشد داشته است.مدیرکل دفتر 
امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران، اذعان داشت: رشد صید آبزیان کشور، دستاوردی است که بیانگر اثربخشی 
مدیریت علمی ناوگان صیادی، توسعه صید در آب‌های دور و فراساحلی و استقرار نظام داده‌محور در مدیریت ذخایر 
آبزی کشور است.وی خاطرنشان ساخت: از مجموع صید ثبت‌شده، ۱۷ هزار و ۸۹۵.۷ تن مربوط به استان‌های شمالی 
شامل گیلان، مازندران و گلستان و ۸۱۵ هزار و ۳۵۲.۳ تن مربوط به اســتان‌های جنوبی کشور است که استمرار روند 
صعودی تولید در آب‌های جنوب را طی پنج سال گذشته نشان می‌دهد.به گفته رجایی، استان هرمزگان با ۳۸۶ هزار و ۶۹۴ 
تن، سیستان و بلوچستان با ۳۱۱ هزار و ۳۰۶ تن، بوشهر با ۶۵ هزار و ۵۴۹ تن و خوزستان با ۵۱ هزار و ۸۰۳ تن، بیشترین 
سهم را در صید آبزیان کشور به خود اختصاص داده‌اند و بخش عمده تولید شیلاتی کشور از این استان‌ها تأمین می‌شود.

این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران با اشاره به روند رو به رشد صید در جنوب کشور گفت: بررسی داده‌های سامانه 
یکپارچه ماهیگیری نشان می‌دهد میزان صید استان‌های جنوبی از حدود ۶۷۲ هزار تن در سال ۱۴۰۰ به بیش از ۸۱۵ هزار 
تن در سال ۱۴۰۴ افزایش یافته که بیانگر ثبت نرخ رشد مرکب سالانه حدود پنج درصد است.مدیرکل دفتر امور صید و 
صیادی، افزایش صید گونه‌های سطح‌زیان درشت شامل هوور، گیدر و منقارماهیان، توسعه فعالیت ناوگان در آب‌های 
دور و فراساحلی، ثبات عملکرد استان هرمزگان، رشد قابل توجه صید در استان سیستان و بلوچستان و استقرار سامانه 
یکپارچه مدیریت صید را از مهم‌ترین عوامل این موفقیت برشــمرد.وی تاکید کرد: سازمان شیلات ایران با تکیه بر این 
سامانه، مدیریت ذخایر آبزی، برنامه‌ریزی ناوگان و تخصیص سهمیه‌های صید را بر پایه داده‌های علمی و در چارچوب 
الزامات و تعهدات بین‌المللی انجام داده که نتیجه آن ارتقای شفافیت آماری، بهبود مدیریت ذخایر و توسعه پایدار بخش 
شیلات بوده است. رجایی با اشاره به عملکرد ناوگان صیادی جنوب کشور در ماه‌های اخیر اظهار داشت: بررسی عملکرد 
ناوگان چهار استان جنوبی شامل هرمزگان، سیستان و بلوچستان، بوشهر و خوزستان در فاصله نیمه اسفند ۱۴۰۴ تا پایان 
تیرماه ۱۴۰۵ نشان می‌دهد که با وجود شرایط ویژه ناشی از تحولات منطقه، آسیب به برخی بنادر و تأسیسات صیادی 
و محدودیت‌های عملیاتی دریایی، این ناوگان با ثبت بیش از یک میلیون و ۳۰۰ هزار روز-شناور تلاش صیادی، نقش 
راهبردی و غیرقابل جایگزینی در حفظ امنیت غذایی، تأمین پروتئین دریایی و پایداری زنجیره تأمین کشور ایفا کرده است.

              بنادر


