
گام نهایی برای تسهیل فرآیندهای مرزی و 
حمل یکسره کالا

 وزیر  راه و شهرسازی با تأکید بر اهمیت تصویب‌نامه 
تســهیل فرآیندهای گمرکی گفت: موارد مرتبط با 
اصلاح فرآیندهای مرزی و تسریع حمل یکسره کالا 
از مبادی ورودی و خروجی کشــور، از طریق ستاد 

ملی گذر مراحل ابلاغ را طی خواهد کرد. 
به گزارش اقتصاد سرآمد،جلسه بررسی ملاحظات 
نهایی دســتگاه‌ها درخصوص تصویب‌نامه تسهیل 
فرایندهــای گمرکی و حمل یکســره کالا از مبادی 
ورودی و خروجی و اماکن گمرکی کشور با رویکرد 
»مرز محل عبور اســت«، ارجاعی از نشست چهارم 
ســتاد ملی گذر، با حضور فرزانه صادق وزیر راه و 
شهرسازی، دبیر کمیسیون اقتصاد، رئیس کل گمرک 
جمهوری اسلامی ایران، رئیس پلیس امنیت اقتصادی 
فراجا، رئیس کل سازمان توسعه تجارت، نمایندگان 
ســازمان برنامه و بودجه، وزارت امور اقتصادی و 
دارایی، بانک مرکــزی ج.ا.ایران، وزارت کشــور، 
وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی، سازمان 
ملی استاندارد ایران و ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز 

در محل وزارت راه و شهرسازی برگزار شد.
در این جلســه بر ایــن موضوع تأکید شــد که این 
تصویب نامه در تغییر عملکردی مرزها از نظر کمی و 

کیفی، بسیار مهم تلقی می‌شود.
همچنین در این جلسه گزارشی از روند شکل‌گیری 
این تصویب نامه از ســوی دبیرخانه ستاد ملی گذر 
ارائه شــد و جرئیات ۱۰ ماده تصویب نامه به همراه 

تبصره‌ها تشریح و مورد بررسی قرار گرفت.
در این جلســه فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی 
تأکید کرد: مواردی که مستقیما به اصلاح فرآیندهای 
مرزی و تســریع حمل یکســره از مبادی ورودی و 
خروجی کشور ارتباط دارد، از طریق ستاد ملی گذر 
مراحل ابلاغ را طی خواهند کرد و ســایر موارد که 
احیاناً به تغییر قانون و مصوبات دولت دارد در سایر 

مراجع بالادستی پیگیری خواهد شد.

هشدار راهداری به زائران؛ بلافاصله پس از 
بازگشت به کشور رانندگی نکنید

یک مسئول سازمان راهداری گفت: زائران با توجه 
به گرمای هوا و خستگی سفر، پس از ورود به کشور 
بلافاصله رانندگی نکنند و با استراحت کافی، مسیر 

بازگشت را با رعایت نکات ایمنی ادامه دهند.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی زندی‌فر، مدیرکل دفتر 
ایمنی و پایش هوشمند حمل‌ونقل سازمان راهداری 
و حمل‌ونقل جاده‌ای با اشــاره به تداوم ســفرهای 
زیارتی و بازگشــت زائران در ایام اربعین حسینی و 
آغاز سفرهای دهه پایانی ماه صفر، گفت: با استقرار 
گشت‌های نظارتی در ســطح محورهای مواصلاتی 
و کنترل تردد ایمن وســایل نقلیه در مسیرهای تردد 
زائران، اقدامات لازم برای ارتقای ایمنی این سفرها تا 

پایان ایام یادشده با جدیت ادامه دارد.
وی بر اهمیت رعایت نکات ایمنی در مسیر بازگشت 
زائران به مبادی اولیه سفر تأکید کرد و افزود: با توجه 
به گرمای هوا و خستگی ناشی از سفر، زائرانی که با 
وسایل نقلیه شخصی قصد عزیمت به محل سکونت 
خود را دارند، لازم اســت پیش از ادامه مســیر، در 
پایانه‌های مرزی یا مجتمع‌هــای خدماتی - رفاهی 
توقف کرده و پس از استراحت و خواب کافی، سفر 

خود را ادامه دهند.
مدیــرکل دفتر ایمنی و پایش هوشــمند حمل‌ونقل 
سازمان راهداری ادامه داد: آغاز رانندگی بلافاصله 
پس از ورود به کشور می‌تواند موجب وقوع حوادث 
رانندگی ناشی از خستگی و خواب‌آلودگی شود؛ از 
این‌رو از زائران درخواست می‌شود با رعایت کامل 
مقررات و توصیه‌های ایمنی، سفر معنوی خود را با 

آرامش و سلامت به پایان برسانند.
زندی‌فر همچنین به زائران توصیــه کرد به ازای هر 
دو ساعت رانندگی، حداقل ۱۵ دقیقه در مجتمع‌های 
خدماتی - رفاهی توقف کنند و پس از رفع خستگی، 

مسیر خود را ادامه دهند.

گروه تحلیــل- مهدی ده‌دار، پژوهشــگر 
پیشــرفت دریاپایه - »دریا هیچ‌گاه مرزها را 
به رسمیت نمی‌شناسد؛ این انسان‌ها هستند که 
بر ساحل خط و مرز می‌کشــند.« دریاورزان و ناخدایان 
کهن‌ســال هرمزگان هنوز باور دارند کــه »خلیج فارس 
حافظه دارد.« محتوای این حافظه نیز در کتابخانه‌ها قابل 
دسترسی و رمزگشــایی نیست، بلکه شــاید در قطرات 
امواجی ثبت شــده که قرن‌ها و هزاره‌ها میان کانون‌های 
ـ همچون  اقتصادی دریاپایه و بنادر تاریخی خلیج فارس ـ
بصره، مهروبان، سیراف، کیش، قشم، هرموز و بندر مبارکه 
ـ و دریابندرهای پرآوازه سرزمین‌های حاشیه  عباســی ـ
اقیانوس هند همچون زنگبار، مالابار، کالیکوت، مسقط و 

عدن در رفت‌وآمد بوده‌اند.
هر موج، روایتی ناتمام از دادوستد، مهاجرت، جنگ، صلح 
و امید را با خود حمل می‌کنــد؛ گویی دریا پیش از آن‌که 
سیاست‌مداران برای تقسیمات کشوری جنوب ایران خط 
و نقشه بکشــند، می‌داند کدام بندر رونق خواهد گرفت، 
کدام شــهر به چهارراه تجارت جهانی بدل خواهد شد و 
کدام تصمیم، بیش از آن‌که مرزهــای جغرافیا را جابه‌جا 
کند، ذهن و حافظه مــردم را متأثــر و دگرگون خواهد 

ساخت.
ـ شهری در پس‌کرانه خلیج فارس  این روزها نام »لامرد« ـ
و جنوبی‌ترین نقطه اســتان فارس، هم‌مرز با دو اســتان 
ـ دوباره بر سطح همین آب‌ها شناور  بوشهر و هرمزگان ـ
شده است؛ شهرستانی هشــتادوپنج‌هزار نفری با فاصله 
چهارصد کیلومتری از شیراز و صد کیلومتری از بندرگاه‌ها 
و سواحل خلیج فارس، که از دیرباز مردمانش علاوه بر 
کشاورزی و دام‌داری، در تجارت با کشورهای همسایه 

جنوبی ایران نیز شهره آفاق بوده‌اند.
ـ به‌عنوان منطقه لجســتیکی  لامرد طی ســه دهه اخیر ـ
ـ به یکــی از قطب‌های  و پس‌کرانه‌ای پــارس جنوبی ـ
صنعت و انرژی جنوب اســتان فارس تبدیل شده است. 
شهرســتان لامرد )منتزع‌شده از شهرســتان لارستان در 
سال ۱۳۶۸( و شهرســتان هم‌جوارش مهر )تأسیس‌شده 
در ســال ۱۳۸۰ با انتزاع بخش‌هایی از لامرد( دارای یک 
حوزه انتخابیه مستقل در مجلس‌اند که رهبران اجتماعی و 
سیاست‌مداران آن، از دهه نخست پس از انقلاب اسلامی 
تاکنون، ارتباطات نزدیک و تعامــات مؤثری با دولت 

مرکزی و نهادهای قدرتمند حکومتی داشته‌اند.
ـ که مردمانش به سخت‌کوشــی در اقتصاد  این منطقه ـ
ـ با نام دولت‌مردانی  و لابی‌گری در سیاست شــهره‌اند ـ
شناخته‌شده در ایران همچون سیدمحمود علوی )وزیر 

اطلاعات دولت روحانی و دســتیار امور اقوام و مذاهب 
رئیس‌جمهور پزشکیان(، سیدعبدالواحد موسوی لاری 
)وزیر کشــور و همچنین معاون حقوقی و امور مجلس 
رئیس‌جمهور در دولت خاتمی( و مرحوم رستم قاسمی 
)وزیر نفت و همچنین وزیر راه و شهرســازی در دولت 
احمدی‌نژاد( گره خورده است؛ افرادی که همگی زاده این 

جغرافیا هستند.
بنابراین، لامرد و مهر تنها یک منطقه جغرافیایی معمولی 
در جنوب فارس نیســتند، بلکه به دلیــل برخورداری از 
چهره‌های متنفذ سیاسی، امنیتی و نظامی در بدنه حاکمیتی 
جمهوری اسلامی، یادآور سال‌هایی‌اند که بحث »فارس 
ساحلی« و انتزاع بخش‌هایی از شهرستان پارسیان )با نام 
اصیل‌تر »گاوبندی«( و الحاق آن به لامرد برای تبدیل‌شدن 
به شهرستانی مرزی و دریایی، تنش‌های اجتماعی را در 
غربی‌ترین منطقه هرمزگان به مرز بحران امنیتی کشــاند 
و حساســیت‌های عمیقی را در بندرعباس، مرکز استان 

هرمزگان، برانگیخت.
اکنون با طرح دوباره ایده »ساحلی‌شــدن استان فارس« 
ــ با عنوان »انجام مقدمات تشــکیل منطقه آزاد لامرد« و 
توجیهاتی عامه‌پسند همچون برخورداری از امتیاز تردد 
خودروهای پلاک مناطق آزاد در دوران پساجنگ رمضان 
ــ پرسشــی قدیمی در قالب صورت‌مســئله‌ای به‌ظاهر 
جدید، بار دیگر به ســطح افکار عمومی جنوب مرکزی 
ایران بازگشته اســت: آیا این طرح آغاز فصل تازه‌ای از 
توســعه ملی با عنوان »اقتصاد دریاپایه« است، یا احیاگر 
رقابت‌های منفی و تنش‌زا میان ارکان محلی تقســیمات 
کشوری در پس‌کرانه خلیج فارس خواهد بود؟ آن هم در 
اوج تهدیدات بین‌المللی شدید و جنگ تمام‌عیار ارتش 
آمریکایی-صهیونیســتی علیه تمامیت ارضی کشورمان، 

به‌ویژه در منطقه ژئواستراتژیک جنوب ایران.
ـ  اخبار اخیر درباره پیگیری تبدیــل لامرد به منطقه آزاد ـ
که این بار نیز به نقل از جعفر قادری، اقتصاددان و نماینده 
لامردی‌تبار حوزه انتخابیه شیراز در مجلس و طراح اصلی 
ایده تنش‌آفرین »الحاق فارس بــه خلیج فارس« مطرح 
ـ بار دیگر یکی از قدیمی‌ترین مباحث ژئوپلیتیک  شده ـ
جنوب ایران را به صدر گفت‌وگوهای عمومی بازگردانده 
است. اگرچه به گفته مسئولان مربوطه، به‌ویژه نمایندگان 
مجلس و برخی چهره‌های دولتی، این طرح هنوز مراحل 
پیچیده تشریفات قانونی خود را طی می‌کند و به تصمیم 
نهایی نرسیده، صرف طرح دوباره آن کافی بود تا خاطره 
مناقشــات ابتدای دهه نودخورشــیدی درباره »فارس 
ساحلی« و اعتراض‌های گســترده مردم هرمزگان دوباره 

زنده شود.
هفدهم تیرماه امســال، محمود رضایــی کوچی، معاون 
هماهنگی امور عمرانی استانداری فارس، در مصاحبه‌ای 
با ایلنا، ضمن اشــاره به روند توســعه زیرساخت‌های 
حمل‌ونقل و اقتصاد لجستیکی اســتان، از پیگیری ایجاد 
منطقه آزاد در لامرد خبر داد و گفت: »این موضوع هنوز 
به مرحله تصویب نهایی نرسیده و هرگونه اطلاع‌رسانی 
رسمی توسط اســتانداری پس از طی کامل فرایندهای 

قانونی انجام خواهد شد.«
او همچنین درباره تلاش‌های استان فارس برای افزایش 
سهم خود در برندســازی ملی حوزه صنعت، تجارت و 
گردشگری با الگوی مناطق آزاد گفت: »در سال‌های اخیر 
ـ از جمله لامرد، جهرم، لارستان،  چند شهرستان استان ـ
ـ در حوزه مناطق ویژه اقتصادی وارد  کازرون و شــیراز ـ
فرایند اخذ مصوبه شده‌اند و برخی نیز در مراحل مختلف 

تصویب قرار دارند.«
رضایی کوچی دربــاره ضرورت ایجــاد منطقه آزاد در 
استان فارس معتقد اســت »منطقه آزاد« نسبت به »منطقه 
ویژه اقتصادی« از مزایای بیشتری در حوزه معافیت‌های 
گمرکی، ســرمایه‌گذاری، صادرات و واردات برخوردار 
اســت. به گفته او، با توجه به نزدیکی فارس به سواحل 
جنوبی، یکی از گزینه‌های مطرح، محدوده لامرد است که 
از ظرفیت‌هایی همچون منطقه ویژه اقتصادی، فرودگاه، 
شــهر جدید تابناک و نزدیکی به نوار ساحلی برخوردار 
است.در مصاحبه‌ای دیگر با خبرگزاری کار ایران، مسعود 
گودرزی، معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری 
فارس، از بررســی ایجاد منطقه آزاد در استان خبر داد و 
گفت: »دو نقطه مستعد برای تبدیل‌شــدن به منطقه آزاد 
شناسایی شــده و هم‌اکنون در مرحله بررسی‌های فنی و 
کارشناسی قرار دارند.« او با اشاره به موقعیت جغرافیایی 
منحصربه‌فرد استان فارس افزود: »پهناوربودن این استان و 
نزدیکی آن به خلیج فارس، ظرفیت‌های کم‌نظیری را برای 
توسعه اقتصادی و تجاری فراهم کرده و ایجاد منطقه آزاد 
می‌تواند زمینه بهره‌برداری هرچه بهتر از این ظرفیت‌ها را 

فراهم کند.«
با این توصیف‌ها، روایت نگارنده این نوشــتار، در مقام 
ناظری بیرونی و پژوهشــگر حوزه توســعه دریامحور، 
متفاوت از مباحث مطرح‌شــده از سوی سیاست‌مداران 
و متولیان امــر در دولت‌های محلی فــارس و هرمزگان 
است. در همین راســتا، این پرسش مطرح می‌شود که آیا 
ـ آن هم در هنگامه جنگ  درباره این موضوع تخصصی ـ
ـ بهتر نیســت از دریچه توسعه  و تنش‌های فرامنطقه‌ای ـ

ملی به کل ماجرا نگریســت، یا این‌که باید صرفاً از منظر 
رقابت میان دو اســتان فارس و هرمزگان، قصه پرغصه 
توسعه جنوب ایران را بازخوانی کرد؟ یا شاید بهتر باشد 
چنین منازعه‌ای را آزمونی برای سنجش کیفیت حکمرانی 
توسعه دریامحور در جمهوری اسلامی ایران قلمداد کنیم؟
ـ یعنی تشکیل  به باور نگارنده، صورت‌مســئله پایانی ـ
مناطــق آزاد جدید به‌عنــوان آزمونی بــرای حکمرانی 
ـ به واقعیت روی زمین نزدیک‌تر است.  دریامحور ایران ـ
حکمرانی ایران امروز در شــرایطی متفــاوت از پانزده 
ســال پیش قرار دارد؛ زمانی که برای نخستین بار، مسئله 
انتزاع پنج روستای مرزی هرمزگان و بوشهر و الحاق آن 
به فارس برای ساحلی‌شدن این اســتان پهناور، در سفر 
استانی محمود احمدی‌نژاد، رئیس‌جمهور وقت، به‌یکباره 
مطرح شد و به‌جای کارکردهای توسعه‌گرایانه، به امری 

تنش‌آفرین و حتی امنیتی بدل گشت.
در شــرایط فعلی اما تحولات امنیتی خلیج فارس در پی 
پررنگ‌ترشــدن ســایه ویرانگر جنگ، افزایش اهمیت 
رقابت‌های جهانی با توسعه کریدورهای انرژی و تجارت، 
ضرورت کاهش آسیب‌پذیری اقتصاد ملی و تأکید نظام 
حکمرانی کشور بر توسعه دریامحور، موجب شده است 
هر تصمیم درباره ایجاد مناطق آزاد جدید، دیگر صرفاً یک 
تصمیم اقتصادی یا پاسخ به مطالبات محلی نباشد، بلکه 

بخشی از »معماری آینده« اقتصاد ایران محسوب شود.
از همین منظر، سیاست‌های کلی توسعه دریامحور که از 
سوی رهبری شهید در آبان‌ماه ۱۴۰۲ ابلاغ شد، نقشه‌راهی 
مشخص و چارچوبی روشن پیش روی دولت‌ها قرار داده 
است. این سیاست‌ها بر توسعه یکپارچه سواحل، افزایش 
نقش اقتصاد دریاپایه در توسعه کلان ملی، تقویت بنادر 
و زنجیره‌های لجستیکی، جذب سرمایه‌های خارجی و 
داخلی، ارتقای امنیت پایدار و مشــارکت جوامع محلی 

تأکید می‌کند.
در هیچ‌یک از این سیاست‌ها، توســعه به معنای »رقابت 
میان اســتان‌ها« یا »انتقال مزیت رقابتی« از یک منطقه از 
تقسیمات کشوری به منطقه‌ای دیگر تعریف نشده است؛ 
بلکه هدف، خلق ارزش‌افزوده بــرای کل اقتصاد ملی از 

طریق هم‌افزایی ظرفیت‌های ساحلی و دریایی است.
در چنین چارچوبی، ایده »تشــکیل منطقه آزاد لامرد« را 
می‌توان در دو سناریوی متفاوت تحلیل کرد که در شماره 
آینده به آن خواهیم پرداخت و درباره راهکارهای کاهش 
تعارض منافع مرتبط با ایجاد مناطق آزاد جدید نیز تحلیلی 

کاربردی و پیشنهادی عملیاتی ارائه خواهیم کرد.
ادامه دارد...

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

آیا ایده تشکیل »منطقه آزاد 
لامرد« درهندسه حکمرانی 
دریامحور قابل‌قبول است؟

»هم‌سنگاری« برای ایران دریایی
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

دبیر شورای سیاست گذاری: مهدی ده دار
سردبیر: شورای سردبیری

دبیر تحریریه: سعید قلیچی
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

ســازمان مجري ســاختمانها و تاسيســات دولتي و عمومي وزارت راه و 
شهرسازي در نظر دارد جهت برگزاري مناقصه عمومي همزمان با ارزیابی 
)یکپارچه( یک مرحله ای اجراي تكميل ورزشــگاه بناب واقع در اســتان 
آذربايجان شرقي به شماره فراخوان )2005003092000011( از طريق 
سامانه تداركات الكترونيكي دولت اقدام نمايد. كليه مراحل برگزاري مناقصه 
اعم از دريافت اسناد مناقصه، ارايه پيشنهاد مناقصه گران و بازگشايي پاكتها  
و  ساير مراحل ، از طريق درگاه سامانه تداركات الكترونيكي دولت به آدرس 
www.setadiran.ir انجام خواهد شــد. لازم اســت مناقصه گران در 
صورت عدم عضويت قبلي ، مراحل ثبت نام در سايت مذكور و دريافت گواهي 
امضاي الكترونيكي را جهت شركت در مناقصه محقق سازند . تاريخ انتشار 

فراخوان در سامانه مورخ 1405/05/25 مي باشد. 

زير بناي حدودي:ساختمان  اصلي 6925 متر مربع، محوطه 55000 متر 
مربع، زمين چمن و پيست دو و ميداني 17638 متر مربع.

برآورد كلي موضوع مناقصه : حدود 2675 ميليارد ريال.
مهلت دريافت اسناد مناقصه :  1405/05/29

مهلت ارسال پاسخ اسناد مناقصه:  1405/06/12
حداقل رتبه لازم مناقصه گران: رتبه 2 در رشته ابنيه و رتبه 2 در رشته 

تاسيسات و تجهيزات 
تلفن تماس :  88052215-18

اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضويت در سامانه : 
مركز تماس 1456-021 دفتر ثبت نام 88969737 و 85193768 

شناسه آگهی : 2241318   میم الف : 1459

سازمان مجري ساختمانها و تاسيسات دولتي و عمومي وزارت راه و شهرسازي

نوبت اول آگهي مناقصه-فراخوان  نخست 
هوشنگ بازوند، معاون وزیر راه و شهرسازی:

»محور کبودرآهنگ-سوباشی« گامی برای 
افزایش ایمنی و ظرفیت تردد منطقه 

و  راه  وزیــر  معــاون 
شهرســازی و مدیرعامل 
شرکت ســاخت و توسعه زیربناهای 
حمل‌ونقل کشور، در ادامه بازدید از 
پروژه‌های راهسازی استان همدان بر 
تسریع در اجرای محور کبودرآهنگ-
سوباشی با رفع موانع در تأمین مصالح 

و تقویت جبهه‌های کاری تأکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ، هوشنگ بازوند در بازدید از محور کبودرآهنگ-سوباشی اظهار 
کرد: این پروژه به طول ۴۵  طراحی و در حال اجرا است و پس از پیمان‌سپاری در سالجاری، 

عملیات اجرایی آن آغاز شده است.
وی افزود: اجرای چهار کیلومتر ابتدایی محور در اولویت برنامه اجرایی قرار دارد و بر افزایش 
توان تجهیزاتی و ماشــین‌آلات پیمانکار متناســب با تأمین منابع مالی تأکید شد تا عملیات 
اجرایی با سرعت بیشتری پیش برود.معاون وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اهمیت رفع موانع 
اجرایی پروژه گفت: تأمین مصالح مورد نیاز، یکی از الزامات تحقق برنامه‌های پیش‌بینی شده 
برای این محور است و مقرر شد استانداری و فرمانداری همدان همکاری لازم را برای تأمین 
معدن و دسترسی به مصالح مورد نیاز پروژه را بر عهده بگیرند تا روند اجرای عملیات بدون 
وقفه ادامه یابد.مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور با بیان اینکه 
این پروژه نقش مهمی در ارتقای سطح خدمت‌رسانی شبکه راه‌های منطقه خواهد داشت، 
تصریح کرد: محور موجود که اکنون به صورت یک راه فرعی با عرض حدود پنج تا شش متر 
مورد استفاده قرار می‌گیرد، در قالب این پروژه به یک راه اصلی با عرض ۱۳ متر ارتقا خواهد 
یافت و دو کیلومتر ابتدایی آن نیز با توجه به تقاطع‌های متصل به مسیر، به صورت چهارخطه 
در حال اجرا است.مهندس بازوند در ادامه تأکید کرد: با مساعدت در تأمین مصالح، تقویت 
جبهه‌های کاری و تأمین اعتبارات مورد نیاز، اجرای این پروژه با سرعت بیشتری دنبال خواهد 

شد تا ظرفیت تردد و ایمنی این محور به شکل محسوسی ارتقا یابد.

بخش اول

با شما هستیم با تحلیل های اقتصاد سرآمد

www.eghtesadsaramad.ir
تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 

منطقه آزاد لامرد!؟


