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فروزان در نشست شورای مدیران منطقه آزاد 
دوغارون مطرح کرد؛

ضرورت کاهش هزینه‌های صادرات و 
تسهیل فرآیندهای تجاری در مناطق آزاد

در نشســت شــورای مدیران منطقه آزاد دوغارون، بر 
ضرورت تســریع در راه‌انــدازی این منطقه، تســهیل 
فرآیندهای تجاری، جذب ســرمایه‌گذاری و استفاده 
از ظرفیت‌های مرزی برای توســعه اقتصادی خراسان 

رضوی و شرق کشور تأکید شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، در این نشست که، جمعی از 
مسئولان استانی، شهرستانی، سرمایه گذاران  و معاونین 
و مدیران منطقه حضور داشتند ظرفیت‌های اقتصادی و 
تجاری این منطقه مورد بررسی قرار گرفت و بر ضرورت 
بهره‌گیری از ظرفیت‌های مرزی دوغارون برای توسعه 
مبادلات تجاری با کشورهای همسایه، به‌ویژه افغانستان، 

تأکید شد.
دبیر شــورایعالی مناطق آزاد و ویــژه اقتصادی در این 
نشست با اشــاره به ظرفیت‌های منطقه آزاد دوغارون 
اظهار کرد: فرصت‌های طلایی دوغارون با مشــارکت 
دستگاه‌های کشوری و لشکری مستقر در محدوده منطقه 

می‌تواند به‌صورت کامل متبلور شود.
حسین فروزان افزود: زنجیره ظرفیت‌های عظیم اقتصادی 
استان خراسان رضوی با ایجاد دو منطقه آزاد دوغارون 
و سرخس تکمیل شده است و این دو منطقه می‌توانند به 
الگویی مناسب برای دیگر مناطق آزاد جدید کشور تبدیل 
شوند.فروزان همچنین با تأکید بر اهمیت جوان‌گرایی 
در مدیریت کشور گفت: به‌کارگیری جوانان در سطوح 
مدیریتی می‌تواند زمینه بازآفرینی امید و تقویت انگیزه 

در جامعه را فراهم کند.
وی بــا اشــاره بــه ضــرورت نــگاه بلندمــدت در 
سیاست‌گذاری اقتصادی تصریح کرد: توسعه اقتصادی 
و جذب ســرمایه‌گذاری باید با آینده‌نگری همراه باشد 
و تصمیمات امروز مناطق آزاد باید در راســتای ایجاد 
زیرســاخت‌های پایدار بــرای فعالیــت اقتصادی در 

سال‌های آینده اتخاذ شود.
دبیر شــورایعالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی، کاهش 
هزینه‌های صادرات را از الزامات توســعه فعالیت‌های 
اقتصادی در مناطق آزاد دانســت و گفــت: هزینه‌های 
صــادرات در مناطــق آزاد باید کاهش یابــد تا رغبت 
تولیدکنندگان بــرای حضور در بازارهــای خارجی و 

افزایش صادرات بیشتر شود.

اقتصاد 4

گروه تحلیل - علــی عجمیان - اختلال دریایی 
اخیر نشــان داد مزیت ترانزیتی ایران نه با تعداد 
مســیرهای عبوری، بلکه با ظرفیــت عملیاتی، 
هماهنگی لجستیکی و توان مدیریت بحران سنجیده می‌شود
بحــران اخیر بــار دیگر یــک واقعیت مهــم را پیش روی 
سیاست‌گذاران حمل‌ونقل کشــور قرار داد؛ اینکه میان قرار 
گرفتن در چهارراه کریدورهای بین‌المللی و برخورداری از 

»قدرت کریدوری« فاصله‌ای قابل توجه وجود دارد.
سال‌هاســت موقعیت جغرافیایی ایران به عنــوان یکی از 
مزیت‌های راهبردی کشور مطرح می‌شــود. ایران از شمال 
به روسیه و قفقاز، از شمال‌شرق به آسیای مرکزی و چین، از 
غرب به ترکیه و اروپا و از جنوب به آب‌های آزاد دسترسی 
دارد و از این منظر کمتر کشوری در منطقه از چنین موقعیتی 
برخوردار اســت. اما تجربه اختلال اخیر در دسترسی‌های 
دریایی نشان داد که صرف قرار گرفتن در مسیر کریدورها، 
به معنای برخورداری از توان واقعی مدیریت جریان تجارت 

نیست.
امروز پرسش اصلی این نیست که چند کریدور از خاک ایران 
عبور می‌کنند؛ پرســش این اســت که اگر دسترسی دریایی 
کشــور برای هفته‌ها یا ماه‌ها با محدودیت روبه‌رو شود، چه 
میزان بار را می‌توان به سرعت به ریل و جاده منتقل کرد؟ این 
بار از کدام مرزها وارد می‌شــود؟ ظرفیت کشورهای مسیر 
چقدر اســت؟ چه تعداد واگن، لکوموتیــو و کامیون برای 
جابه‌جایی آن وجود دارد و چه سازوکاری مسئولیت تحویل 

بار از مبدأ تا مقصد را بر عهده می‌گیرد؟
همین پرسش‌ها تفاوت میان »جغرافیای ترانزیتی« و »قدرت 

ترانزیتی« را آشکار می‌کند.

بحران از بندرعباس آغاز نمی‌شود
در تحلیل اختلال‌های تجاری معمولاً نگاه‌ها به بنادر کشور 
معطوف می‌شود، در حالی که اثر واقعی بحران بسیار زودتر و 

از مبدأ زنجیره تأمین آغاز می‌شود.
کالایی کــه در چین برای بــازار ایران تولید شــده، پیش از 
رســیدن به بندر باید مراحل مختلفی از جمله رزرو ظرفیت 
حمل، تأمین کانتینر، انتقال داخلــی، تحویل به فورواردر و 
برنامه‌ریزی برای حمل بین‌المللی را طی کند. زمانی که مقصد 
ایران بــا محدودیت حمل روبه‌رو می‌شــود، این اختلال به 

صورت معکوس در کل زنجیره حرکت می‌کند.
ابتدا ظرفیت کشتی‌ها محدود می‌شــود، سپس هزینه رزرو 
افزایش می‌یابد، زمان‌بندی حمل نامطمئن می‌شود و در نهایت 

بخشی از کالاها در انبارها، پایانه‌های لجستیکی یا بنادر مبدأ 
متوقف می‌مانند. برای کشوری مانند ایران که بخش مهمی از 
واردات آن از چین تأمین می‌شود، چنین اختلالی مستقیماً بر 

زنجیره تأمین صنایع اثر می‌گذارد.
اهمیت موضوع زمانی بیشتر می‌شــود که بدانیم ارزش یک 
محموله صرفاً ارزش گمرکی آن نیســت. گاهی یک کانتینر 
حاوی قطعاتی اســت که نبود آن می‌توانــد خط تولید یک 
کارخانه را متوقف کند. در چنین شرایطی، دسترسی به کالا 
ارزشی فراتر از خود کالا پیدا می‌کند و حمل‌ونقل به بخشی 

از امنیت تولید کشور تبدیل می‌شود.

ریل ستون پشتیبان نه جایگزین دریا
در زمان بروز اختلال دریایی، نخســتین گزینه‌ای که مورد 
توجه قرار می‌گیرد حمل‌ونقل ریلی است. این توجه منطقی 
اســت، اما نباید به این تصور منجر شود که ریل می‌تواند در 

کوتاه‌مدت جایگزین کامل دریا شود.
در سال‌های اخیر مســیر ریلی چین به ایران از طریق آسیای 
مرکزی توســعه یافته و قطارهای کانتینری میان دو کشــور 
افزایش یافته‌اند. با این حال باید توجه داشت که رشد حمل 

ریلی لزوماً به معنای ظرفیت نامحدود نیست.
یک کشتی کانتینری بزرگ توان حمل هزاران کانتینر را دارد، 
در حالی کــه ظرفیت یک قطار کانتینری بــه چند ده کانتینر 
محدود می‌شــود. به همین دلیل مأموریــت واقعی ریل در 
شــرایط بحران، جایگزینی کامل دریا نیســت؛ بلکه انتقال 
کالاهای راهبردی، مواد اولیه، تجهیزات صنعتی، قطعات و 

محموله‌های حساس به زمان است.
از این منظر، موفقیت ایران در شرایط بحران به میزان توانایی 
شبکه ریلی در جذب بخشی از بارهای حیاتی وابسته خواهد 

بود؛ نه انتقال کل تجارت دریایی به ریل.

ظرفیت واقعی را گلوگاه‌ها تعیین می‌کنند
یکی از مهم‌ترین نکات در ارزیابی کریدورها این اســت که 
ظرفیت یک مســیر برابر با ظرفیت بهترین بخش آن نیست؛ 

بلکه توسط ضعیف‌ترین حلقه تعیین می‌شود.
ممکن است در چین امکان تشــکیل روزانه چندین قطار به 
مقصد ایران وجود داشته باشد، اما اگر در یکی از نقاط مسیر، 
اعم از قزاقستان، ترکمنستان، سرخس یا شبکه داخلی ایران 
محدودیت وجود داشته باشد، کل ظرفیت کریدور به همان 

نقطه گره می‌خورد.
در عمــل، ظرفیت کریــدور حاصــل عملکــرد همزمان 

مجموعه‌ای از عوامل اســت؛ از تخصیص ظرفیت شبکه در 
چین گرفته تا ظرفیت خطوط ریلی آســیای مرکزی، تعداد 
واگن‌هــا، لکوموتیوها، پایانه‌های انتقــال کانتینر، گمرکات 

مرزی و توان شبکه ریلی ایران.
بازار نیز ظرفیت اسمی نمی‌خرد؛ بازار ظرفیت قابل رزرو و 
قابل اتکا می‌خرد. اگر صاحــب کالا نتواند برای هفته آینده 
قطاری با زمان حرکت و هزینه مشــخص رزرو کند، بخش 
بزرگی از ظرفیت اعلام‌شده عملًا فاقد ارزش تجاری خواهد 

بود.
سرخس و اینچه‌برون؛ دو نقطه کلیدی امنیت اقتصادی

در شرایطی که دسترسی دریایی با محدودیت مواجه می‌شود، 
نقش مرزهای ریلی کشــور اهمیت دوچندان پیدا می‌کند. 
سرخس و اینچه‌برون در چنین شرایطی صرفاً ایستگاه‌های 
مرزی نیستند؛ بلکه به زیرساخت‌های امنیت اقتصادی کشور 

تبدیل می‌شوند.
افزایش ظرفیت این نقاط نیز تنها به معنای ســاخت خطوط 
جدید نیســت. ظرفیت واقعی زمانی افزایــش می‌یابد که 
تجهیزات تخلیه و بارگیری، لکوموتیوهای مانوری، فضای 
دپو، واگن‌های کافی و فرآیندهای گمرکی هماهنگ در کنار 

یکدیگر عمل کنند.
همچنین اینچه‌برون زمانی می‌تواند به عنوان مسیر جایگزین 
ایفای نقش کند که در شرایط عادی نیز فعال و دارای سرویس 
منظم باشد. مســیرهای جایگزین را نمی‌توان در روز بحران 
ایجاد کرد؛ این مسیرها باید پیش از بحران فعال، آزمایش‌شده 

و مورد استفاده بازار باشند.

ایران تنها استفاده‌کننده این شبکه نیست
یکی دیگــر از واقعیت‌های کمتر مورد توجه آن اســت که 
مسیرهای ریلی آسیای مرکزی صرفاً در اختیار ایران نیستند.

قزاقستان، ترکمنستان و سایر کشورهای مسیر، همزمان میزبان 
جریان‌های تجاری میان چین، اروپا، روسیه و آسیای مرکزی 
هســتند. بنابراین هر قطاری که ایران بخواهد از این شبکه 
عبور دهد، بخشی از ظرفیت مشترکی را مصرف می‌کند که 

متقاضیان دیگری نیز برای آن وجود دارند.
به همین دلیل، رقابت کریدورهــا در نهایت به رقابت برای 
دسترســی به ظرفیت تبدیل می‌شود. کشــورهایی موفق‌تر 
خواهند بود کــه پیش از بحــران، ظرفیت عبــور، تعرفه، 
زمان‌بندی و سهم مشخصی از شبکه کشــورهای واسط را 

برای خود تثبیت کرده باشند.
اینجاســت که دیپلماســی کریــدوری معنا پیــدا می‌کند؛ 
دیپلماســی‌ای که باید بــه ظرفیت رزروشــده، قطارهای 
برنامه‌ای، تعرفه مشخص و زمان ســیر قابل پیش‌بینی منجر 

شود.

ایران بیشتر مسیر ساخته تا محصول کریدوری
یکی از چالش‌های اصلی سیاست‌گذاری حمل‌ونقل کشور آن 
است که هنوز کریدور عمدتاً به عنوان یک پروژه زیرساختی 
دیده می‌شود. در حالی که از نگاه بازار، خط آهن تنها بخشی 

از کریدور است.

کریدور زمانی شکل می‌گیرد که صاحب کالا بتواند از مبدأ 
تا مقصد، یک سرویس مشخص، با نرخ معلوم، زمان تحویل 

مشخص و مسئولیت روشن خریداری کند.
صاحب کالا در چین یا آسیای مرکزی به دنبال کیلومتر خط 
آهن نیست؛ او به دنبال پاسخ این پرسش است که بارش چه 
زمانی حرکت می‌کند، چه زمانی می‌رسد و چه کسی مسئول 

کل فرآیند حمل است.
به همین دلیل، کریدورهای موفق جهان علاوه بر زیرساخت، 
بر مدیریت عملیات، خدمات لجستیکی، دیجیتالی‌سازی و 

هماهنگی میان بازیگران مختلف تکیه دارند.

کریدور مسئله‌ای فراتر از حمل‌ونقل
اختلال‌های لجســتیکی صرفاً هزینه حمل ایجاد نمی‌کنند. 
تأخیر در تأمین مــواد اولیه، افزایش موجودی انبار، رشــد 
ســرمایه در گردش، توقف خطوط تولیــد و افزایش هزینه 
تمام‌شده کالاها، همگی پیامدهای مستقیم ضعف شبکه‌های 

حمل‌ونقل هستند.
به همین دلیل، کریدورها دیگر صرفاً موضوع وزارت راه یا 
راه‌آهن نیســتند. کریدورهای بین‌المللی به بخشی از امنیت 
اقتصادی کشــور تبدیل شــده‌اند و عملکرد آن‌ها بر تولید، 

تجارت، سرمایه‌گذاری و حتی تورم اثر می‌گذارد.
از این منظر، سرمایه‌گذاری در ظرفیت‌های کریدوری را نباید 
صرفاً با درآمد مستقیم حمل‌ونقل سنجید. گاهی ارزش واقعی 
یک مسیر زمانی آشکار می‌شود که در شرایط بحران، امکان 
ادامه فعالیت صنایع و تأمین کالاهای راهبردی را فراهم کند.

از استعداد کریدوری تا قدرت کریدوری
بحران اخیر یک پیام روشــن برای سیاســت‌گذاران کشور 
داشــت؛ ایران کمبود مســیر ندارد، بلکه با کمبود ظرفیت 
عملیاتی، هماهنگی و قابلیت بسیج ســریع ظرفیت مواجه 

است.
قدرت کریــدوری با تعداد خطوط روی نقشــه ســنجیده 
نمی‌شــود. معیار واقعی آن تعداد قطارها، واگن‌ها، ظرفیت 
مرزها، سرعت تصمیم‌گیری و توان حفظ جریان تجارت در 

شرایط بحران است.
اگر ایران بتواند شــبکه‌ای از مســیرهای مکمل میان بنادر 
جنوبی، آسیای مرکزی، روسیه، قفقاز و ترکیه ایجاد کند، از 
یک کشور عبوری به یک پلتفرم لجستیکی منطقه‌ای تبدیل 
خواهد شد؛ جایگاهی که درآمد آن تنها از حمل بار نیست، 
بلکه از مجموعــه‌ای از خدمات ارزش‌افزوده لجســتیکی 

حاصل می‌شود.
جغرافیا این فرصت را در اختیار ایران قرار داده اســت؛ اما 
تبدیل این فرصت به قدرت، دیگر وظیفه جغرافیا نیســت. 
این مسئولیت بر عهده مدیریت، سرمایه‌گذاری، دیپلماسی 

عملیاتی و نگاه حرفه‌ای به توسعه کریدورهاست.
بحران اخیر بار دیگر نشــان داد که قدرت کریدوری نه در 
نقشه‌ها، بلکه در روزهای سخت سنجیده می‌شود؛ روزهایی 
که باید بتوان جریان تجارت را حفظ کرد، حتی اگر مســیر 

اصلی از دسترس خارج شده باشد.

 از جغرافیای کریدوری 
تا قدرت کریدوری

   پولی مالی        

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک ولیعصر تهران
پیش‌نویس آگهی فقدان سند مالکیت

آقای سید محمد حجتی و با تسلیم استشهادیه گواهی شده شماره 140502152582000011 و رمز تصدیق 717192 مورخ 1405/05/03 دفتر اسناد رسمی 
شماره 384 تهران طی درخواست با وارده 1405/05/03 با اعلام اینکه سند مالکیت دو سهم از هفت سهم یک دستگاه آپارتمان وضعیت خاص طلق با کاربری به 
پلاک ثبتی 844 فرعی از 3929 اصلی، مفروز و مجزا شــده از 74 فرعی از اصلی مذکور، قطعه 1 در طبقه 0 و واقع در بخش 03 ناحیه 00 حوزه ثبت ملک ولیعصر 

تهران استان تهران به مساحت 95/76 مترمربع 
مشخصات مالکیت:

مالکیت سید مهدی / حجتی فرزند سید علی شماره شناسنامه 616 تاریخ تولد 1342/04/01 دارای شماره ملی 0793331171 با جز سهم 2 از کل سهم 7 به عنوان 
مالک دو سهم مشاع از هفت سهم عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 43721 تاریخ 1388/04/02 موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 983583 سری 

سال که در صفحه 371 دفتر املاک جلد 1262 ذیل شماره 189860 ثبت گردیده است.
مالکیت سید محمد / حجتی فرزند سید علی شماره شناسنامه 34 تاریخ تولد 1357/01/01 دارای شماره ملی 0070783111 با جز سهم 2 از کل سهم 7 به عنوان 
مالک دو سهم مشاع از هفت سهم عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 43721 تاریخ 1388/04/02 موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 983582 سری 

سال که در صفحه 374 دفتر املاک جلد 1262 ذیل شماره 189861 ثبت گردیده است.
مالکیت اشرف السادات / حجتی فرزند سید علی شماره شناسنامه 32533 تاریخ تولد 1343/09/21 دارای شماره ملی 0790322528 با جز سهم 1 از کل سهم 7 به 
عنوان مالک یک سهم مشاع از هفت سهم عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 43721 تاریخ 1388/04/02 موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 983580 

سری سال که در صفحه 368 دفتر املاک جلد 1262 ذیل شماره 189859 ثبت گردیده است.
مالکیت سید عباس / حجتی فرزند سید علی شماره شناسنامه 5675 تاریخ تولد 1350/06/17 دارای شماره ملی 0056835851 با جز سهم 2 از کل سهم 7 به عنوان 
مالک دو سهم مشاع از هفت سهم عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 43721 تاریخ 1388/04/02 موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 983581 سری 

سال که در صفحه 377 دفتر املاک جلد 1262 ذیل شماره 189862 ثبت گردیده است. حقوق ارتفاقی ملک: ندارد محدودیت‌ها: ندارد.
به علت جابه‌جایی مفقود گردیده، تقاضای صدور المثنی سند مالکیت پلاک مذکور را نموده است که در اجرای ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت )اصلاحی 1380/11/08( 
مراتب در یک نوبت آگهی می‌شود تا چنانچه شخص یا اشخاصی مدعی انجام معامله نسبت به ملک مرقوم یا وجود سند مالکیت نزد خود باشند ظرف مدت 10 روز پس 
از انتشار این آگهی اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت یا سند معامله به این اداره تسلیم و رسید دریافت نمایند بدیهی است در صورت انقضاء مهلت مقرر و 

عدم وصول اعتراض و یا در صورت اعتراض اصل اسناد مالکیت یا سند معامله ارائه نگردد طبق مقررات المثنی سند مالکیت صادر و تسلیم خواهد شد.
شناسه آگهی: 2254507    میم الف : 13315

سارا صالحی- رئیس واحد ثبتی حوزه ثبت ملک ولیعصر تهران  از طرف حسین کفشنو‌چی

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک زیبادشت تهران
آگهی فقدان سند مالکیت نسبت به ششدانگ پلاک ثبتی 15108 فرعی از 3 اصلی

متقاضی درخواســت المثنی خانم فریده ‌الســادات حســینی به شــماره ملی 0010245634 ضمن تسلیم دو برگ استشــهادیه مصدق شــده تحت شناسه یکتای 
140502152606000096 دفترخانه اسناد رسمی شماره 487 تهران با رمز تصدیق 311323 به شماره ترتیب 41817 مورخ 1405/03/17 به موجب درخواست ثبت 
شده در سامانه کاتب به شماره 140521701147014872 مورخ 1405/03/27 مدعی فقدان سند مالکیت پلاک ثبتی فوق به علت جابه‌جایی و نقل مکان برابر وکالت ارائه به 
شماره 83621 مورخ 1405/04/21 دفترخانه 487 تهران در خصوص مالکیت محمدرضا عمانی می‌باشند که مشخصات آن به شرح ذیل می‌باشد: یک قطعه آپارتمان مسکونی 
وضعیت خاص طلق با کاربری مسکونی به پلاک ثبتی 15108 فرعی از 3 اصلی، مفروز و مجزا شده از 3076 فرعی از اصلی مذکور، قطعه 2 در طبقه 1 و واقع در بخش 10 ناحیه 
00 حوزه ثبت ملک زیبادشت تهران استان تهران به مساحت 143/34 مترمربع )یکصد و چهل و سه متر و سی و چهار دسی‌مترمربع(، واقع در سمت شرقی طبقه اول که )5/07( 
پنج متر و هفت دسی‌مترمربع آن بالکن است، بانضمام انباری قطعه 5 به مساحت 4/42 مترمربع و پارکینگ قطعه 14 به مساحت 11/25 مترمربع واقع در طبقه 0، حقوق 
ارتفاقی منضم: پارکینگ مسکونی قطعه 13 از این پارکینگ دارای حق عبور می‌باشد. به نام محمدرضا عمانی فرزند فریدون شماره شناسنامه 243 تاریخ تولد 1333/10/11 
صادره از رشت دارای شماره ملی 2593194235 با جز سهم 6 از کل سهم 6 به عنوان مالک ششدانگ عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 140385601147032011 
تاریخ 1403/12/13 موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 284068 سری ب سال 03 با شماره دفتر الکترونیکی 140320301147031054 ثبت گردیده است. لذا 
با توجه به اعلام نام‌برده و فقدان سند مالکیت به علت جابه‌جایی و نقل مکان و درخواست صدور سند مالکیت المثنی، در اجرای تبصره یک ذیل ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت 
در یک نوبت آگهی می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام معامله نسبت به ملک مرقوم غیر از اسناد فوق و یا وجود سند مالکیت مذکور نزد خود باشد از تاریخ نشر این آگهی 
ظرف مدت 10 روز به این منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت یا سند معامله تسلیم و رسید دریافت نمائید تا مورد رسیدگی قرار گیرد و به اعتراض 
بدون ارائه اصل سند مالکیت ترتیب اثر داده نخواهد شد. پس از انقضای مهلت مزبور و نرسیدن واخواهی نسبت به صدور سند مالکیت المثنی طبق مقررات اقدام خواهد شد.

یک مورد بازداشت دائم به موجب دستور شماره 140468990030057444 مورخ 1404/06/04 صادره از شعبه 218 دادگاه عمومی حقوقی مجتمع قضایی شهید مفتح 
تهران به نفع _ برای مالکیت محمدرضا عمانی بازداشت می‌باشد.

شناسه آگهی : 2254502   میم الف : 13314
امید ملک- مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک زیبادشت تهران از طرف منصوره اسدزاده

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک لویزان تهران
»آگهی فقدان سند مالکیت«

آقای محمدمهدی فرهادی و خانم منصوره بوذری، اصالتا و با تسلیم استشهادیه گواهی شده به شماره‌های ۳۲۵ و 326 مورخ 1405/05/17 دفترخانه ١٦٨٥ تهران 
طی درخواست وارده به شماره ۵۱۰۰۹۸٦۸ مورخ 1405/05/20و با اعلام اینکه:

اسناد مالکیت مشاعی ششدانگ یک دستگاه آپارتمان واقع در طبقه سوم به مساحت 90/39 مترمربع قطعه ۸ تفکیکی به پلاک ثبتی ٤١٩٤٦ فرعی از ٤٨ اصلی مفروز 
و مجزا شده از ۸۷۵ فرعی از اصلی مذکور واقع در بخش ۱۱ تهران حوزه ثبتی لویزان، بانضمام یک واحد پارکینگ قطعه ٤ تفکیکی به مساحت 10/56 مترمربع واقع 

در طبقه زیرزمین و یک باب انباری قطعه ۳ تفکیکی به مساحت 3/33 مترمربع و با قدرالسهم از عرصه و سایر مشاعات.
مشخصات مالکیت:

مالکیت محمدمهدی / فرهادی فرزند محمدابراهیم به شــماره ملی ۰۰۳۵۰۱٦٠٦١ به عنوان مالک چهاردانگ مشاع از ششدانگ عرصه و اعیان با شماره مستند 
مالکیت ٦٦٩٦٩ تاریخ 1395/12/03 دفترخانه ٢٩٦ تهران، موضوع ســند مالکیت اصلی به شماره چاپی ۵۰۲۹۸۹ سری الف سال ۹۵ با شماره دفتر الکترونیکی 

۱۳۹٦۲۰۳۰۱۱۵۱۰۰۱۸۰۳ ثبت گردیده است.
مالکیت منصوره / بوذری فرزند میرزاآقاجان به شماره ملی ۰۰۵۰۱۱۵۸۰٤ به عنوان مالک دودانگ مشاع از ششدانگ عرصه و اعیان با شماره مالکیت ٦٦٩٦٩ تاريخ 
1395/12/03 دفترخانه ٢٩٦ تهران، موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی ۵۰۲۹۹۰ سری الف سال ۹۵ با شماره دفتر الکترونیکی ١٣٩٦٢٠٣٠۱۱۵۱۰۰۱۸۰۴ 
ثبت گردیده است و ایشان ادعای مفقودی سند مالکیت مرقوم را به علت جابه‌جایی را نموده و تقاضای صدور المثنی سند مالکیت پلاک مذکور را نموده است، علیهذا 
در اجرای ماده ۱۲۰ آئین‌نامه قانون ثبت )اصلاحی 80/11/8( مراتب در یک نوبت و در یکی از جراید آگهی می‌شود تا چنانچه شخص یا اشخاصی مدعی انجام معامله 
نسبت به ملک مرقوم یا وجود سند مالکیت نزد خود باشند ظرف مدت ۱۰ روز پس از انتشار این آگهی اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت یا سند معامله به 
این اداره تسلیم و رسید دریافت نمایند. بدیهی است در صورت انقضاء مهلت مقرر و عدم وصول اعتراض یا در صورت اعتراض اصل سند مالکیت یا سند معامله ارائه 

نگردد طبق مقررات و تشریفات اداری المثنی سند مالکیت صادر و تسلیم مالک خواهد شد. م / الف
بازداشت ندارد.

شناسه آگهی : 2254493   میم الف : 13313
ابوالفضل تریوه- رئیس واحد ثبتی حوزه ثبت ملک لویزان تهران از طرف سید مجیدرضا سادات حسینی

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک تهرانپارس
آگهی فقدان سند مالکیت

آقای عمــاد عمادی‌آذر با تســلیم دو برگ استشــهادیه محلی که گواهی امضای شــهود آن طی شــماره 17364 _ 17363 مورخ 1404/04/29 به شــماره شناســه 
140402152497000266 _ 140402152497000267 دفتر اسناد رسمی 777 تهران ثبت گردیده است مدعی است سند مالکیت ششدانگ یک دستگاه آپارتمان 
قطعه اول شمالی به مساحت 103/43 مترمربع قطعه دوم تفکیکی به شماره 18784 فرعی از 88 اصلی مفروز و مجزی شده از 1120 فرعی از 88 اصلی واقع در تهرانپارس 
بخش یازده تهران ذیل ثبت 134812 صفحه 41 دفتر 430 به نام منصور ادریسی ثبت و به شماره چاپی 3/728559 صادر گردیده است سپس مورد ثبت به موجب سند 
شماره 97629 مورخه 70/07/08 دفترخانه 11 تهران به آقای هاشم عسگری و خانم ژاله نیک‌بین‌ثابت بالسویه منتقل شده است همچنین سه‌دانگ سهمی آقای هاشم 
عسگری نیز به موجب سند شماره 103217 مورخه 72/02/20 دفترخانه 11 تهران به خانم ژاله نیک‌بین‌ثابت منتقل شده است ضمنا خانم ژاله نیک‌بین‌ثابت فوت نموده و به 
موجب دادنامه انحصار وراثت به شماره 140301390004579006 مورخه 1403/08/01 شعبه 2 شورای حل اختلاف کرج _ مجتمع شماره 1 )شهید بهشتی( مستقر در 
دادگاه خانوان تنها ورثه حین‌الفوت وی آقای عماد عمادی‌آذر )نوه( می‌باشد ضمنا گواهی مالیات بر ارث 21872654 مورخه 1405/05/24 اداره کل امور مالیاتی شرق تهران 
نیز ارائه شده است سپس به علت جابه‌جایی مفقود گردیده است. لذا مراتب باستناد ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت در یک نوبت آگهی می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام 
معامله نسبت و یا در اختیار داشتن سند مالکیت نزد خود می‌باشد ظرف مدت 10 روز از انتشار این آگهی به این منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت 
اقدام نماید بدیهی است در این صورت پس از تنظیم صورت‌مجلس اصل سند مالکیت به ارائه‌کننده مسترد خواهد شد و صدور المثنی سند مالکیت منوط به ارائه دادنامه از 

مراجع ذیصلاح قضایی خواهد بود و پس از انقضاء مدت مذکور و عدم هرگونه اعتراض این منطقه نسبت به صدور المثنی سند مالکیت اقدام خواهد نمود.
شناسه آگهی : 2254530   میم الف : 13318

رضا النچری- رئیس واحد ثبتی حوزه ثبت ملک تهرانپارس از طرف رضا سعیدی


