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گروه انرژی - طیبه بیات - رشد مصرف بنزین و 
فاصله گرفتن آن از ظرفیــت تولید، اصلاح الگوی 
مصرف را بــه ضرورتی جدی تبدیل کرده اســت؛ 
ضرورتی که از کاهش مصرف خودروها و نوسازی ناوگان تا 

توسعه حمل‌ونقل عمومی را در بر می گیرد.
 اصلاح الگوی مصرف سوخت دیگر یک انتخاب نیست، بلکه 
به یکی از ضرورت‌های اصلی مدیریت انرژی کشــور تبدیل 
شده است. رشد مصرف بنزین و فاصله گرفتن تقاضا از ظرفیت 
تولید نشان می‌دهد که ادامه مســیر فعلی، تنها نیاز به تولید و 
واردات بیشتر را افزایش می‌دهد. کاهش مصرف خودروهای 
پرمصرف، نوســازی ناوگان، توســعه حمل‌ونقل عمومی و 
استفاده از شیوه‌های هوشمند مدیریت تقاضا، می‌تواند مسیر 
مصرف سوخت را اصلاح و فشــار بر منابع انرژی کشور را 

کاهش دهد.
همان طور که بارها مورد اشــاره و تاکید قرار گرفته اســت، 
مصرف بنزین در کشــور ما دیگر فقط یک موضوع اقتصادی 
نیست. فاصله میان تولید و مصرف به اندازه‌ای رسیده که تأمین 
سوخت مورد نیاز کشــور، علاوه بر ظرفیت پالایشگاه‌ها، به 
واردات و هزینه‌های بیشــتری نیاز پیدا کرده است. در حالی 
که تولید روزانه بنزین در محدوده ۱۱۰ میلیون لیتر قرار دارد، 
مصرف در برخی برآوردهای اخیر به حدود ۱۳۰ تا ۱۳۵ میلیون 
لیتر در روز رسیده است. به این ترتیب، هر روز بخشی از نیاز 

کشور باید از خارج از ظرفیت تولید داخلی تأمین شود.
اما مســئله اصلی را نمی‌توان فقط در کمبود تولید جســتجو 
کرد. اگر مصرف با همین روند افزایش پیدا کند، حتی اضافه 
شدن ظرفیت‌های جدید پالایشی نیز در نهایت دوباره با رشد 
تقاضا مواجه خواهد شد. به همین دلیل، بحث ناترازی بنزین 
در نقطه‌ای فراتر از عملکرد تولیدی پالایشــگاه‌ها قرار گرفته 
و به مســئله‌ای درباره شــیوه مصرف انرژی در کشور تبدیل 

شده است.
واقعیت این اســت که در کشور ما ســال‌ها بیشتر بر افزایش 
عرضه انرژی تمرکز شده و کمتر به این پرسش پرداخت شده 
که چرا برای انجام یک میزان مشــخص از جابه‌جایی، تولید 
و فعالیت اقتصادی، ســوخت بیشتری نســبت به بسیاری از 
کشورها مصرف می‌شــود. اصلاح این وضعیت بدون توجه 
به خودرو، حمل‌ونقل عمومی، قیمت‌گذاری، ســهمیه‌بندی، 
قاچاق و حتی نحوه تصمیم‌گیری در حوزه انرژی امکان‌پذیر 

نیست.
رشــد مصرف ســوخت دلایل مختلفی دارد. افزایش تعداد 
خودروها، فرســودگی بخشــی از ناوگان، مصــرف بالای 
خودروهای تولید داخل، رشــد سفرهای جاده‌ای و شهری و 
پایین بودن بهره‌وری حمل‌ونقل، همگی در افزایش تقاضای 

بنزین نقش دارند.
در چنین شــرایطی، هرچه خودرو بیشــتری وارد خیابان‌ها 
می‌شود، فشار بیشتری نیز بر شبکه تأمین سوخت وارد خواهد 
شد. اگر خودروهای جدید نیز از نظر مصرف سوخت تفاوت 
محسوسی با خودروهای قدیمی نداشته باشند، افزایش تعداد 
خودروها عملًا به معنای افزایش مستقیم مصرف خواهد بود.

این همان نقطه‌ای اســت که اصلاح الگوی مصرف باید از آن 
شروع شود. مسئله فقط این نیســت که مردم چقدر رانندگی 
می‌کنند؛ مهم‌تر از آن این اســت که برای هر کیلومتر حرکت 

خودرو چه مقدار انرژی مصرف می‌شود.

مشکلات خودروی پرمصرف با بنزین ارزان جبران 
شدنی نیست

بخش مهمی از مشکل مصرف سوخت در ایران به خود خودرو 
برمی‌گردد. وقتی خودروهایی با فناوری قدیمی، موتورهای 
پرمصرف و وزن بالا بخش بزرگی از بازار را تشکیل می‌دهند، 
طبیعی اســت که حتی با رفتار مصرفی مشابه، بنزین بیشتری 

مصرف شود.
از این منظــر، اصلاح مصــرف باید به داخــل کارخانه‌های 
خودروسازی نیز برسد. استاندارد مصرف سوخت خودروهای 
جدید باید جدی‌تر شــود و رعایت آن تنها روی کاغذ باقی 
نماند. خودروساز باید برای تولید خودرو کم‌مصرف انگیزه 
داشــته باشــد و در مقابل، تولید خودروی پرمصرف برایش 

هزینه ایجاد کند.
در بسیاری از کشورها، این کار از طریق استانداردهای اجباری 
مصرف سوخت و ســازوکارهای تشــویقی و تنبیهی انجام 
می‌شود. در سال‌های اخیر، استانداردهای بهره‌وری خودرو 
در کشورهای مختلف به یکی از ابزارهای اصلی کنترل مصرف 
تبدیل شده‌اند و بیش از ۸۰ درصد فروش جهانی خودروهای 
سواری در کشورهایی انجام می‌شــود که در یک دهه گذشته 
استانداردهای جدید بهره‌وری سوخت را به اجرا گذاشته‌اند. 

حمل‌ونقل عمومی، بخش فراموش‌شده سیاست سوخت
کاهش مصرف بنزین لزوماً به معنای کاهش سفر نیست. اگر 
یک ســفر که با خودروی شخصی انجام می‌شــود به وسیله 
حمل‌ونقل عمومی منتقل شود، می‌توان همان جابه‌جایی را با 
انرژی کمتری انجام داد. به همین دلیل، توسعه مترو، اتوبوس، 
قطار حومه‌ای و شبکه‌های حمل‌ونقل عمومی باید در سیاست 
انرژی کشور نیز دیده شــود. حمل‌ونقل عمومی کارآمد فقط 
مسئله ترافیک و آلودگی هوا نیست؛ مستقیماً با مصرف بنزین 

ارتباط دارد.
بنابراین اگر قرار اســت از مردم خواسته شــود کمتر بنزین 
مصرف کنند، باید امکان این انتخاب نیز وجود داشــته باشد. 

شهروندی که برای رفتن به محل کار یا مدرسه به جز خودروی 
شخصی گزینه قابل اتکایی ندارد، عملًا انتخاب زیادی پیش 

روی خود نمی‌بیند.
بازنگری در نظام سهمیه‌بندی ســوخت نیز می‌تواند یکی از 
ابزارهای مدیریت تقاضا باشد، اما موفقیت آن به نحوه طراحی 
بستگی دارد. یکی از ایده‌های مطرح، تعیین سطحی از مصرف 
به عنوان مصــرف متعارف و اعمال ســازوکار متفاوت برای 
مصرف بالاتر از آن است. چنین مدلی در صورت طراحی دقیق 
می‌تواند به جای افزایش عمومی هزینه سوخت، مصرف‌های 

غیرضروری و مازاد را هدف قرار دهد.

موضوع قیمت بنزین با تصمیم ناگهانی حل نمی شود
بحث قیمت سوخت تقریباً همیشه در مرکز بحث‌های مربوط 
به مصرف قرار می‌گیرد، اما تجربه نشان داده است که قیمت 
به تنهایی نمی‌تواند همه مشکلات را حل کند. اگر خودروی 
کم‌مصرف در دســترس نباشــد، حمل‌ونقل عمومی ضعیف 
باشد و جایگزین مناســبی برای مصرف‌کننده وجود نداشته 
باشد، افزایش قیمت صرفاً هزینه خانوار را بالا می‌برد و الزاماً 
به اصلاح ســاختاری مصرف منجر نمی‌شود. از طرف دیگر، 
قیمت بسیار پایین نیز می‌تواند انگیزه صرفه‌جویی را کاهش 
دهد و زمینه اســتفاده بیش از اندازه یا قاچــاق را فراهم کند. 
در این شــرایط، راه میانه می‌تواند حرکت تدریجی به سمت 
قیمت‌گذاری هوشمند باشــد؛ مدلی که در آن مصرف پایه و 
متعارف از مصرف مازاد تفکیک شود و سیاست‌گذار به جای 
ایجاد شوک، یک مســیر قابل پیش‌بینی برای اصلاح مصرف 
تعریف کند. اصل مهم این است که صرفه‌جویی نباید هزینه 

داشته باشد و مصرف بی‌رویه نباید بدون هزینه باقی بماند.

بنزین نباید سوخت واحد و غالب حمل‌ونقل باشد
یکی دیگر از راه‌های کاهش فشار بر بنزین، تنوع دادن به سبد 
سوخت حمل‌ونقل است. CNG، LPG و برق می‌توانند در 
بخش‌هایی از حمل‌ونقل جایگزین بخشــی از مصرف بنزین 
شــوند. البته این موضوع به معنای کنار گذاشــتن بنزین در 

کوتاه‌مدت نیست. هر سوخت جایگزین نیازمند زیرساخت، 
سرمایه‌گذاری، اســتانداردهای فنی و شــبکه توزیع است. 
برای مثال، توســعه LPG بــدون طراحی شــبکه عرضه و 
استانداردهای ایمنی مناســب، می‌تواند مشکلات جدیدی 
ایجاد کند. خودروهای برقی نیز بدون توســعه شبکه شارژ، 
تأمین برق، خدمات پس از فروش و تعییــن تکلیف اقتصاد 
باتری، نمی‌توانند به سرعت ســهم قابل توجهی از بازار را در 
اختیار بگیرند. بنابراین تنوع سبد انرژی باید مرحله‌به‌مرحله و 

متناسب با زیرساخت کشور انجام شود.

قاچاق سوخت فقط در جایگاه اتفاق نمی‌افتد
مصرف غیرواقعی و قاچاق ســوخت نیز بخشــی از مسئله 
مدیریت تقاضاســت. مقابله با ایــن پدیده صرفــاً با کنترل 
جایگاه‌های سوخت امکان‌پذیر نیست؛ زیرا بخش قابل توجهی 
از تخلف می‌تواند در زنجیره حمل‌ونقل و مصرف شکل بگیرد. 
راهکار مؤثرتر، اتصال اطلاعات تولید، انتقال، جایگاه، خودرو 
و پیمایش است. اگر سامانه‌های هوشمند بتوانند مشخص کنند 
یک خودرو چه میزان سوخت دریافت کرده، چه مسافتی طی 
کرده و این میزان مصرف با نوع فعالیت آن تناسب دارد یا نه، 
شناسایی الگوهای غیرعادی بسیار آسان‌تر خواهد شد. چنین 
سیستمی علاوه بر مبارزه با قاچاق، می‌تواند به دولت نشان دهد 
مصرف واقعی سوخت در کدام بخش‌ها بالاست و منابع در چه 

نقاطی هدر می‌رود.

حکمرانی انرژی نیازمند اصلاح است
یکی از نکاتی کــه در بحث ناترازی کمتر مــورد توجه قرار 
می‌گیــرد، نحوه تصمیم‌گیــری در حوزه انرژی اســت. اگر 
سیاســت‌های صنعت خودرو، حمل‌ونقل، سوخت، برق و 
محیط زیست جدا از یکدیگر تعیین شوند، طبیعی استکه نتیجه 
نهایی همیشه مطلوب نباشد. ممکن است یک سیاست در یک 
بخش باعث صرفه‌جویی شود، اما در بخش دیگری مصرف را 
افزایش دهد. برای نمونه، توسعه خودروهای برقی بدون توجه 
به ظرفیت شبکه برق، مسئله مصرف بنزین را کاهش می‌دهد اما 

 CNG می‌تواند فشار تازه‌ای بر شبکه برق وارد کند. یا توسعه
بدون توجه به تــراز گاز در فصل ســرد می‌تواند در مقاطعی 
مشــکل دیگری ایجاد کند. بنابراین مسئله انرژی نیازمند یک 
نگاه زنجیره‌ای است؛ از تولید و پالایش گرفته تا خودرو، شبکه 

توزیع، حمل‌ونقل و مصرف‌کننده نهایی.

اصلاح مصرف باید قابل پیش‌بینی باشد
یکی از ضعف‌های سیاست‌گذاری انرژی، تغییرات ناگهانی و 
کوتاه‌مدت است. مصرف‌کننده و تولیدکننده زمانی می‌توانند 
خود را با یک سیاســت جدید هماهنگ کنند کــه بدانند این 

سیاست قرار است ادامه پیدا کند.
اگر قرار است اســتاندارد خودرو تغییر کند، باید از چند سال 
قبل اعلام شــود. اگر قرار است ســهمیه‌بندی اصلاح شود، 
باید سازوکار آن شفاف باشــد. اگر قیمت سوخت قرار است 
تغییر کند، مســیر تغییر باید قابل پیش‌بینی باشــد. اگر قرار 
است خودروهای فرســوده از چرخه خارج شــوند، منابع 
جایگزینی آنها باید از قبل مشخص شده باشد. اصلاح مصرف 
با یک تصمیم مقطعی اتفاق نمی‌افتد و نیازمند مجموعه‌ای از 

تصمیم‌های کوچک اما مداوم است.

راه‌حل از جیب مردم شروع نمی‌شود
در نهایت، اصلاح مصرف ســوخت نباید به یک پروژه برای 
کاهش مصــرف خانوارها تقلیــل پیدا کند. اگــر خودرویی 
پرمصرف باشد، اگر خیابان‌ها برای حمل‌ونقل عمومی مناسب 
نباشند، اگر خودروهای فرسوده سال‌ها در خیابان تردد کنند و 
اگر قیمت‌گذاری و سهمیه‌بندی انگیزه لازم برای صرفه‌جویی 
ایجاد نکند، نمی‌توان انتظار داشــت فقط بــا توصیه به مردم 
مصرف کاهش پیدا کند. بخــش قابل توجهی از صرفه‌جویی 
باید از جایی آغاز شود که مصرف در آن شکل می‌گیرد؛ یعنی 

خودرو، حمل‌ونقل، فناوری و نحوه مدیریت انرژی.
ایران برای رســیدن به این نقطه، به یک راهکار واحد احتیاج 
ندارد. اصلاح صنعت خودرو، خروج خودروهای فرسوده، 
توسعه حمل‌ونقل عمومی، قیمت‌گذاری تدریجی و هوشمند، 
بازنگری در ســهمیه‌بندی، تنوع ســبد ســوخت، توســعه 
خودروهای برقی، کنترل هوشمند مصرف و مقابله داده‌محور 
با قاچاق باید همزمان پیش بروند. در چنین شــرایطی، مسئله 
بنزین از یک بحران روزمره به فرصتی برای اصلاح ســاختار 
انرژی تبدیل می‌شود. مســئله امروز دیگر فقط این نیست که 
چقدر بنزین تولید می‌کنیم. پرسش مهم‌تر این است که برای هر 
لیتر بنزینی که تولید یا وارد می‌کنیم، چقدر ارزش ایجاد می‌کنیم 
و چه مقدار از آن صرف ناکارآمدی، خودروهای پرمصرف، 

سفرهای غیرضروری و اتلاف منابع می‌شود.

 حکمرانی انرژی 
نیازمند اصلاح است
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قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک زیبادشت تهران

آگهی ابلاغ رای عدم افراز در خصوص افــراز پلاک ثبتی 9837 
فرعی از 3 اصلی واقع در بخش 10 تهران به سایر مالکین مشاعی 

پلاک ثبتی مرقوم
نظر باینکــه آقای بهمــن نظری )وکیــل شــرکت لامنتو( از 
مالکین مشــاعی تقاضای افراز ســهمی خویش به وارده شماره 
1147013589 مورخ 1404/09/19 درخواســت افراز ســهم 
مشاعی خویش از ششدانگ پلاک 9837 فرعی از 3 اصلی واقع 
در بخش ده تهران را از این منطقه نموده، و پس از مراحل اداری 
رای عدم افــراز به شــماره 140585601147010190 مورخ 
1405/05/19 ثبت اســناد و املاک زیبادشــت صادر گردیده 
اســت. از طرفی برابر تقاضــای متقاضی افراز به وارده شــماره 
1147013589 مورخ مبنی بر درج آگهی به علت عدم دسترسی 
به سایر مالکین مشاعی )شرکت مسکن دژبان مرکز( جهت ابلاغ، 
مراتب بدینوسیله به شرح فوق در اجرای ماده 18 آیین‌نامه اجرای 

مفاد اسناد رسمی یک نوبت آگهی می‌گردد.
شناسه آگهی : 2254521    میم الف : 13317

 امید ملک- مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت
 ملک زیبادشت تهران

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک خاوران تهران

آگهی فقدان سند مالکیت
آقــای مســعود / علــی تبارملکشــاه فرزنــد محمدعلــی طــی وارده 
1405601054011793 مورخ 1405/05/24 مالک ششــدانگ یک قطعه 
آپارتمان مسکونی وضعیت خاص طلق با کاربری به پلاک ثبتی 66961 فرعی 
از 138 اصلی، مفروز و مجزا شده از 15382 فرعی از اصلی مذکور، قطعه 2 در 
طبقه 1 و واقع در بخش 12 ناحیه 02 حوزه ثبت ملک خاوران تهران اســتان 
تهران به مساحت 70/9 متر ملک آپارتمان مسکونی قطعه دوم تفکیکی مفروز 
و مجزی شــده از شــماره 15382 فرعی از 138 اصلی، به مساحت )70/9( 
هفتاد متر و نود دســی‌مترمربع، واقع در طبقه اول کــه )1/02( یک متر و دو 
دسی‌مترمربع آن بالکن، اســت بانضمام انباری قطعه 2. به علت مفقود شدن 
اصل سند به شماره چاپی 863467 تقاضای صدور المثنی سند مالکیت ملک 
مذکور را نموده لذا مراتب باستناد ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت در یک نوبت 
آگهی می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام معامله نسبت و یا در اختیار داشتن 
سند مالکیت نزد خود می‌باشد ظرف مدت 10 روز از انتشار این آگهی به این 
منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت اقدام نماید بدیهی 
است در این صورت پس از تنظیم صورت‌مجلس اصل سند مالکیت به ارائه‌کننده 
مسترد خواهد شد و صدور المثنی سند مالکیت منوط به ارائه دادنامه از مراجع 
ذیصلاح قضایی خواهد بود و پس از انقضاء مدت مذکور و عدم هرگونه اعتراض 

این منطقه نسبت به صدور المثنی سند مالکیت اقدام خواهد نمود.
شناسه آگهی : 2254350   میم الف : 13310

خداداد بشیری- سرپرست واحد ثبتی حوزه ثبت ملک خاوران تهران
از طرف سید جواد طباطبائی‌جعفری

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک خاوران تهران
آگهی فقدان سند مالکیت

نظر به درخواست خانم مینا کلهر فرزند ابراهیم طی وارده مورخه 1405/05/04 به پیوست استشهادیه 789754 مورخ 1405/04/30 دفتر 1555 تهران جهت صدور سند مالکیت المثنی 
ششدانگ پلاک 4709 فرعی از 138 اصلی یک قطعه زمین با بنای احداثی وضعیت خاص طلق با کاربری به پلاک ثبتی 4709 فرعی از 138 اصلی، مفروز و مجزا شده از 196 فرعی از اصلی 
مذکور، قطعه 10 در طبقه و واقع در بخش 12 ناحیه 02 حوزه ثبت ملک خاوران تهران استان تهران به مساحت 90/6 مترمربع متن ملک شماره چهار هزار و هفتصد و نه فرعی از یکصد 
و سی‌ و هشت اصلی مفروز و مجزی شده از شماره یکصد و نود و شش فرعی قطعه ده تفکیکی واقع در بخش دوازده حوزه ثبتی ثبت جنوب‌شرق تهران استان تهران به مساحت )90/6( 
نود متر و شصت دسی‌مترمربع، مشخصات مالکیت: مالکیت مینا / کلهر فرزند ابراهیم شماره شناسنامه 7732 تاریخ تولد 1365/10/26 صادره از ری دارای شماره ملی 0493387056 
با جز سهم 6 از کل سهم 6 به عنوان مالک ششدانگ عرصه و اعیان با شماره مستند مالکیت 39122 تاریخ 1396/12/23 دفترخانه اسناد رسمی شماره 1555 شهر تهران، استان تهران، 

موضوع سند مالکیت تعویضی به شماره چاپی 350205 سری ج سال 96 با شماره دفتر الکترونیکی 139720301054016068 ثبت گردیده است.
محدودیت‌ها: محدودیت دفتر املاک: رهنی شماره 30870 و شماره سیستمی 139705201054029593 مورخ 1397/10/06 دفترخانه اسناد رسمی شماره 25 شهر ری استان تهران 
که به نفع بانک ملی شعبه فلکه چهارم خزانه به مبلغ 800/000/000 ریال به مدت 10 سال ثبت شده. مازاد دارد شماره 31187 و شماره سیستمی 139705201054037330 مورخ 
1397/12/16 دفترخانه اسناد رسمی شماره 25 شهر ری استان تهران که به نفع بانک ملی شعبه فلکه چهارم خزانه به مدت 10 سال ثبت شده. مازاد دارد شماره 31013 و شماره سیستمی 
139705201054033355 مورخ 1397/11/11 دفترخانه اسناد رسمی شماره 25 شهر ری استان تهران که به نفع بانک ملی شعبه فلکه چهارم خزانه به مبلغ 800/000/000 ریال 
به مدت 10 سال ثبت شده. و اینک مالک خانم مینا کلهر مالک متن با ارائه دو برگ استشهادیه که به امضاء شهود رسیده است و ذیل یکی از آن‌ها طی ذیل گواهی شماره 1405 - 0316 
مورخه 1405/04/30 دفترخانه 1555 تهران گواهی امضاء گردید مدعی است که سند مالکیت به علت اسباب‌کشی مفقود گردیده است و تقاضای صدور المثنی نسبت به سند مالکیت 
ملک مذکور را نموده. لذا مراتب باستناد ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت در یک نوبت آگهی می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام معامله نسبت و یا در اختیار داشتن سند مالکیت نزد خود 
می‌باشد ظرف مدت 10 روز از انتشار این آگهی به این منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت اقدام نماید بدیهی است در این صورت پس از تنظیم صورت‌مجلس 

اصل سند مالکیت به ارائه‌کننده مسترد خواهد شد و پس از انقضاء مدت مذکور و عدم هرگونه اعتراض این منطقه نسبت به صدور المثنی سند مالکیت اقدام خواهد نمود.
میم الف : 13312  شناسه آکهی : 2254434

خداداد بشیری- سرپرست واحد ثبتی حوزه ثبت ملک خاوران تهران
از طرف سید جواد طباطبائی‌جعفری

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور- حوزه ثبت ملک خاوران تهران
آگهی فقدان سند مالکیت

نظر باینکه خانم فاطمه / مسلمی‌میل‌کاریز فرزند علی‌اصغر شماره شناسنامه 13060 تاریخ تولد 1361/06/25 صادره از تهران دارای شماره ملی 0075934736 با جز سهم 6 از کل سهم 6 به عنوان مالک 
ششدانگ عرصه و اعیان یک قطعه آپارتمان مسکونی وضعیت خاص طلق با کاربری مسکونی به پلاک ثبتی 1296 فرعی از 4415 اصلی، مفروز و مجزا شده از 15 فرعی از اصلی مذکور، قطعه 2 در طبقه 
2 و واقع در بخش 07 ناحیه 00 حوزه ثبت ملک خاوران تهران استان تهران به مساحت 49/29 مترمربع به انضمام پارکینگ قطعه 1 به مساحت 11 مترمربع با شماره مستند مالکیت 129642 تاریخ 
1394/06/28 دفترخانه اسناد رسمی شماره 132 شهر تهران استان تهران، موضوع سند مالکیت اصلی به شماره چاپی 653670 سری ه سال 00 با شماره دفتر الکترونیکی 140120301054029693 
ثبت گردیده است. با ارائه دو برگ استشهادیه که به امضاء شهود رسیده است و ذیل یکی از آن‌ها طی ذیل گواهی شماره 16579 مورخ 1405/03/10 دفترخانه 1378 تهران گواهی امضاء گردید مدعی 
است که اصل سند مالکیت به علت اسباب‌کشی مفقود گردیده است و تقاضای صدور المثنی ســند مالکیت ملک مذکور را نموده لذا مراتب باستناد ماده 120 آیین‌نامه قانون ثبت در یک نوبت آگهی 
می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام معامله نسبت و یا در اختیار داشتن سند مالکیت نزد خود می‌باشد ظرف مدت 10 روز از انتشار این آگهی به این منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل 
سند مالکیت اقدام نماید بدیهی است در این صورت پس از تنظیم صورت‌مجلس اصل سند مالکیت به ارائه‌کننده مسترد خواهد شد و پس از انقضاء مدت مذکور و عدم هرگونه اعتراض این منطقه نسبت 

به صدور المثنی سند مالکیت اقدام خواهد نمود.
شناسه آگهی : 2254421   میم الف : 13311

بشیری-  رئیس اداره ثبت اسناد و املاک خاوران


