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دُقم نه فقط یک 
بندر، بلکه بخشی 
از پروژه بزرگ 
تنوع‌بخشی 
اقتصادی عمان 
است. اهمیت 
این منطقه در 
سال ۲۰۲۶ با 
سرمایه‌گذاری‌های 
جدید بیشتر شده 
است. رویترز در 
ژوئن گزارش داد 
که عمان برای 
اجرای ۱۰ پروژه 
در منطقه اقتصادی 
ویژه دقم، توافق‌ها 
و تفاهم‌نامه‌هایی 
به ارزش حدود 
۷.۵ میلیارد دلار 
امضا کرده است؛ 
از جمله پروژه 
۴.۲ میلیارد دلاری 
توسعه فازهای 
جدید هیدروژن 
سبز شرکت 
ACME هند

گروه بین‌الملل -  ســعید 
قلیچی -   در حالی که اقتصاد 
ایران با اقدام غیرقانونی ایالات 
متحده آمریکا برای محاصــره دریایی 
مواجه است و بیشــتر کشورهای منطقه 
دچــار چالش‌های اقتصادی شــده‌اند، 
آخرین گزارش‌های منتشــر شــده از 
سوی ســلطنت عمان حاکی از افزایش 
درآمدهای ارزی این کشــور اســت. با 
تشــدید تنش‌های نظامی در تنگه هرمز 
و مسدود شدن این آبراه راهبردی پس از 
آغاز جنگ تحلیمی ایالات متحده آمریکا 
علیه جمهوری اسلامی ایران، جغرافیای 
اقتصادی در منطقه خلیج فارس با تحولی 

ساختاری مواجه شده است.
گزارش‌ها حاکی از این اســت که اکثر 
کشــورهای حوزه خلیج‌فــارس طی 
ماه‌های گذشــته با بحران‌های فراوانی 
برای صادرات نفت و گاز روبرو شده‌اند. 
تردد کشــتی‌های تجاری و نفتکش‌ها با 
بسته شدن تنگه هرمز دچار چالش‌هایی 
شدند و بســیاری از دریانوردان در این 
محدوده حبس شدند. بررسی بازارهای 
جهانی نیز نشان از رشد قیمت انرژی و 
افزایش هزینه‌های مربوط به کشتیرانی 
و بیمه کشتی‌هاست. در چنین شرایطی 
گزارش‌های رسمی منتشر شده حاکی از 
این است که درآمدهای عمومی سلطنت 
عمان در نیمه نخست سال ۲۰۲۶ رشد 

قابل توجهی داشته است.
 Oman« روزنامــه انگلیســی زبــان
Observer«  چاپ مسقط در گزارش 
روز دوشنبه خود با اشاره به جدیدترین 
گزارش‌های منتشر شده از سوی صندوق 
بین المللی پول و بانــک جهانی اعلام 
کرده است که سلطنت عمان طی ماه‌های 
گذشــته و با وجود تنش‌هــای نظامی 
در تنگه هرمز توانســته اســت تا رشد 

اقتصادی پایداری را ثبت کند.
براســاس گزارش‌های ایــن نهادهای 
بین‌المللی، با وجود انسداد تنگه هرمز و 
چالش‌های متعدد برای تردد کشتی‌ها و 
انجام صادرات انرژی توسط کشورهای 
منطقه از این آبراه راهبردی، کشور عمان 
بحران لجستیک و ترانزیت را به نحوی 
مدیریت کند که رشد اقتصادی و افزایش 
درآمدهای ارزی را برای این کشــور به 

همراه داشته باشد.

رشد 13درصدی درآمدهای عمان
تازه‌ترین آمار رسمی منتشرشده از سوی 
وزارت دارایی عمان، تصویر روشن‌تری 
از وضعیت مالی این کشور ارائه می‌کند. 
بر اســاس بولتن عملکــرد مالی دولت 
عمــان، درآمدهــای عمومی تــا پایان 
سه‌ماهه دوم سال ۲۰۲۶ به حدود ۶.۶۰۲ 
میلیارد ریال عمانی رســیده اســت؛ در 
حالی که این رقم در مدت مشــابه سال 
گذشــته ۵.۸۳۹ میلیارد ریال بود. به این 
ترتیب، درآمدهای عمومی دولت حدود 

۱۳ درصد افزایش یافته و نزدیک به ۷۶۳ 
میلیون ریال عمانی بیشــتر شده است. 
خبرگزاری رسمی عمان نیز این افزایش 

را تأیید کرده است.
نکته مهم این است که رشد ۱۳ درصدی، 
در وهله نخســت مربوط به درآمدهای 
عمومی دولت است و نباید آن را با »رشد 
۱۳ درصدی درآمدهای ارزی« به معنای 
دقیق حساب‌های خارجی کشور یکسان 
دانســت. با این حال، از آنجا که بخش 
عمده درآمد دولت عمــان از صادرات 
هیدروکربن‌هــا و ورود ارز حاصــل از 
فروش نفت و گاز تأمین می‌شــود، این 
رشد یکی از مهم‌ترین نشانه‌های افزایش 
قدرت درآمدزایی خارجی اقتصاد عمان 

در این دوره است.
مهم‌تر آنکه درآمد خالــص نفتی عمان 
در نیمــه نخســت ۲۰۲۶ حــدود ۱۰ 
درصد رشــد کرده و به ۳.۳۳۲ میلیارد 
ریال رســیده اســت؛ این رقم در مدت 
مشــابه ســال قبل ۳.۰۱۸ میلیارد ریال 
بود. بنابراین، حــدود ۳۱۴ میلیون ریال 
به درآمد خالص نفتی دولت افزوده شده 
است. این آمار نشــان می‌دهد که موتور 
اصلی رشــد درآمدهای دولت همچنان 
نفت است؛ اما اتفاقی که در بازار انرژی 
پس از جنگ رخ داده، برای عمان اهمیت 

ویژه‌ای داشته است.

در این میان رویتــرز در گزارش مدعی 
شــده اســت که رشــد خالص درآمد 
نفت حدود ۳۰۲ میلیون ریال و رشــد 
خالص درآمد گاز حــدود ۲۸۰ میلیون 
ریال برآورد می‌شود؛ یعنی نفت و گاز، 
روی‌هم، نزدیک به ســه‌چهارم افزایش 
درآمد عمومی در ایــن دوره را توضیح 
می‌دهند. با این حال، افزایش ۹ درصدی 
مخارج دولت بــه ۶.۶۱۹ میلیارد ریال 
باعث شــد وضعیت بودجــه در پایان 
ژوئن همچنان نزدیک به تراز، اما اندکی 
کسری‌دار باشــد؛ بنابراین رشد درآمد 

لزوماً به معنای مازاد مالی پایدار نیست.

کمک نفت به افزایش درآمد
گزارش‌های منتشــر شــده از ســوی 
رســانه‌های بین‌المللی نشان می‌دهد که 
افزایش درآمد نفتی سلطنت عمان حاصل 
ترکیبی از قیمت بالاتر نفت، افزایش تولید 
و تداوم صادرات بوده است. پیش از این 
وزارت دارایی عمان در گزارش سه‌ماهه 
نخست اعلام کرده بود که متوسط قیمت 
تحقق‌یافته نفت عمان حــدود ۶۴ دلار 
برای هر بشکه و متوســط تولید روزانه 
حدود یک میلیون و ۲۵ هزار بشکه بوده 
اســت. درآمد خالص نفتی در آن مقطع 
نیز ۵ درصد نســبت به سال قبل افزایش 
یافته بود. در همین حــال، گزارش‌های 
بین‌المللی نشان می‌دهد که جنگ هرمز 
بازار جهانــی نفــت را وارد دوره‌ای از 
نوسان شــدید کرده اســت. رویترز در 
آوریل ۲۰۲۶ برآورد کرد که درآمد نفتی 
عمان در ماه مارس نســبت به سال قبل 
احتمالاً ۲۶ درصد افزایش یافته اســت؛ 
افزایشی که بخشی از آن به رشد ارزش 
نفت صادراتی در شــرایط بحران انرژی 
بازمی‌گشت. این وضعیت برای مسقط 
اهمیت ویژه‌ای پیدا کرده اســت. عمان 
خود یکی از کشورهای تولیدکننده نفت 
در منطقه اســت و به این ترتیب افزایش 
قیمت جهانی می‌تواند درآمد صادراتی 
این کشور را افزایش دهد. از طرف دیگر 
مســاله‌ای که به افزایش درآمدهای این 
کشــور توانســته کمک کند، دور بودن 
تاسیسات و زیرساخت‌های این کشور 
از تنش‌های نظامی خاورمیانه در ماه‌های 

گذشته است.
زیرســاخت‌های نفت و گاز این کشور 
در مقایسه با برخی کشــورهای حاشیه 
خلیج فارس بســیار کمتــر در معرض 
اختلال مستقیم ناشی از بسته‌شدن مسیر 
اصلی هرمز قــرار گرفته‌انــد. صندوق 
بین‌المللی پول نیز تصریح کرده اســت 
که زیرساخت‌های نفت و گاز عمان در 
جریان جنگ عمدتاً دست‌نخورده باقی 
مانده و این کشور حتی توانسته تولید و 
صادرات نفت خود را در شرایط اختلال 

عرضه منطقه‌ای افزایش دهد.

سهم درآمدی از صادرات غیرنفتی و 
لجستیک

با وجود نقش تعیین‌کننده نفت، تصویر 

اقتصاد عمان تنها با نفت کامل نمی‌شود. 
آمارهای مرکز ملی آمار و اطلاعات عمان 
نشان می‌دهد که صادرات غیرنفتی این 
کشور در ســه‌ماهه نخســت ۲۰۲۶ به 
حدود ۱.۶۱۱ میلیارد ریال عمانی رسیده 
 اســت. همزمان، ارزش صادرات مجدد
 یا Re-export نیز با رشد ۴.۶ درصدی 
بــه حــدود ۳۶۷ میلیون ریال رســید؛ 
شــاخصی که از افزایــش فعالیت‌های 
تجاری و استفاده بیشــتر از بنادر عمان 
بــرای بازصــادرات کالا حکایت دارد. 
جنگ هرمز یک تغییر مهم در جغرافیای 
تجارت منطقه ایجاد کرده است: بخشی 
از کالاهایی که در شرایط عادی از بنادر 
بزرگ منطقه، به‌ویــژه جبل‌علی، عبور 
می‌کردنــد، ناچار شــدند مســیرهای 

جایگزین را انتخاب کنند.
یکی از مهم‌ترین پیامدهــای اقتصادی 
جنــگ برای عمــان، افزایــش اهمیت 
صنعت لجستیک است. موقعیت عمان 
در دریای عرب و خارج بودن بنادر مهم 
آن از گلوگاه هرمز به این کشــور اجازه 
داده اســت خود را به عنوان یک »مسیر 
جایگزین« برای تجارت منطقه‌ای معرفی 
کند. گزارش‌های منتشرشده در عمان از 
افزایش تقاضا برای خدمات حمل‌ونقل 
دریایی، زمینــی و ترکیبی حکایت دارد. 
در همین زمینه، فعالان بخش لجستیک 
عمان تأکید کرده‌اند که کشور در جریان 
بحران‌های اخیر توانسته نقش یک هاب 
ترانزیتی و لجســتیکی برای کشورهای 
شورای همکاری خلیج فارس را تقویت 
کند؛ به‌ویژه از طریق بنادر صحار، صلاله 
و دقم. آمارهای پیــش از آغاز جنگ نیز 
نشان می‌دهد که ظرفیت بنادر عمان در 
حال رشد بوده اســت. در نیمه نخست 
ســال ۲۰۲۵، بنادر صلاله، صحار و دقم 
بیش از ۲.۴۲۷ میلیــون کانتینر جابه‌جا 
کردند که نسبت به مدت مشابه سال قبل 

۱۱.۷ درصد رشد داشت.

فرصتی تازه برای رونق بنادر عمان
در میان بنادر کشــور عمان، ســه بندر 
صحار، صلاله و دُقم بیشــترین ظرفیت 
را برای ایفای نقــش در زنجیره جدید 
تجــارت منطقه‌ای دارنــد و در ماه‌های 
گذشته به ایفای نقش تازه‌ای در افزایش 
درآمدهای اقتصادی این کشور داشته‌اند. 
بندر صحار به دلیل موقعیت جغرافیایی 
خود در خارج از بخش اصلی تنگه هرمز، 

در ماه‌های گذشــته به یکی از مسیرهای 
مهم انتقال کالا به کشورهای خلیج فارس 
تبدیل شده اســت. رویترز در گزارش 
مربوط به اختلال زنجیره تأمین منطقه‌ای، 
صحار را در کنــار فجیره و خورفکان به 
عنوان یکی از بنادر مورد اســتفاده برای 

تغییر مسیر محموله‌ها معرفی کرد.
بنــدر ترانزیتی صلاله نیز بــه دلیل قرار 
گرفتن در دریــای عرب و دسترســی 
مستقیم‌تر به مســیرهای اقیانوس هند، 
مزیت مهمی برای تجارت‌هایی دارد که 
می‌خواهند از تنگه هرمز فاصله بگیرند. 
این بنــدر می‌تواند نقش حلقه واســط 
میان آسیا، شــرق آفریقا، شبه‌قاره هند و 

بازارهای خلیج فارس را تقویت کند.
از طرف دیگر، دُقم نه فقــط یک بندر، 
بلکه بخشی از پروژه بزرگ تنوع‌بخشی 
اقتصادی عمان است. اهمیت این منطقه 
در ســال ۲۰۲۶ با ســرمایه‌گذاری‌های 
جدید بیشتر شده است. رویترز در ژوئن 
گزارش داد که عمان بــرای اجرای ۱۰ 
پــروژه در منطقه اقتصــادی ویژه دقم، 
توافق‌هــا و تفاهم‌نامه‌هایــی به ارزش 
حدود ۷.۵ میلیارد دلار امضا کرده است؛ 
از جمله پروژه ۴.۲ میلیارد دلاری توسعه 
فازهای جدید هیدروژن ســبز شرکت 

ACME هند.

 رشد اقتصاد عمان 
تنها از جنگ نیست

با وجــود رشــد اقتصــادی و افزایش 
درآمدهای ارزی کشــور عمان در طول 
ماه‌های گذشته و با وجود تنش در منطقه 
و انسداد تنگه هرمز، برخی از کارشناسان 
اعتقاد دارند که نســبت دادن تمام رشد 
درآمد ســلطنت عمان به جنگ در آبراه 
راهبردی تنگه هرمز از نظــر اقتصادی 
دقیق نیست. به اعتقاد آنها روند افزایشی 
درآمدهای ســلطنت عمان در ماه‌های 
گذشــته معلول چند علــت به صورت 
همزمان اســت. بر این اســاس می‌توان 
گفت که افزایش تولیــد نفت، تغییرات 
قیمت جهانی انرژی، افزایش صادرات در 
مقاطع مختلف، رشد صادرات غیرنفتی 
و صادرات مجــدد، و در نهایت افزایش 
نقش بنادر و لجستیک عمان در مسیرهای 
جایگزین؛ مهمترین عامل‌هایی اســت 
که در کنــار یکدیگر موجــب افزایش 
درآمدهــای ارزی و عمومــی عمان در 

ماه‌های گذشته شده است.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

فرصت‌سازی عمان 
از تغییر نقشه تجارت 

خلیج‌فارس
درآمدهای عمان در دل بحران تنگه هرمز 

13درصد افزایش یافت

3 دریاپایه

‌مقام مسئول در استانداری مازندران
 در گفت و گو با سرآمد: 

 افزایش چشمگیر شناگاه های مجاز 
در نوار ساحلی خزر 

مدیر اداره کل دفتر امور اجتماعی و فرهنگی استانداری 
مازندران،گفت: تعداد طرح های ســالم سازی دریای 
مازندران با مدیریت سرمایه گذاران بخش خصوصی 
با افزایش قابل توجه نسبت به سال گذشته به 47 طرح 

رسیده است.
روح الله صادقی گلفشــانی در گفت و گو با خبرنگار 
اقتصاد سرآمد، اظهار داشــت: تعداد طرح های سالم 
سازی دریای مازندران با مدیریت سرمایه گذاران بخش 
خصوصی با افزایش قابل توجه نسبت به سال گذشته 
به 47 طرح رسیده است که 33 طرح ویژه بانوان و 14 
طرح مخصوص آقایان هستند. مدیر اداره کل دفتر امور 
اجتماعی و فرهنگی استانداری مازندران،گفت: این در 
حالی است که تابستان سال گذشته 31 طرح سالم سازی 
دریا در نوار ساحلی استان در قالب شناگاه مجاز فعالیت 
می کردند که با تلاش های صورت گرفته، امسال تعداد 

آن ها 16 طرح افزایش یافته است.
وی خاطرنشان ســاخت: با توجه به انتقادات صورت 
گرفته در سالهای گذشته مبنی بر کمبود شناگاه های مجاز 
و امکانات تفریحی در طول نوار ساحلی با وجود حجم 
ورودی قابل توجه گردشگران و پیگیری های استانداری 
و فرمانداری های شهرستان های ساحلی، امسال شاهد 

این افزایش چشمگیر بودیم.
صادقی گلفشانی، اذعان داشــت: 25 طرح با مدیریت 
شــهرداری ها، 13 طرح با مدیریت بخش خصوصی، 
6 طرح با مدیریت سپاه پاســداران، 2 طرح با مدیریت 
شرکت تعاونی دهیاران و یک طرح با مدیریت دانشگاه 

علوم پزشکی مشهد، مدیریت می شوند.
این مقام مسئول در استانداری مازندران با اشاره در طرح 
های سالم ســازی دریا علاوه بر خدمات شنای ایمن، 
سایر خدمات تفریحات دریایی از جمله قایق سواری، 
جت اسکی و ... به گردشگران ورودی ارائه می شود، 
خاطرنشان ساخت: نظارت بر عملکرد طرح های سالم 
سازی به عهده بازرسان فرمانداری های شهرستان های 
ساحلی است. به گفته صادقی گلفشانی در این طرح های 
سالم سازی، بخش خصوصی اقدام به استقرار ناجیان 
غریق کرده است تا بتواند نسبت به انجام خدمات امداد و 

نجات احتمالی عمل کند.
این مقام مسئول در استانداری مازندران، تصریح کرد: بر 
اساس آخرین پایش های صورت گرفته در سال جاری، 
حدود 700 نقطه خطرآفرین شنا در نوار ساحلی استان 
مازندران شناسایی و به استانداری مازندران اعلام شده 
است که گردشگران از شنا در این نقاط باید به طور جد 

پرهیز کنند.
 مدیر اداره کل دفتر امور اجتماعی و فرهنگی استانداری 
مازندران، یادآور شد: همچنین امسال هزار و 300 نفر 
ناجی غریق از سوی استانداری مازندران جهت استقرار 
در نقاط مذکور استخدام شده اند و 100 ناجی دیگر از 
سوی هلال احمر در نقاط خطرآفرین استان جهت انجام 

خدمات احتمالی امداد و نجات بکارگرفته شده اند.

‌راه‌آهن زاهدان - زابل - میلک 
۲۰ همت اعتبار می‌خواهد

مدیرعامل شرکت ساخت گفت: برای اجرای پروژه 
راه‌آهن زاهــدان - زابل - میلک حــدود ۲۰ همت 
اعتبار نیاز اســت و این طــرح می‌تواند نقش مهمی 
در توسعه زیرســاخت‌های حمل‌ونقل و ترانزیت 
سیستان ایفا کند. به گزارش خبرگزاری مهر، هوشنگ 
بازوند، مرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای 
حمل‌ونقل کشور در دیدار با فرهاد شهرکی، نماینده 
مردم زابل در مجلس شورای اســامی، با اشاره به 
جایگاه مهم منطقه سیســتان در شــبکه ارتباطی و 
ترانزیتی کشــور اظهار کرد: سیســتان و بلوچستان 
از جایگاه ویــژه‌ای در جغرافیای ارتباطی کشــور 
برخوردار اســت و راه‌آهن زاهدان - زابل - میلک 
می‌تواند نقش مؤثری در تقویت این جایگاه و پیوند 
ظرفیت‌های منطقه با شبکه حمل‌ونقل کشور داشته 
باشد. وی افزود: این پروژه از دو منظر حائز اهمیت 
است؛ نخست، اتصال شهرستان زابل به شبکه ریلی 
کشور و دوم، ایجاد یک مسیر مهم ترانزیتی از طریق 
مرز میلک و اتصــال به منطقه زرنج افغانســتان که 
می‌تواند زمینه‌ساز توسعه مبادلات تجاری و ترانزیتی 

میان دو کشور و کشورهای منطقه باشد.
 بازونــد با اشــاره به مشــخصات پــروژه راه‌آهن 
زاهدان - زابل - میلک بیان کــرد: این خط ریلی به 
طول ۲۶۶ کیلومتر طراحی شــده و بر اساس اهداف 
پیش‌بینی‌شــده، ظرفیت جابه‌جایی بار آن در ســال 
نخســت بهره‌برداری حدود ۲ میلیون تن و در سال 

بیستم حدود ۹ میلیون تن خواهد بود.

گفت و گو

خبر

مدیرکل دفتــر حفاظــت و احیای 
تالاب‌های معاونت محیط زیســت 
دریایی سازمان حفاظت محیط زیست، 
گفت: تداوم بارش ها در ســال آبی آینده و نیز 
مدیریت منابع آبی ورودی بــه دریاچه ارومیه با 
همکاری وزارت نیرو و وزارت جهاد کشاورزی 

می تواند به احیای دریاچه کمک کند.
آرزو اشرفی زاده در گفت و گو با اقتصاد سرآمد 
با اشاره به اینکه امسال ســطح تراز آب دریاچه 
ارومیه به دلیل بارندگی ها زمستان سال گذشته و 
بهار امسال از وضعیت مطلوبی برخوردار است، 
گفت: با گرم شدن هوا و شروع فصل زراعی به 

طور طبیعی ورودی آب دریاچه کاهش می یابد.
مدیرکل دفتر حفاظت و احیای تالاب‌های معاونت 
محیط زیست دریایی ســازمان حفاظت محیط 

زیســت، افزود: همچنین دریاچه به دلیل تبخیر 
ناشی از گرمای هوا بخشی از آب خود را از دست 
می دهد که همین امر نیز باعث تعدیل آب و هوای 

منطقه نسبت به سال گذشته خواهد شد.
وی یکی از مهمترین ویژگی اکولوژیکی تالاب 
ها و دریاچه ها را تعدیل آب و هوا در فصل گرم 
سال با تبخیر سطح آب اعلام کرد و گفت: تابستان 
امسال به دلیل پرآبی دریاچه ارومیه شرایط آب و 
هوایی متفاوت تری در منطقه احساس خواهد 
شد. اشــرفی زاده در ادامه گفته های خود اعلام 
کرد: آنچه که برای سازمان حفاظت محیط زیست 
از اهمیت بالایی برخوردار اســت، تلاش برای 
نگه داشــت آب دریاچه از طریق مدیریت منابع 
آبی و مدیریت کشاورزی منطقه با جلوگیری از 
از برداشــت های غیر مجاز است تا ورودی آب 

دریاچه ارومیه کاهش نیابد.
این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط زیست، 
گفت: امیدواریم در پاییز شاهد بارندگی های قابل 
توجه در منطقه آذربایجان باشیم تا روند افزایشی 

سطح تراز آب دریاچه ارومیه تداوم یابد.
مدیرکل دفتر حفاظت و احیای تالاب‌های معاونت 
محیط زیست دریایی ســازمان حفاظت محیط 
زیست، خاطرنشان ساخت: بنابراین تداوم بارش 
ها در ســال آبی آینده و نیــز مدیریت منابع آبی 
ورودی به دریاچه با همــکاری وزارت نیرو و 
وزارت جهاد کشــاورزی می توانــد به احیای 

دریاچه ارومیه کمک کند.
به گفته اشــرفی زاده، اگرچه وضیعت تراز آب 
دریاچه ارومیه امسال به دلیل بارش های فراوان 
نسبت سال های اخیر، بسیار قابل قبول است اما 

این موضوع باعث نمی شود تا پروژه ملی احیای 
دریاچه ارومیه فقط منتظر بارش ها باشــد بلکه 
مدیریت این پروژه مهم زیســت محیطی کشور 

نیازمند همکاریهای فرابخشی است.
وی در ادامه گفته های خود به وضعیت قابل قبول 
زیست محیطی تالاب های اقماری دریاچه ارومیه 
نیز اشاره کرد و اظهار داشت: امسال شاهد تداوم 
حضور پرندگان آبزی در این تالاب ها بودیم که 
امیدواریم در ادامه ســال نیز این وضعیت ادامه 

داشته باشد.
مدیرکل دفتــر حفاظت و احیــای تالاب‌های 
معاونت محیط زیست دریایی سازمان حفاظت 
محیط زیست، نیاز ســالانه زیستی آب دریاچه 
ارومیــه را 3 میلیــارد و ۴۰۰ میلیون متر مکعب 
اعلام کرد و گفت: به دلیل برداشت‌های غیرمجاز 

و توسعه کشــت در اطراف دریاچه به صورت 
غیرمجاز، بسیاری از ورودی‌های آب دریاچه طی 

سال‌های اخیر به تدریج قطع شده است.
به گفته این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط 
زیست، یکی از اقدامات صورت گرفته برای تأمین 
حقابه دریاچه ارومیه، انتقال بین حوزه‌ای از سد 
کانی سیب جهت تأمین بخشی از نیاز آبی دریاچه 

ارومیه بوده است.

آرزو اشرفی زاده به سرآمد می‌گوید:

ضرورت مدیریت منابع آبی ورودی به دریاچه ارومیه 

موقعیت عمان در دریای 
عرب و خارج بودن بنادر 
مهم آن از گلوگاه هرمز 
به این کشور اجازه داده 

است خود را به عنوان 
یک »مسیر جایگزین« 
برای تجارت منطقه‌ای 

معرفی کند. گزارش‌های 
منتشرشده در عمان 

از افزایش تقاضا برای 
خدمات حمل‌ونقل 

دریایی، زمینی و ترکیبی 
حکایت دارد


