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گروه انرژی -  سعید قلیچی -  ادامه‌دار 
بودن تنش‌های نظامی میان نیروهای نظامی 
ایــالات متحده و جمهوری اســامی ایران 
و انســداد متعاقب تنگه هرمز، زنجیره تأمین سوخت 
دریایی مورد نیاز کشــتیرانی جهان را با اختلال مواجه 
کرده است. در همین حال برخی گزارش‌های رسانه‌ای 
منتشر شده حاکی از این است که شرکت‌های کشتیرانی 
بالجبار سیاست کاهش مصرف ســوخت را در دستور 
ناوگان دریایی خود قرار داده‌اند؛ اقدامی که در کوتاه‌مدت 
هزینه‌های عملیاتی را مهار می‌کند، اما در بلندمدت با 
افزایش قیمت کالاها و نــرخ حمل‌ونقل جهانی همراه 

خواهد بود.
بحران تردد کشتی‌ها در تنگه هرمز و تبعات آن بر بازار 
سوخت دریانوردی، بار دیگر وابســتگی شدید ناوگان 
تجارت جهانی به سوخت‌های فسیلی و آسیب‌پذیری آن 
در برابر شوک‌های ژئوپلیتیک را آشکار کرده است. برخی 
تحلیلگران معتقدند که تا زمان فروکش کردن تنش‌های 
نظامی و بازگشت امنیت به خطوط دریانوردی منطقه و 
امکان تردد ایمن از آبــراه راهبردی تنگه هرمز، اقتصاد 
جهانی باید خود را برای تحمل نرخ‌های بالای حمل‌ونقل 
کالا و فشارهای تورمی ناشی از بحران سوخت آماده کند.
در حالی که تداوم تنش نظامی میــان ایران و آمریکا و 
کاهش شدید تردد کشتی‌ها در تنگه هرمز بازار جهانی 
انرژی را تحت فشار قرار داده، حالا مدتی است که کاهش 
عرضه سوخت مورد استفاده کشتی‌ها و افزایش شدید 
قیمت بانکر فیول به‌عنوان یک پیامد کمتر دیده‌شده اما 
بسیار مهم در حال نمایان شدن است. این وضعیت از آن 
جهت اهمیت دارد که بحران هرمز صرفاً مسئله کاهش 
عرضه نفت خام نیســت؛ بلکه اختلال در جریان نفت و 
فرآورده‌های نفتی، پالایشگاه‌ها و مسیرهای کشتیرانی، 
مستقیماً به بازار سوخت کشتی‌ها سرایت کرده و هزینه 

حمل کالا در دریا را افزایش داده است.

جهش قیمت سوخت کشتی‌ها
براساس گزارش خبرگزاری شین‌هوا و نشریات تخصصی 
انرژی، تنگه هرمز آبراه راهبردی و محل عبور بیش از ۲۰ 
درصد از نفت خام و فرآورده‌های نفتی جهان و یک‌پنجم 
گاز طبیعی مایع‌شده است. براساس تحلیل‌های هرگونه 
اختلال نظامی در این تنگه، بلافاصله -ریسک مخاطره 
جنگی- را بر قیمت نفت خام تحمیل می‌کند.  گزارش 
 Transport & Environment تحلیلــی نهــاد
حاکی از آن اســت که جهش قیمت نفت خام بلافاصله 
به فرآورده‌های پالایشــی و ســوخت کشتی‌ها منتقل 

شده است.
گزارش‌هــا حاکی از این اســت که قیمت ســوخت با 
گوگرد بســیار کم در بنادر اصلی مانند سنگاپور با رشد 
خیره‌کننده بیش از ۲۰۰ درصدی روبه‌رو شده و سوخت 
LNG دریایی نیز افزایشــی بــالای ۷۰ درصد را ثبت 
کرده اســت. همچنین طبق محاسبات برخی نهادهای 

بین‌المللی، بحران جدید به‌طور متوســط روزانه ۳۴۰ 
میلیون یورو )حدود ۳۹۳ میلیــون دلار( هزینه اضافی 
ســوخت به صنعت دریانوردی جهــان تحمیل کرده و 
مجموع هزینه‌های اضافی ســوخت خطوط کشتیرانی 

ظرف چند هفته از چند میلیارد یورو عبور کرده است.
همچنین مؤسسه تحلیلی Sea-Intelligence برآورد 
کرده است که در صورت تداوم این وضعیت، هزینه‌های 
اضافی سوخت خطوط حمل‌ونقل کانتینری به تنهایی 
بالغ بر ۲۹.۵ تا ۳۴.۵ میلیارد دلار در ســال خواهد بود.
آخرین گزارش‌های منتشرشده نشــان می‌دهد که در 
برخی مراکز مهم سوخت‌رسانی دریایی، قیمت سوخت 
کم‌سولفور کشتی‌ها به مراتب سریع‌تر از قیمت نفت خام 
افزایش یافته است. انسداد تنگه هرمز باعث اختلال در 
صادرات فرآورده‌های نفتی پالایش‌شده )از جمله سوخت 
کشتی، سوخت جت و دیزل( به بازارهای مصرف اصلی 
شد. در نتیجه، شکاف قیمتی بین نفت خام و فرآورده‌های 
پالایشی افزایش یافت و قیمت سوخت کشتی مستقل از 

قیمت نفت خام برنت رفتار کرد.

تحمیل هزینه بیشتر به کشتیرانی
خبرگزاری رویترز در گزارش روز هفتم ســپتامبر خود 
نوشته است که بازار جهانی با چشم‌انداز کمبود سوخت 
مورد نیاز کشتی‌ها مواجه شده اســت. این خبرگزاری 
در گزارش خود در توضیح چرایی این کمبود ســوخت 
کشتی‌ها آورده است که پالایشگران، تحت فشار ادامه‌دار 
شدن جنگ ایالات متحده آمریکا علیه ایران و همچین 
طولانی شدن درگیری‌های روسیه و اوکراین، در شرایط 
کمبود خوراک و اختلال در عرضــه، ترجیح می‌دهند 
ظرفیت پالایشی خود را به ســمت تولید فرآورده‌هایی 

مانند دیزل اختصاص دهند. نتیجه، کاهش عرضه برخی 
انواع سوخت سنگین مورد استفاده کشتی‌هاست.

همچنین خبرگزاری الجزیــره عربی نیز چند روز پیش 
از این در گزارشی نوشته بود که اهمیت موضوع کمبود 
سوخت مورد نیاز شبکه کشتیرانی جهانی زمانی بیشتر 
می‌شود که بدانیم سنگاپور، بزرگ‌ترین مرکز بانکرینگ 
جهان، بخش قابل توجهی از سوخت مورد نیاز خود را از 
طریق واردات تأمین می‌کند. همچنین براساس داده‌های 
شرکت Kpler که در گزارش‌های اخیر منتشر شده، این 
بندر بیش از نیمی از نیاز نزدیک به یک میلیون بشکه‌ای 
روزانه خود به سوخت نفتی را از واردات تأمین می‌کند؛ 
بنابراین اختلال در جریان نفت خلیج فارس مســتقیماً 

می‌تواند به بازار بانکر سنگاپور منتقل شود.
فاینشال تایمز نیز در گزارشــی آورده است که افزایش 
قیمت »بانکر فیــول« از دو مســیر جداگانــه هزینه 
کشــتیرانی را افزایش می‌دهد. نخســت اینکه افزایش 
مســتقیم هزینه عملیاتی کشتی اســت. کشتی‌های 
کانتینری، فله‌برها، نفتکش‌ها و کشتی‌های حمل خودرو 
برای حرکت به سوخت نیاز دارند. بنابراین هر افزایش در 
قیمت هر تن VLSFO یا سایر انواع بانکر مستقیماً هزینه 
سفر را بالا می‌برد. همچنین طولانی‌تر شدن مسیرها نیز 

بر افزایش هزینه‌های کشتیرانی موثر است.
وقتی عبور از هرمز پرریسک یا محدود می‌شود، برخی 
شرکت‌های کشــتیرانی ناچار به تغییر مسیر، کاهش 
ســرعت، توقف در بنادر امن‌تر یا ذخیره سوخت بیشتر 
می‌شوند. این اقدامات به معنای مصرف سوخت بیشتر، 
زمان حمل طولانی‌تــر و هزینه عملیاتی بالاتر اســت. 
گزارش‌های منتشر شده از سوی منابع بین‌المللی حاکی 
از این است که صنعت کشــتیرانی حتی در مواردی که 
کشتی‌ها برای تأمین سوخت ناچار شده‌اند مدت بیشتری 
منتظر بمانند یا صدها مایل از مسیر خود را برای دستیابی 

به سوخت مناسب تغییر دهند. 
بازار کانتینری نیز پیش از این واکنش خود را نشان داده 
است. رویترز گزارش داده بود که هزینه حمل یک کانتینر 
کالا از آسیا به آمریکا در مقطعی از بحران دو برابر شده 
است؛ افزایش نرخ‌هایی که با رشد قیمت سوخت و نگرانی 
از اختلال در مسیرهای دریایی مرتبط بوده است. بنابراین 
افزایش هزینه بانکر می‌تواند به صورت یک شوک فراگیر 
هزینه‌ای در شبکه تجارت جهانی منتشر شود. سازمان 
تجارت و توسعه ملل متحد )UNCTAD( نیز مدتی قبل 
هشــدار داده اســت که افزایش همزمان قیمت انرژی، 
ســوخت دریایی، کرایه حمل و بیمــه می‌تواند قیمت 
مواد غذایی را نیز بالا ببرد و فشار هزینه زندگی را برای 

کشورهای آسیب‌پذیر افزایش دهد.

  شوک انسداد تنگه هرمز
 به نفت و کشتی‌ها

داده‌های جدید نشان می‌دهد اثر بحران بر تردد دریایی 
همچنان جدی است. رویترز در گزارش روز گذشته خود 
)هشتم سپتامبر / 17شهریورماه( اعلام کرد که در روز 
دوشنبه تنها هفت کشتی حامل کالا از تنگه هرمز عبور 
کرده‌اند، در حالی که روز قبل این رقم هشــت کشتی 
بوده اســت. این رقم البته با توجه بــه خاموش کردن 
فرستنده‌های برخی کشتی‌ها ممکن است کمتر از میزان 
واقعی باشد. UNCTAD نیز پیش‌تر اعلام کرده بود که 
میانگین عبور کشتی‌ها از هرمز در ماه مارس نسبت به 
ســطح معمول پیش از بحران حدود ۹۵ درصد کاهش 
یافته و از میانگین ۱۲۹ عبور روزانه به حدود شش عبور 

رسیده است.
این کاهش تردد یک اثر متناقض ایجاد می‌کند: از یک 
طرف تعداد کشتی‌های عبوری کاهش یافته و بنابراین 
تقاضای ســوخت در خود منطقه هرمز پایین می‌آید؛ 
اما از طرف دیگر، اختلال در عرضه نفت و فرآورده‌های 
مورد اســتفاده برای تولید بانکر فیول در سطح جهانی 
بسیار بزرگ‌تر از کاهش تقاضاست. به همین دلیل بازار 
می‌تواند همزمان با کاهش تعداد کشتی‌های عبوری، با 

کمبود و گرانی سوخت مواجه شود.
در شــرایط عادی، افزایش قیمت نفت خام بخشــی از 
افزایش قیمت سوخت دریایی را توضیح می‌دهد. اما در 
شــرایط جنگی، مؤلفه‌های دیگری وارد بازار می‌شوند: 
هزینه پالایش، کمبــود خوراک مناســب، اختلال در 
حمل فرآورده‌ها، هزینه بیمه، محدودیت‌های اعتباری 
و افزایش تقاضا بــرای برخی انواع ســوخت. به همین 
دلیل است که طبق داده‌های اخیر، قیمت VLSFO در 
ســنگاپور حدود ۷۶ درصد افزایش یافته، در حالی که 

برنت حدود ۴۰ درصد رشد کرده است.
این شکاف نشــان می‌دهد که بحران بانکر فیول صرفاً 
یک پیامد فرعی افزایش قیمت نفت نیســت؛ بلکه خود 
به یک بازار بحران‌زده مســتقل تبدیل شــده است. در 
کوتاه‌مــدت، مهم‌ترین متغیر برای بــازار بانکر نه صرفاً 
قیمت نفت خام، بلکه مدت زمان اختلال در جریان نفت 
و فرآورده‌های نفتی خلیج فارس خواهد بود. اگر تردد از 
هرمز به شکل پایدار افزایش پیدا کند و جریان صادرات 
نفت و فرآورده‌ها به تدریج بازگردد، فشار بر بازار بانکر نیز 
می‌تواند کاهش یابد. اما اگر محدودیت تردد و نااطمینانی 
امنیتی ادامه پیدا کند، شرکت‌های کشتیرانی باید برای 
تأمین ســوخت بیشــتر هزینه کنند و بنادر بانکرینگ 
خارج از منطقه خلیج فارس نیز با افزایش تقاضا روبه‌رو 

خواهند شد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

شوک ادامه‌دار انسداد 
 تنگه هرمز

 به کشتیرانی جهان
 واکاوی تاثیر تنش‌های نظامی خاورمیانه

 بر قیمت سوخت کشتی‌ها

5 آب و انرژی

وزیر نیرو: توسعه آب‌شیرین‌کن‌ها در 
دستور کار است

وزیر نیرو گفت: توسعه آب‌شیرین‌کن‌ها یکی از برنامه‌های 
وزارت نیرو برای تأمین نیازهای آبی مردم است و تلاش 
می‌کنیم متناسب با استانداردهای جهانی، نیازهای آبی 

استان‌های جنوبی کشور را تأمین کنیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، عباس علی‌آبادی در حاشیه 
افتتاح آب‌شیرین‌کن پنج هزار مترمکعبی شهر »بنک« 
شهرستان کنگان در جمع خبرنگاران اظهار کرد: دولت 
برای خدمت به مردم و رفع نیازهــای آبی آنان آمادگی 
دارد. وی افزود: سرمایه‌گذاری‌هایی که در حوزه آب انجام 
شــده، تا حدودی نیازهای موجود را برطرف می‌کند اما 
وزارت نیرو متناسب با استانداردهای جهانی برنامه‌ریزی 

کرده است.
وزیر نیرو با اشاره به برنامه‌های این وزارتخانه برای رفع 
مشکلات زیرساختی در استان‌های جنوبی کشور گفت: 
در اولویت نخســت تلاش می کنیم مشــکلات برق در 
استان‌های جنوبی برطرف شود و به تدریج سایر اولویت‌ها 

نیز مورد توجه قرار خواهد گرفت.
علی‌آبادی ادامه داد: اکنون کشور در وضعیت بسیار خوبی 
قرار دارد و با تداوم همکاری مردم، مشکلات موجود در 

حوزه انرژی و آب قابل مدیریت و رفع خواهد بود.
وی با اشــاره به ضرورت تداوم اجرای طرح‌های توسعه 
منابع آبی گفت: مردم باید بدانند همان‌گونه که در سال 
گذشته توســعه ظرفیت‌های آبی را دنبال کردیم، این 
مسیر را بر اساس نقشــه و برنامه‌های تدوین‌شده ادامه 

خواهیم داد. 

تمهیدهای جدید برای ناوگان فعال 
در سکو‌های اینترنتی

معاون وزیر نفت و مدیرعامل شــرکت پالایش و پخش 
فرآورده‌هــای نفتــی با توجه بــه تمهیدهــای در نظر 
گرفته‌شــده برای ناوگان فعال در ســکو‌های اینترنتی، 
گفت: با هماهنگی انجام‌شده با سکوهایی مانند اسنپ و 
تپسی، دو اقدام به‌صورت موازی در حال پیگیری است تا 
این ناوگان تحت تأثیر افزایش نرخ سوم بنزین قرار نگیرد.

به گزارش اقتصادســرآمد ، محمد صــادق عظیمی‌فر، 
درباره برنامه‌های حمایتی از ناوگان فعال در ســکو‌های 
اینترنتی اظهار داشــت: نخســتین اقدام، اجرای طرح 
دوگانه‌ســوز کردن این ناوگان اســت که با مسئولیت 
سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی در دست 

اجرا قرار دارد.
مدیرعامل شــرکت پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی 
اضافه کــرد: در این طــرح، ناوگان فعال در ســکو‌های 
اینترنتی با اولویت ناوگان پرتردد، به‌تدریج دوگانه‌سوز 
خواهند شــد تا بتوانند مصرف‌هــای مازاد خــود را با 

سوخت‌های ارزان‌تر تأمین کنند.
 معاون وزیر نفت، اقدام دوم را اختصاص ســهمیه مازاد 
ســوخت بر مبنای پیمایش عنوان کرد و گفت: در حال 
بررسی این موضوع هستیم که مبتنی بر پیمایش، سهمیه 
مازادی مشــابه آنچه برای دیگر تاکســی‌های عمومی 

اختصاص داده می‌شود، به این ناوگان نیز تعلق گیرد.
عظیمی‌فر ادامــه داد: این طرح به‌صورت آزمایشــی در 
دو استان کرمان و سیستان و بلوچستان در حال اجرا و 
سهمیه سوخت، متناسب با میزان کارکرد به ناوگان فعال 

در سکو‌های اینترنتی اختصاص یافته است.
مدیرعامل شرکت پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی با 
بیان اینکه نتیجه اجرای این طرح در دست بررسی است، 
تصریح کرد: پس از نهایی شدن بررسی‌ها، می‌توان این 

طرح را در سراسر کشور اجرا کرد.
معاون وزیر نفت تأکید کرد: اجرای همزمان این دو اقدام، 
یعنی دوگانه‌سوز کردن ناوگان و اختصاص سهمیه مازاد 
مبتنی بر پیمایش، موجب خواهد شــد تــا این ناوگان، 

افزایش هزینه‌ای را متحمل نشود.

انرژی

جدول 589

این کاهش تردد 
یک اثر متناقض 
ایجاد می‌کند: از 
یک طرف تعداد 
کشتی‌های عبوری 
کاهش یافته و 
بنابراین تقاضای 
سوخت در خود 
منطقه هرمز پایین 
می‌آید؛ اما از طرف 
دیگر، اختلال در 
عرضه نفت و 
فرآورده‌های مورد 
استفاده برای 
تولید بانکر فیول 
در سطح جهانی 
بسیار بزرگ‌تر از 
کاهش تقاضاست

قوۀ قضائیه
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت اراضی و ساختمان‌های فاقد سند رسمی 
حوزه ثبتی شهرستان ساری برابر رای شماره 140560310456014210 
مورخ 1405/05/14 که در هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 
اراضی و ساختمان‌های فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی منطقه دو ساری 

تحت تصرفات مالکانه.
فخرالسادات مرتضوی‌زندی فرزند ســیدضیاء به شماره ملی 2162024829 
نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی باغی پلاک 719 فرعی به مساحت 
250 مترمربع قسمتی از پلاک 12 _ اصلی واقع در قریه آکند بخش 5 ثبت ساری.

لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی می‌شود 
در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت اعتراضی داشته باشند 
می‌توانند از تاریخ انتشــار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رســید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض 
دادخواســت خود را به مرجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت 
انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر 

خواهد شد.
 شناسه آگهی: 2266377

تاریخ انتشار نوبت اول: 1405/06/18
تاریخ انتشار نوبت دوم: 1405/07/04

یاسر ملکی-مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان خراسان رضوی اداره ثبت اسناد و املاک حوزه ثبت ملک احمد آبادهیات 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی برابر رای شماره 
۱۴۰۵۶۰۳۰۶۲۶۲۰۰۱۰۴۸ هیات اصلاحی موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ســاختمانهای فاقد سند رسمی مستقر 
درواحد ثبتی حوزه ثبت ملک احمد آباد تصرفات مالکانه بلا معارض متقاضی آقای محمد علی بریانی دولت آبادی فرزند اله داد بشــماره 
شناسنامه ۲ صادره ازدولت آباد در یک قطعه زمین مزروعی به مساحت ۹۸۸/۵۰ متر مربع قسمتی از پلاک ۳۰ فرعی از ۲۰۹ اصلی واقع در 
اراضی نظر آباد شهرک نارنجستان بخش ۵ مشهد خریداری از مالک رسمی آقای صفر علی حسن زاده نظر آبادی محرز گردیده است. لذا به 
منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله۱۵ روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی 
داشته باشند میتوانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از 
تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض 

طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.م الف :6893
تاریخ انتشار نوبت اول : ۱۴۰۵/۰۶/۰۲ تاریخ انتشار نوبت دوم : ۱۴۰۵/۰۶/۱۸

على سپهری قربی-رئیس ثبت اسناد و املاک احمد آباد

اگهی مفقودی 
 P02755396 کارت کار اتباع خارجه به شماره گذرنامه
و شماره اختصاصی 143140253053بنام امیررضائی 

فرزند حسن مفقود و درجه اعتبارخارج میشود.
مشهد

فاینشال تایمز نیز در 
گزارشی آورده است که 
افزایش قیمت »بانکر 

فیول« از دو مسیر 
جداگانه هزینه کشتیرانی 

را افزایش می‌دهد. 
نخست اینکه افزایش 
مستقیم هزینه عملیاتی 
کشتی است. کشتی‌های 

کانتینری، فله‌برها، 
نفتکش‌ها و کشتی‌های 

حمل خودرو برای حرکت 
به سوخت نیاز دارند.  


