
‌نقشه راه جدید راه‌آهن
 برای کاهش سوانح 

مدیرعامل راه‌آهن، در جلسه کارگروه مدیریت بحران 
و ارتقای ایمنی، بر ضرورت تحــول در نظام نگهداری 
ناوگان، تقویــت پایش‌های فنی و عملیاتی و توســعه 
اقدامات پیشگیرانه برای ارتقای ایمنی و پایداری شبکه 

ریلی تأکید کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  سومین جلســه کارگروه 
مدیریت بحران و ارتقای ایمنی راه‌آهن در سال جاری، 
با حضور جبارعلی ذاکری، معاون وزیر راه و شهرسازی 
و مدیرعامــل راه‌آهن، اعضای هیئت‌مدیــره، اعضای 
کمیسیون عالی سوانح و نمایندگان انجمن‌های صنفی 
ریلی به‌صورت حضوری و مدیران کل مناطق به‌صورت 

برخط، در ساختمان مرکزی شهدای راه‌آهن برگزار شد.
 ذاکری در این نشست از تلاش کارکنان ادارات ایمنی و 
نظارت بر شبکه، سیر و حرکت و پلیس راه‌آهن قدردانی 
کرد و گفت: پایش‌های فنی و عملیاتی در شبکه ریلی باید 
تقویت شود. همچنین بررسی به‌موقع پست‌های بازدید 
و روند تعمیرات اساســی باید با هدف ارتقای ایمنی و 

رعایت دقیق مقررات انجام شود.
 معاون وزیر راه و شهرسازی بر ضرورت تحول در حوزه 
نگهداری تجهیزات و دســتگاه‌های ریلی تأکید کرد و 
گفت: ارتقای کیفیت تعمیــرات و نگهداری و افزایش 
آماده‌به‌کاری ناوگان، از الزامات بهبود عملکرد شــبکه 
ریلی است. ذاکری تصریح کرد: پیشگیری از سوانح ریلی 
با شناسایی به‌موقع نواقص، رفع عوامل خطر و تقویت 
نظارت در فرآیند سیر و حرکت قطارها امکان‌پذیر است.

 وی آموزش، بازآموزی و توانمندسازی نیروی انسانی 
را از ارکان اصلی پیشگیری از سوانح دانست و گفت: با 
شناسایی زودهنگام عوامل خطرزا، رفع نواقص و افزایش 
آمادگی نیروهای عملیاتی می‌توان احتمال تکرار سوانح و 

رخدادهای مشابه گذشته را کاهش داد.
مدیرعامــل راه‌آهن با اشــاره به برنامــه تأمین امنیت 
ایستگاه‌های پرتردد گفت: ۱۰ دستگاه تجهیزات ایکس‌ری 
خریداری شده است و این تجهیزات ماه آینده نصب و 
راه‌اندازی می‌شود.وی تأکید کرد: استفاده از این تجهیزات، 
سطح کنترل و امنیت ایســتگاه‌های پرتردد را افزایش 
می‌دهد.  ذاکــری با ببان اینکه برنامه افزایش ســرعت 
ســیر قطارها در محورهای تهران-قم، زنجان و مشهد 
تا ســقف ۱۶۰ کیلومتر بر ساعت در دســتور کار قرار 
دارد، تأکید کرد: افزایش سرعت قطارها باید همزمان با 
تقویت اقدامات پیشــگیرانه و ایمنی در حاشیه خطوط 
ریلی انجام شــود.مدیرعامل راه‌آهن بر شناسایی نقاط 
بحرانی و حادثه‌خیز تأکید کرد و گفت: مسدودســازی 
گذرگاه‌های غیرمجاز و اجرای طرح‌های ایمن‌ســازی 
از جمله حصارکشی و احداث دیوارهای بتنی در نقاط 
آســیب‌پذیر، برای جلوگیری از ورود افــراد به حریم 
خطوط ریلی ضروری است. ذاکری با اشاره به گزارش 
معاون عملیاتی پیشگیری پلیس راه‌آهن درباره گشت‌زنی 
و بازرسی‌های شبانه‌روزی در طول خطوط ریلی گفت: 
شناســایی و جمع‌آوری افراد حاضر در حریم ریلی و 
پیشگیری از رفتارها و سرگرمی‌های پرخطر، در کاهش 

حوادث و ارتقای امنیت شبکه مؤثر است.
در این نشست، سرپرســت اداره کل ایمنی و نظارت بر 
شبکه، مدیران کل راه‌آهن تهران و جنوب شرق، رئیس 
کمیسیون عالی سوانح، مدیرکل واگن‌ها و پلیس راه‌آهن، 
گزارش عملکرد و راهکارهــای عملیاتی خود را برای 
ارتقای ایمنی شبکه ریلی و پیشگیری از شبه‌حوادث و 

سوانح ارائه کردند.

تحریم‌های آمریکا صنعت هوانوردی 
ایران را متوقف نمی‌کند 

رئیس سازمان هواپیمایی کشوری با بیان اینکه تحریم‌های 
جدید آمریکا علیه شرکت‌های هواپیمایی ایران ادامه یک 
سیاست شکست‌خورده است، گفت: تحریم‌ها اگرچه 
ممکن است هزینه فعالیت و تأمین برخی نیازهای صنعت 
را افزایش دهد، اما تاکنون نتوانسته و امروز نیز نخواهد 

توانست چرخه پروازهای کشور را متوقف کند.
به گزارش اقتصادســرآمد،  کاپیتان ابوذر شیرودی در 
واکنش به تحریــم ۲۷ شــرکت هواپیمایی جمهوری 
اسلامی ایران گفت: اقدام جدید آمریکا نه ابتکاری تازه 
و نه نشانه اثربخشی سیاست‌های این کشور، بلکه تکرار 
سیاستی شکست‌خورده علیه ملت ایران است؛ سیاستی 
که صنعت هوانوردی کشور طی چند دهه گذشته با آن 
مواجه بوده و هر بار با توانمندی و ایستادگی متخصصان 
ایرانی روبه‌رو شده است. وی افزود: صنعت هوانوردی 
ایران سال‌هاست با محدودیت در خرید هواپیما و قطعات، 
خدمات فنی، بانکی، بیمه‌ای و تعمیر و نگهداری مواجه 
است، اما با وجود همه این فشارها، آسمان ایران متوقف 

نشده و نخواهد شد.

رئیس سازمان هواپیمایی کشــوری با بیان اینکه اعلام 
تحریم به معنای توقف هواپیماها یا تعطیلی شرکت‌های 
هواپیمایی نیســت، تصریح کرد: نباید اجازه داد جنگ 

گروه حمل و نقل -  زهره آقاجانی -  اختلال 
تجارت دریایی، فشــار تجــارت را به مرزهای 
زمینی منتقل کرده و توقف طولانی مدت کامیون‌ها 
در مرزها، موجــب افزایش هزینه حمل کالا می‌شــود، از 
این‌رو اجرای فوری تمهیداتی بــرای تردد روان ضروری 
اســت. اختلال در یکی از مهم‌ترین مســیرهای تجارت 
دریایی منطقه، معادلات حمل‌ونقــل کالا در ایران را تغییر 
داده است؛ مســیری که پیش از این بخش قابل توجهی از 
صادرات و واردات کشــور از طریق آن انجام می‌شــد، با 
اعمال محدودیت‌ها در تنگه هرمز با اختلال مواجه شــد 
و بخشــی از بار تجارت خارجی ایران به سمت مسیرهای 

جایگزین زمینی و ریلی هدایت شد.
در جریان جنگ ۴۰ روزه و پــس از ایجاد محدودیت در 
تردد دریایی، کشــتی‌های حامل کالاهای ایران در برخی 
موارد محموله‌های خود را در نخســتین بنادر در دسترس 
تخلیه کردند؛ اتفاقی کــه عملًا بخشــی از زنجیره تأمین 
کالاهای ایرانی را از مســیر اصلی خود خارج و ضرورت 
اســتفاده از حمل‌ونقل جاده‌ای و ریلی برای رساندن این 
محموله‌ها به داخل کشــور را دوچندان کــرد. در نتیجه، 
تعداد قابل توجهی از کانتینرهای حامل کالاهای ایران در 
گمرک‌های کشورهای دیگر دپو شــده‌اند و انتقال آنها به 
کشور نیازمند استفاده از مسیرهای جایگزین جاده‌ای و ریلی 
است؛ موضوعی که در ماه‌های اخیر فشار قابل توجهی را بر 

مرزهای زمینی کشور وارد کرده است.

انتقال بار تجارت دریایی به مرزهای زمینی
افزایش ناگهانی تقاضا برای اســتفاده از مسیرهای زمینی 
در شــرایطی رخ داده که برخی مرزهای ایران و کشــور 
مقابل اساساً برای پذیرش چنین حجمی از ناوگان طراحی 
نشده‌اند. توقف طولانی‌مدت کامیون‌ها در مرزهایی مانند 
بازرگان، ریمدان و میرجاوه، اکنون به یکی از چالش‌های 

جدی زنجیره حمل‌ونقل کالا تبدیل شده است.
تداوم این وضعیت عــاوه بر افزایش زمــان انتقال کالا، 
نگرانی‌هایی را برای صاحبان کالا ایجاد کرده اســت؛ چرا 
که طولانی شدن فرآیند ترخیص و جابه‌جایی می‌تواند به 
افزایش هزینه‌های انبــارداری، معطلی ناوگان و در برخی 
موارد خطر متروکه شــدن کالا منجر شود. از سوی دیگر، 
توقــف کامیون‌های تجــاری در صف‌هــای طولانی نیز 
هزینه‌های قابل توجهی را به فعــالان حمل‌ونقل تحمیل 

می‌کند.
آنطور که مهر در گزارشی نوشته است؛ کارشناسان حوزه 
حمل‌ونقل معتقدند مرزهای زمینی کشور تاکنون با چنین 
حجم انبوهی از کامیون مواجــه نبوده‌اند و به همین دلیل، 
زیرساخت‌های موجود در برخی پایانه‌های دو کشور مبدا 
و مقصد برای پاسخگویی به شرایط جدید و تضمین تردد 

روان ناوگان کافی نیست.

ریمدان؛ مرزی در کانون تقاضا 
یکی از نمونه‌هــای بارز این وضعیــت را می‌توان در مرز 
ریمدان مشاهده کرد؛ مرزی که در شرایط جدید با افزایش 
قابل توجه تقاضا برای صادرات کالا به پاکســتان مواجه 
شده است. افزایش ناگهانی تقاضای پاکستان برای واردات 
برخی کالاها، محدودیت ظرفیت پذیرش کامیون در طرف 
پاکســتانی و کاهش فعالیت مرز میرجــاوه، از مهم‌ترین 
عواملی هستند که زمینه شــکل‌گیری صف‌های طولانی 

کامیون‌ها در ریمدان را فراهم کرده‌اند.
در واقع، بخشی از افزایش تقاضا در این مرز به نیاز پاکستان 
برای تأمین بخشــی از ســوخت و انرژی مورد نیاز خود 
از ایران بازمی‌گردد. پیش از آغاز جنگ، پاکســتان بخش 
قابل توجهی از نیاز ســوختی خود را از کشورهای عربی 
و از طریق حمل‌ونقل دریایی تأمین می‌کــرد، اما با ایجاد 

محدودیت در تردد دریایی و اختلال در مسیر تنگه هرمز، 
بخشــی از این جریان تجاری با محدودیت مواجه شده و 
تقاضا برای استفاده از مسیر زمینی ایران افزایش یافته است.
از سوی دیگر، نیمه‌فعال شدن مرز میرجاوه به دلیل مسائل 
امنیتی نیز بر شدت ازدحام در ریمدان افزوده است. پیش از 
این بخش قابل توجهــی از کامیون‌ها از مرز میرجاوه عبور 
می‌کردند، اما با کاهش شدید ظرفیت پذیرش در این مرز، 
بخشی از بار و ناوگان به سمت ریمدان هدایت شده است.

ظرفیت گلوگاه اصلی در طرف پاکستانی
محدودیت ظرفیت پذیرش در طرف پاکســتانی نیز یکی 
دیگر از حلقه‌های اصلی این زنجیره است. براساس اعلام 
مسئولان ســازمان راهداری، طرف پاکســتانی در بهترین 
شرایط امکان پذیرش حدود ۳۰۰ تا ۴۰۰ کامیون در روز را 
دارد، در حالی که حجم تقاضای ایجادشده در شرایط فعلی 
به مراتب بیشــتر از ظرفیت موجود است. این محدودیت 
در شرایطی اهمیت بیشــتری پیدا می‌کند که ریمدان تنها 
محل عبور کامیون‌های صادراتی نیست و همزمان بخشی 
از کالاهای وارداتی و کالاهای اساســی ماننــد برنج نیز از 
این مسیر وارد کشور می‌شــود. همچنین بخشی از بارهای 
ترانزیتی که از کراچی وارد مســیر می‌شوند، از همین مرز 

عبور می‌کنند.
بنابراین، افزایــش همزمان جریان صــادرات، واردات و 
ترانزیــت در مــرزی که زیرســاخت‌های آن متناســب 
با چنین حجمــی از تقاضا نیســت، طبیعی اســت که به 
شــکل‌گیری صف‌های طولانی و افزایــش زمان توقف 
ناوگان منجــر شــود. در واقع، مســئله ریمــدان صرفاً 
افزایــش تعــداد کامیون‌ها نیســت؛ بلکــه ناهماهنگی 
میــان حجــم تقاضــای ایجادشــده و ظرفیــت واقعی 
زیرســاخت‌های مرزی، به گلوگاهی تبدیل شــده که اثر 
 آن مســتقیماً به صاحبان کالا و شــرکت‌های حمل‌ونقل 

منتقل می‌شود.
صف ۵۵۰۰ کامیون در مرز بازرگان

این وضعیت البته محدود به مرزهای شرقی کشور نیست. 
در مرز بازرگان نیز افزایش فشار بر شبکه زمینی حمل‌ونقل 
مشاهده می‌شود؛ مرزی که یکی از مهم‌ترین مبادی تجارت 
خارجی ایران به شمار می‌رود و در شرایط فعلی با افزایش 
حجم ورودی و خروجی ناوگان مواجه شده است. پیمان 
سنندجی، رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق تهران در گفتگو 
با مهر درباره چالش‌های توقف طولانی کامیون‌های تجاری 
در مرزها اظهار کرد: با توجه به اینکه تجارت دریایی کشور 
هنوز به روال عادی بازنگشته اســت، حمل‌ونقل جاده‌ای 
و ریلی اهمیت بســیار زیادی پیدا کرده و این دو موضوع 
در شرایط فعلی بسیار حائز اهمیت هستند. وی افزود: در 

مرزهای شرقی کشور، بخشی از جابه‌جایی کالا از مسیرهای 
شرقی انجام می‌شود و در حال حاضر در برخی مرزها شاهد 
تجمع ورودی‌ها هستیم. به عنوان نمونه، در مرز ریمدان به 
دلیل اینکه تاکنون این تعداد خودرو وارد این مرز نشــده 
بود، زیرساخت و آمادگی لازم برای پذیرش این حجم از 

کامیون‌های تجاری وجود ندارد.
ســنندجی بیان کرد: مرز ریمدان در حال حاضر یک مسیر 
خاکی و یک گذر بسیار کوچک است و باید برای این شرایط 
فکر کرد. البته برای رفع این مشــکل در حال برنامه‌ریزی 
هستند و هفته گذشته نیز به ما اعلام شــد که مرز ریمدان 
به صورت ۲۴ ساعته فعال شده است. وی ادامه داد: در مرز 
بازرگان نیز شرایط مشــابهی وجود دارد و قاعدتاً ظرفیت 
ورودی و خروجی مرزها با توجه به شرایط و اوضاع فعلی 

با مشکلاتی مواجه شده است.
رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق تهران تصریح کرد: حدود 
یک ماه پیش یا سه هفته قبل از مرز بازرگان بازدید کردیم 
و در آن زمان نزدیک به ۵۵۰۰ خودرو در نوبت بودند. برای 
مدیریت این وضعیت، ســامانه‌ای برای نوبت‌دهی ایجاد 
کرده‌اند که کامیون‌ها از طریق آن نوبت دریافت می‌کنند و 
سپس به آنها اعلام می‌شــود که برای مثال دو روز بعد، در 
ساعت مشخصی برای عبور از مرز مراجعه کنند. وی یادآور 
شــد: واقعیت این اســت که وقتی حدود ۵ هزار تا ۵۵۰۰ 
خودرو در نوبت عبور از مرز قرار دارند، با توجه به اینکه در 
بخش حمل‌ونقل دریایی و جابه‌جایی از مسیر دریا مسائل 
و مشــکلاتی به وجود آمده، این فشار به مرزهای زمینی و 
ریلی منتقل می‌شــود و در نتیجه شاهد تجمع کامیون‌ها در 

این بخش‌ها هستیم.

راهکار عبور از گلوگاه‌های مرزی
ســنندجی با تأکید بر ضرورت افزایش ظرفیت عملیاتی 
مرزها عنوان کرد: مرزها حتماً باید به صورت ۲۴ ســاعته 
فعال باشند. همچنین ممکن است برای جابه‌جایی کالاهای 
اساسی، مسیر خاص‌تری در نظر گرفته شود. اینها تمهیداتی 
است که به نظر من باید برای آنها برنامه‌ریزی شود؛ همه این 
مباحث منتقل شده و در حال برنامه‌ریزی برای اجرای این 

اقدامات هستند تا این اتفاقات محقق شود.
این اظهارات در حالی مطرح می‌شود که انتقال بخشی از بار 
تجارت خارجی از دریا به جاده و ریل، اگرچه در کوتاه‌مدت 
می‌تواند به حفظ جریان تجارت کمــک کند، اما همزمان 
ضعف زیرساخت‌های برخی مرزها و محدودیت ظرفیت 
پایانه‌های مرزی را بیش از گذشته آشکار کرده است. به بیان 
دیگر، مســیرهای جایگزین زمانی می‌توانند نقش واقعی 
خود را در شــرایط اضطراری ایفا کنند که زیرساخت‌های 
آنها از قبل برای افزایش ناگهانی تقاضا آماده شــده باشد؛ 

در غیر این صورت، انتقال فشــار از یک شیوه حمل‌ونقل 
به شیوه دیگر، صرفاً محل ایجاد گلوگاه را تغییر می‌دهد.

سرنوشت کانتینرهای ایرانی در پاکستان
در کنار صف‌های کامیون، سرنوشــت کانتینرهای ایرانی 
باقی‌مانده در پاکســتان نیز به یکی از مســائل مهم زنجیره 
لجستیک کشور تبدیل شده است. بخشی از این کانتینرها 
که در جریان اختلالات حمل‌ونقل دریایی در پاکستان باقی 
مانده‌اند، همچنان نیازمنــد تعیین تکلیف و انتقال به داخل 
کشور هستند. سنندجی در پاسخ به پرسشی درباره وضعیت 
کانتینرهــای ایرانی باقی‌مانده در پاکســتان و اینکه آیا این 
کانتینرها به کشور منتقل شده‌اند یا همچنان در پاکستان قرار 
دارند، گفت: در حال برنامه‌ریزی برای انتقال این کانتینرها 
هســتیم. جلســه‌ای با مدیران گمرک و مدیران مرتبط در 
کراچی و مجموعه‌های معادل آن برگزار شــده و در حال 

برنامه‌ریزی هستیم تا کانتینرهای باقی‌مانده جابه‌جا شوند.
رئیس کمیســیون حمل‌ونقل اتاق تهران تأکید کرد: حتماً 
صاحبان کانتینرها و صاحبــان کالا به اتاق بازرگانی تهران 
مراجعه کننــد تا براســاس برنامه‌ریزی‌های انجام‌شــده 
بتوانیم صاحبان کالا را شناســایی کنیم؛ صاحبان کالا باید 
خودشان برای انجام این فرآیند مراجعه کنند، زیرا عملیات 
اجرایی جابه‌جایی و ارائه مدارک باید توســط آنها انجام 
شــود. بنابراین لازم اســت صاحبان کالا مراجعه کنند تا 
بتوانیم روند جابه‌جایی کالاها را تســریع کنیم. سنندجی 
در پایان خاطرنشــان کــرد: انتقال بخشــی از کانتینرهای 
ایرانی از پاکســتان به داخل کشــور در حال انجام است، 
امــا تعداد زیــادی کانتینر همچنــان در پاکســتان وجود 
دارد و بــرای جابه‌جایی این تعداد کانتینــر، صاحبان کالا 
 حتماً باید درخواســت خود را اعلام کنند تــا این انتقال

 انجام شود.

زنگ خطر در مرزهای زمینی
آنچه اکنون در مرزهای زمینی کشور رخ می‌دهد، تنها یک 
ازدحام مقطعی در صف کامیون‌ها نیســت؛ بلکه تصویری 
از میزان آمادگی شــبکه لجســتیکی ایران برای مواجهه با 
شــوک‌های ناگهانی در تجارت خارجی است. اختلال در 
مسیر دریایی، بخشــی از بار را به سمت جاده و ریل سوق 
داده و افزایش تقاضا در مرزهایی مانند ریمدان و بازرگان، 
ظرفیت محدود زیرســاخت‌های موجــود را نمایان کرده 
است. از یک سو صاحبان کالا با افزایش هزینه و زمان توقف 
مواجه‌اند و از ســوی دیگر، ناوگان حمل‌ونقل تجاری نیز 
با معطلی طولانی و افزایش هزینه‌هــای عملیاتی روبه‌رو 

شده است.
در چنیــن شــرایطی، فعال شــدن شــبانه‌روزی مرزها، 
ایجاد مســیرهای ویژه بــرای کالاهای اساســی، تقویت 
زیرســاخت‌های پایانه‌هــای مرزی، افزایــش هماهنگی 
با کشــورهای طرف تجاری و تســریع در تعیین تکلیف 
کانتینرهای باقی‌مانده در کشورهای دیگر، از جمله اقداماتی 
اســت که می‌تواند از تبدیل یک اختلال در مسیر دریایی 
به بحران در زنجیــره حمل‌ونقل زمینــی جلوگیری کند. 
تجربه ماه‌های اخیر نشان می‌دهد که مسیرهای جایگزین، 
زمانی می‌توانند پشتوانه تجارت خارجی کشور باشند که 
ظرفیت آنها نه فقط برای شرایط عادی، بلکه برای دوره‌های 
جهش ناگهانی تقاضا و بروز اختلال در مســیرهای اصلی 
نیز پیش‌بینی شــده باشــد؛ در غیر این صورت، هر شوک 
در تجارت دریایی می‌تواند موج جدیدی از فشــار را در 

مرزهای زمینی ایجاد کند.
در مجموع، تداوم توقف و معطلــی کامیون‌ها در مرزها، 
علاوه بر اختلال در جریان تجارت و افزایش زمان ترخیص 
و جابه‌جایــی کالا، هزینه‌های حمل‌ونقل و لجســتیک را 
افزایش می‌دهد؛ هزینه‌هایی که در نهایت به قیمت تمام‌شده 
کالا منتقل شده و فشار بیشتری بر مصرف‌کننده نهایی وارد 

می‌کند.

»سرآمد«  منتشر کرد؛

  زنگ خطر صف طولانی کامیون‌ها در مرز
برنامه‌ریزی برای کانتینرهای ایرانی در پاکستان ادامه دارد
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سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریه: سعید قلیچی

چاپ: صمیم
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
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روزنه

وزیر راه و شهرسازی:
طرح جامع مسکن چشم‌انداز ۱۰ ساله سیاست‌گذاری 

مسکن کشور را ترسیم می‌کند 

فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی با اشاره به بررسی طرح جامع مسکن 
در کمیســیون عمران مجلس شورای اســامی گفت: این طرح برای 
نخستین‌بار در مراحل تصویب است و پس از تصویب در شورای عالی 
مسکن، مبنای برنامه‌ریزی و سیاست‌گذاری ۱۰ ساله در حوزه مسکن کشور قرار 

خواهد گرفت.
به گزارش اقتصادسرآمد،  فرزانه صادق در حاشیه جلسه کمیسیون عمران مجلس 
شورای اسلامی درباره بررسی طرح جامع مسکن، گفت: بر اساس ماده یک قانون 
جهش تولید مسکن، وزارت راه و شهرسازی مکلف به تهیه طرح جامع مسکن شده 
است و این وزارتخانه طی دو سال گذشته با جدیت تدوین این طرح را پیگیری کرده 
است. وی افزود: طرح جامع مسکن برای نخســتین‌بار در حال تهیه و طی مراحل 
تصویب قانونی است و پس از تهیه توسط وزارت راه و شهرسازی، باید در شورای 

عالی مسکن به تصویب برسد و ابلاغ شود.
وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه این طرح اهمیت بسیاری در برنامه‌ریزی‌های حوزه 
مسکن دارد، گفت: نیازسنجی مسکن، برنامه‌ریزی برای بافت‌های فرسوده، الحاق 
اراضی به محدوده شهرها، بازنگری طرح‌های جامع، مکان‌یابی شهرها و شهرک‌ها 
و همچنین اولویت‌بندی نحوه ورود دولت به حوزه مسکن از موضوعاتی است که 
در طرح جامع مسکن مورد توجه قرار گرفته است. صادق ادامه داد: با نهایی شدن 
و تصویب این طرح، امیدواریم یک چشم‌انداز ۱۰ ساله برای برنامه‌ریزی در حوزه 
مسکن کشور داشته باشیم. وی با اشاره به بررسی طرح جامع مسکن در کمیسیون 
عمران مجلس، گفت: بررســی‌های فنی و تخصصی این طرح انجام شده و برخی 
مباحث نیز پیش از این در کمیته‌های تخصصی ذیل کمیسیون عمران بررسی شده 
بود، اما این نخستین بار بود که طرح جامع مسکن در سطح کمیسیون عمران مورد 
بررسی جامع قرار گرفت.  وزیر راه و شهرسازی افزود: با توجه به مباحث مطرح‌شده 
در این جلسه، لازم است نقاط ضعف و موضوعاتی از جمله مسکن استیجاری، نحوه 
واگذاری زمین بر اساس قوانین بالادستی و اولویت‌بندی نحوه ورود دولت به حوزه 

مسکن، در کمیته‌های تخصصی کمیسیون عمران مورد بررسی بیشتری قرار گیرد.
 صادق تأکید کرد: در بحث اولویت‌بندی، دهک‌های یک تا پنج نسبت به سایر دهک‌ها 

از اولویت بیشتری برای ساماندهی وضعیت مســکن برخوردار هستند و باید در 
سیاست‌گذاری‌ها توجه ویژه‌ای به این گروه‌ها داشته باشیم.

 وی همچنین از ادامه بررسی طرح جامع مسکن با مشارکت جامعه کارشناسی خبر 
داد و گفت: این طرح در ادامه با اعضای کمیسیون عمران و کمیته‌های تخصصی این 
کمیسیون و همچنین نخبگان، استادان دانشگاه، توسعه‌گران، انبوه‌سازان و سایر فعالان 

و اثرگذاران حوزه مسکن بررسی خواهد شد.


