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دریای عمان و 
خلیج فارس، 
به‌ویژه برای 
قایق‌های کوچک 
و لنج‌های سنتی، 
محیطی پرریسک 
است. نقص 
فنی، شرایط 
نامساعد جوی، 
گم‌شدن شناور 
یا بروز حادثه 
می‌تواند عملیات 
جست‌وجو و 
نجات را با مشکل 
مواجه کند

7 اقتصاد دریا

گروه شیلات - ســهیل مرتضوی - با 
آغاز مرحله اجرایی ســامانه پایش و ردیابی 
شناورهای صیادی در اســتان‌های جنوبی، 
یکی از مهم‌ترین طرح‌های هوشمندسازی ناوگان صیادی 
کشــور وارد مرحله عملیاتی شده است؛ طرحی که قرار 
است موقعیت و مسیر حرکت شــناورها را ثبت و امکان 
نظارت دقیق‌تر بر فعالیت نــاوگان، میزان تردد و الگوی 
واقعی صید را برای دستگاه‌های متولی فراهم کند. موضوع 
نصب سامانه ردیابی شناورهای صیادی البته از ماه‌ها قبل 

در دستور کار سازمان شیلات ایران قرار گرفته بود.
حمزه رستم‌پور، رئیس سازمان شــیلات ایران، دی‌ماه 
۱۴۰۴ اعلام کرد تجهیز شناورهای صیادی به سامانه‌های 
ردیابی، در چارچوب تکلیف معاون اول رئیس‌جمهور و 
تصویب‌نامه هیأت وزیران درباره شفافیت و ساماندهی 
فعالیت شــناورهای صیادی و با لحــاظ الزامات ایمنی 
دریایی دنبال می‌شود. به گفته او، اتحادیه‌های صیادی 
باید از طریق شرکت‌های تخصصی و دانش‌بنیان نسبت 

به تجهیز شناورها اقدام کنند.
اهمیت خبر زمانی بیشتر مشــخص می‌شود که بدانیم 
سازمان شیلات در همان نشست اعلام کرد طرح پایلوت 
تجهیز شــناورها در چهار اســتان جنوبی اجرا شــده، 
مشکلات احتمالی آن شناسایی و شرکت‌های دانش‌بنیان 
مناسب نیز برای اجرای طرح انتخاب شده‌اند. معاون صید 
و بنادر ماهیگیری سازمان شــیلات نیز اعلام کرده بود 
که حدود ۹۹ درصد مقدمات اجرای طرح انجام شــده 

و اتحادیه‌های صیادی باید وارد مرحله عملیاتی شوند.
در ادامه ایــن روند، عملیــات اجرایی ســامانه پایش 
شــناورهای صیادی در هرمزگان به‌طور رســمی آغاز 
شد. خبرگزاری مهر در بهمن‌ماه ۱۴۰۴ گزارش داد که 
این عملیات با حضور مدیران سازمان شیلات، شیلات 
هرمزگان، رؤسای شیلات شهرســتان‌ها، تعاونی‌های 
صیادی و نمایندگان جامعه صیادی این استان آغاز شد. 
این انتخاب از نظر اقتصادی و شیلاتی نیز معنادار است. 
طبق اعلام مدیرکل شیلات هرمزگان، این استان با رتبه 
نخست تولیدات شیلاتی و رتبه اول صید و صیادی کشور 
ســالانه بیش از ۳۷۰ هزار تن صیــد دارد. بنابراین هر 
تغییر در شیوه مدیریت ناوگان هرمزگان می‌تواند تأثیر 

قابل‌توجهی بر مدیریت منابع آبزی کشور داشته باشد.

مصوبه‌ای برای تمامی شناورهای صیادی
در همین ارتباط علی اســامی رمچاهــی، مدیرعامل 
اتحادیه شــرکت‌های تعاونی صیادان استان هرمزگان 
در گفتگو با یکی از کانال‌هــای خبری محلی در جزیره 
قشم )قلم قشم( اعلام کرد که براساس مصوبات دولت و 

دستورالعمل‌های مربوط به پیشگیری و مقابله با قاچاق 
سوخت، تمامی شناورهای قایق صیادی بنزینی در کشور 
مشمول نصب ســامانه پایش و ردیابی هستند و اجرای 
این طرح در چهار استان جنوبی آغاز شده است و ادامه 
تخصیص سهمیه سوخت یارانه‌ای شناورها منوط به نصب 

این سامانه خواهد بود.
مدیرعامل اتحادیه شــرکت‌های تعاونی صیادان استان 
هرمزگان همچنین تصریح کرد: در صورت نصب‌نشدن 
سامانه پایش، سهمیه سوخت یارانه‌ای شناور قطع خواهد 
شد و ســوخت مورد نیاز آن با نرخ غیر یارانه‌ای از طریق 
بانکرینگ تامین می‌شــود. به گفته اسلامی رمچاهی، 
اجرای این دستورالعمل با هدف ارتقای ایمنی دریانوردی، 
نظارت بر فعالیت شناورها، پیشگیری از قاچاق سوخت و 
ایجاد عدالت در توزیع و تخصیص سهمیه سوخت انجام 

می‌شود.

از کنترل شناور تا کنترل واقعی صید
مهم‌ترین تحول این ســامانه، تبدیل اطلاعات پراکنده 
ناوگان به داده قابل استفاده برای مدیریت شیلات است. 
به گفته معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات، 
پایش مستمر شــناورها امکان کنترل بهتر فعالیت‌ها، 
رعایت مقررات و تصمیم‌گیری دقیق‌تر مدیریتی را فراهم 
می‌کند و به کاهش تخلفات و مدیریت هدفمند ناوگان 
منجر خواهد شــد. معاون برنامه‌ریزی و مدیریت منابع 
سازمان نیز تأکید کرده است که داده‌های دقیق و به‌روز 
حاصل از سامانه‌های هوشمند، پایه برنامه‌ریزی علمی و 

تخصیص بهینه منابع خواهد بود.
این موضوع برای صیادی پایدار اهمیــت ویژه‌ای دارد. 
در مدل ســنتی، کنترل صید غیرمجاز، ورود به مناطق 
ممنوعه، فعالیت خارج از محدوده مجاز یا استفاده بیش 
از ظرفیت تعیین‌شــده، نیازمند گشــت‌های دریایی و 
کنترل‌های میدانی است. اما ســامانه ردیابی می‌تواند 
بخشی از این کنترل را به صورت مستمر و برخط انجام 

دهد.
به این ترتیب، اطلاعات موقعیت شناورها می‌تواند در کنار 
اطلاعات مجوز صید، نوع شــناور، نوع ادوات و محدوده 
مجاز فعالیت قرار گیرد و یک تصویر دقیق‌تر از عملکرد 
ناوگان ایجاد کند. خبرگزاری مهر نیز در گزارش مربوط به 
آغاز طرح در هرمزگان تأکید کرده است که سامانه پایش 
می‌تواند به شــفافیت فعالیت‌های صیادی، حفاظت از 
ذخایر، افزایش ایمنی و نظم‌بخشی به ناوگان کمک کند.

سوخت و ایمنی مهم‌ترین آثار سامانه
یکی از مهم‌ترین ابعاد این طرح کــه کمتر مورد توجه 

قرار گرفته، ارتباط مســتقیم آن با نظام توزیع سوخت 
یارانه‌ای اســت. مدیرعامل اتحادیه شرکت‌های تعاونی 
صیادان هرمزگان پیش از این اعلام کرده بود که سامانه 
ردیاب تنها ابــزار کنترلی نیســت و می‌تواند به اصلاح 
نظام سهمیه‌بندی سوخت نیز کمک کند. براساس این 
گزارش، بخشی از شــناورها با موتورهای ۸۵ اسب بخار 
فعالیت می‌کنند، در حالی که ســهمیه سوخت آنها بر 
مبنای موتورهای ۵۵ اسب بخار محاسبه می‌شود. ثبت 
فعالیت واقعی شناورها می‌تواند زمینه تخصیص عادلانه‌تر 

سوخت را فراهم کند.
این تجربه در استان بوشهر نیز به شکل عملی‌تری دنبال 
شده است. براســاس گزارش‌های منتشرشده، نصب و 
فعال‌سازی ردیاب برای قایق‌های صیادی دارای مجوز 
این استان الزامی شده و ادامه تخصیص سوخت یارانه‌ای 
به فعال بودن سامانه ردیاب منوط شده است. در نتیجه، 
سامانه جدید صرفاً یک ابزار نظارتی نیست؛ بلکه می‌تواند 
به تدریج رابط میان میزان واقعی فعالیت شناور و میزان 

حمایتی باشد که دولت به آن اختصاص می‌دهد.
یکی دیگر از مزیت‌های مهم، افزایــش ایمنی صیادان 
است. دریای عمان و خلیج فارس، به‌ویژه برای قایق‌های 
کوچک و لنج‌های سنتی، محیطی پرریسک است. نقص 
فنی، شرایط نامساعد جوی، گم‌شدن شناور یا بروز حادثه 
می‌تواند عملیات جست‌وجو و نجات را با مشکل مواجه 
کند. براســاس توضیحات مســئولان اتحادیه صیادان 
هرمزگان، در صــورت وقوع حادثه یــا نقص فنی، ثبت 
موقعیت شناور از طریق ســامانه ردیاب می‌تواند زمان 
شناسایی موقعیت و آغاز عملیات امداد و نجات را کاهش 
دهد. از این منظر، ارزش ســامانه تنهــا به کنترل صید 
محدود نمی‌شود؛ بلکه می‌تواند بخشــی از زیرساخت 

ایمنی دریانوردی ناوگان سنتی نیز باشد.

چرا چهار استان جنوبی اهمیت دارد؟
تمرکز اولیه طرح بر اســتان‌های جنوبی از نظر ساختار 
شیلاتی کشور منطقی است. هرمزگان، بوشهر، خوزستان 
و سیستان‌وبلوچســتان بخش مهمی از ناوگان صیادی 
ایران و فعالیت‌های صید در خلیج فارس و دریای عمان 
را در خود جای داده‌اند. آمارهای منتشرشــده از سوی 
رسانه‌های داخلی نیز نشان می‌دهد سهم این استان‌ها 
از ناوگان صیادی کشور قابل‌توجه است. برای نمونه، در 
گزارشی از باشــگاه خبرنگاران جوان، تعداد شناورهای 
صیادی کشور حدود ۱۵ هزار و ۵۰۰ فروند اعلام شده و 
برای استان‌های جنوبی نیز ارقام قابل‌توجهی گزارش شده 
است. از سوی دیگر، این چهار استان فقط مراکز فعالیت 
صیادی نیستند؛ بلکه در مجاورت دو پهنه راهبردی خلیج 

فارس و دریای عمان قرار دارند. بنابراین ثبت و پایش تردد 
شناورهای صیادی می‌تواند به افزایش شفافیت در یکی 

از پرترددترین پهنه‌های دریایی کشور نیز کمک کند.

از »شناور« تا »ناوگان هوشمند«
اهمیت اصلی این طرح را باید در تغییر فلسفه مدیریت 
شیلات جست‌وجو کرد. در مدل سنتی، بخش زیادی از 
اطلاعات درباره ناوگان از طریــق گزارش صیاد، کنترل 
بندری، بازرسی و گشت دریایی جمع‌آوری می‌شود. در 
مدل جدید، داده موقعیت مکانی می‌تواند به این مجموعه 
اضافه شــود و امکان تحلیل رفتار واقعی ناوگان را ایجاد 
کند. این تحول در صورت تکمیل، می‌تواند به شکل‌گیری 
یک بانک اطلاعاتی پویا از تردد شناورها منجر شود؛ بانکی 
که در آن مشخص باشد هر شناور چه زمانی از بندر خارج 
شده، در چه محدوده‌ای فعالیت کرده، چه مدت در دریا 
بوده و چه زمانی بازگشته است. چنین اطلاعاتی می‌تواند 
در تصمیم‌گیری درباره فصل صیــد، مناطق ممنوعه، 
ســهمیه‌ها، ســوخت، حفاظت از ذخایر، برنامه‌ریزی 
بنادر صیادی و حتی سیاســت‌های حمایتی از جامعه 
صیادی مورد استفاده قرار گیرد. با وجود مزایای فنی و 
مدیریتی، موفقیت طرح تنها به نصب تجهیزات وابسته 
نیســت. پذیرش اجتماعی در جامعــه صیادی اهمیت 
تعیین‌کننده‌ای دارد. به نظر می‎رسد که اگر سامانه صرفاً 
به عنوان ابزار برخورد و محدودیت معرفی شود، احتمال 
مقاومت در برابر آن افزایش می‌یابد. اما اگر صیاد اطمینان 
پیدا کند که اطلاعات ثبت‌شــده علاوه بــر کنترل، در 
تخصیص عادلانه سوخت، افزایش ایمنی، امدادرسانی، 
کاهش بروکراسی و حمایت دقیق‌تر از فعالیت واقعی او نیز 
استفاده خواهد شد، سامانه می‌تواند از یک ابزار نظارتی به 

یک زیرساخت مورد اعتماد تبدیل شود.

هوشمندسازی حکمرانی دریا 
آغاز اجرای سامانه پایش و ردیابی شناورهای صیادی در 
جنوب را نمی‌توان صرفاً یک پروژه نصب GPS دانست. 
این طرح، بخشی از تلاش برای هوشمندسازی حکمرانی 
در دریا است؛ جایی که مدیریت هزاران شناور و میلیون‌ها 
هکتار از پهنه‌های صید بدون داده دقیق، پرهزینه و دشوار 
است. اگر اجرای طرح در چهار استان جنوبی با موفقیت 
پیش برود، مرحله بعدی می‌تواند اتصال داده‌های ردیابی 
به اطلاعات مجوز صید، ســوخت، بنادر، گشــت‌های 
حفاظت از منابع آبزی و سامانه‌های امداد و نجات باشد. 
در چنین شرایطی، دولت از نظارت مقطعی بر شناورها 
به سمت مدیریت لحظه‌ای و داده‌محور ناوگان صیادی 

حرکت خواهد کرد.

»سرآمد« بررسی می کند؛

اقدام عملی شیلات 
برای هوشمندسازی 

حکمرانی دریا 
 شمارش معکوس برای برای پایش شناورهای صیادی

 در 4 استان جنوبی

خراسان‌ شمالی ظرفیت تولید 
سالانه بیش از ۲۱۵۰ تن ماهی دارد

مدیر شــیلات و امور آبزیان ســازمان جهاد کشاورزی 
خراسان‌ شمالی گفت: این استان ظرفیت تولید سالانه 

بیش از ۲۱۵۰ تن ماهی را دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  صادق در گفت و گو با ایسنا 
اظهار کرد: ۲۳۰ واحد آبزی‌پروری در استان فعال است 
که ظرفیت تولید سالانه هزار و ۷۲۰ تن ماهی سردآبی، 
۴۳۰ تن ماهی گرمابی و یک میلیون و ۵۰۰ هزار قطعه 
ماهی زینتــی را دارد. وی افزود: این اســتان با توجه به 
ظرفیت‌ها و قابلیت‌های موجود در حوزه آبزی‌پروری، از 
وضعیت مناسبی در کشور برخوردار است و توسعه این 
بخش می‌تواند نقش مهمی در ایجاد اشــتغال و افزایش 
تولید داشته باشــد. از مجموع ۲۳۰ واحد آبزی‌پروری 
استان، ۹۱ واحد در زمینه پرورش ماهیان سردآبی، ۱۲۸ 
واحد در زمینه پرورش ماهیان گرمابی و ۱۱ واحد نیز در 

زمینه پرورش ماهیان زینتی فعالیت دارند.
مدیر شــیلات و امور آبزیان ســازمان جهاد کشاورزی 
خراسان‌ شــمالی ادامه داد: در حال حاضر سالانه حدود 
هزار و ۷۲۰ تن ماهی سردآبی و ۴۳۰ تن ماهی گرمابی در 
استان تولید می‌شود که مجموع تولید ماهیان خوراکی را 

به بیش از ۲ هزار و ۱۵۰  تن در سال می‌رساند.
صادق  گفت: همچنین واحدهای پرورش ماهیان زینتی 
استان سالانه حدود یک میلیون و ۵۰۰ هزار قطعه ماهی 
زینتی تولیــد می‌کنند که ظرفیت قابــل توجهی برای 
توســعه فعالیت‌های اقتصادی در این حوزه به شــمار 
می‌رود. وی با اشــاره به اشتغال ایجادشــده در بخش 
آبزی‌پروری استان خاطرنشــان کرد: فعالیت واحدهای 
آبزی‌پروری در خراسان‌شمالی زمینه اشتغال ۲۸۹ نفر را 
فراهم کرده است و با توجه به ظرفیت‌های موجود، توسعه 
این بخش می‌تواند به ایجاد فرصت‌های شــغلی جدید و 

رونق اقتصادی مناطق مختلف استان کمک کند.

ارتقای توان عملیاتی و تجهیزاتی 
یگان حفاظت شیلات گیلان؛  دستاورد 

بازدید میدانی مقامات ستادی

در راســتای اجرای برنامه‌های نظارتــی و تقویت توان 
عملیاتی، هیاتی از ستاد فرماندهی یگان حفاظت سازمان 
شــیلات ایران با حضور در یگان استان گیلان، وضعیت 
تجهیزات و زیرســاخت‌های این مجموعه را مورد پایش 

میدانی قرار دادند.
به گزارش اقتصادســرآمد،  بنا به اعلام فرماندهی یگان 
حفاظت ســازمان،  در این بازدید که با حضورجانشین 
یگان حفاظت سازمان شیلات ایران، معاون پیشگیری، 
معاون لجستیک و آماد یگان صورت گرفت، ابنیه، اماکن 
ستادی و تجهیزات عملیاتی یگان استان گیلان به‌صورت 

دقیق ارزیابی شد.
در نشست تخصصی که به ریاست سرهنگ فلاح، فرمانده 
یگان حفاظت اســتان گیلان برگزار شــد، چالش‌های 
ســخت‌افزاری و نیازمندی‌های اولویت‌دار مورد بحث و 
تبادل نظر قرار گرفت. ستاد فرماندهی یگان ضمن تقدیر 
از تلاش‌های شــبانه‌روزی پرســنل در حفاظت از انفال 
و منابع آبزیان دریای خزر، بر حمایــت ویژه و پیگیری 
مستمر جهت رفع کمبودها و ارتقای تجهیزات عملیاتی 
تأکید کردند. مقرر شد با هماهنگی‌های ستادی، فرآیند 
تأمین ملزومات مورد نیاز در دستور کار قرار گیرد تا در 
سایه این حمایت‌ها، اقتدار و توان عملیاتی یگان حفاظت 

شیلات گیلان بیش از پیش تقویت شود.

توسعه آبزی‌پروری در غرب کشور 
با شتاب‌گیری عملیات فاز دوم 

مجتمع شهدای قصرشیرین
در راستای سیاست‌های توسعه شیلاتی و استفاده بهینه 
از ظرفیت‌های آبی، روند احداث فاز دوم مجتمع پرورش 
ماهی ۴۲ هکتاری شهدای قصرشیرین که 25 هکتار مفید 
استفاده شده است، با مشــارکت فعال بخش خصوصی 

شتاب گرفت.
به گزارش  اقتصادسرآمد از روابط عمومی سازمان شیلات 
ایران، این پروژه که در زمینی به وسعت ۴۲ هکتار با ۲۵ 
هکتار فضای مفید در حال اجراســت، هم‌اکنون مراحل 
تسطیح و آماده‌سازی اراضی را سپری می‌کند. با تکمیل و 
بهره‌برداری از این طرح، ۱۰۰ تن به ظرفیت تولید ماهیان 
گرمابی استان افزوده خواهد شد که گامی مؤثر در تقویت 
امنیت غذایی، توسعه اقتصادی و ایجاد اشتغال پایدار در 

شهرستان قصرشیرین به شمار می‌رود.

شیلات

بازتاب

مهرداد محمدی دوست در گفت و گو با سرآمد:

برداشت میگو از مزارع پرورشی گلستان آغاز شد 
 پیش بینی تولید 4 هزار و 500 تن میگو در گلستان  

مدیر کل دفتر امور میگو و آبزیان آب شور 
ســازمان شــیلات ایران از آغاز برداشت 
میگوی مزارع استان گلستان در نوار ساحلی 
خلیج گرگان در منطقه گمیشان خبر داد و گفت: پیش 
بینی می شود امســال 4 هزار و 500 تن میگو از مزارع 

گلستان برداشت شود.
مهرداد محمدی دوست در گفت و گو با خبرنگار اقتصاد 
سرآمد از آغاز برداشت میگوی مزارع استان گلستان در 
نوار ساحلی خلیج گرگان در منطقه گمیشان خبر داد و 
گفت: پیش بینی می شود امسال 4 هزار و 500 تن میگو 

از مزارع گلستان برداشت شود.
مدیر کل دفتر امور میگو و آبزیان آب شــور ســازمان 
شیلات ایران در ادامه تصریح کرد: امسال وضعیت تولید 
میگو در مزارع گمیشان قابل قبول بوده است و پرورش 
دهندگان با مشکلاتی نظیر کمبود لارو،شیوع بیماری 

و ... روبه رو نبودند.
وی با اشاره به اینکه امسال سطح زیر کشت میگو در مزارع میگوی گلستان در مقایسه با سال گذشته با افزایش همراه بوده 
است، گفت: اما از سوی دیگر شاهد کاهش تراکم تولید در مزارع میگو بودیم که این امر باعث می شود تا میزان تولید در 

مقایسه با سال گذشته تغییر چندانی نداشته باشد.
این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، بیان داشت: با توجه به اینکه مدت زمان برداشت میگو از مزارع گمیشان بین 40 
تا 45 روز به طول خواهد انجامید، انتظار می رود برداشت میگو در این استان تا پایان مهر ماه همچنان ادامه داشته باشد.

محمدی دوست با بیان اینکه امسال شاهد فعالیت 132 مزرعه فعال در امر پرورش میگو در گمیشان بوده ایم، گفت:سال 
گذشته 131 مزرعه در این استان فعال بوده است که امســال با افزایش یک مزرعه دیگر در این استان همراه بوده ایم؛ 
همچنین امسال 2 هزار و 142 هکتار از اراضی میگو این استان زیرکشت رفته است که سال گذشته این میزان 2 هزار و 

121 هکتار بوده است.
وی میزان ذخیره سازی میگوی پرورشی در مزارع استان گلستان طی سال جاری را 306 میلیون و 480 هزار و 504 قطعه 
اعلام کرد و یادآور شد: سال گذشته 399 میلیون و 920 هزار و قطعه لارو میگو در مزارع این استان ذخیره سازی شده بود.

مدیر کل دفتر امور میگو و آبزیان آب شور سازمان شیلات ایران، اظهار امیداوری کرد: با توجه به تلاش بی وقفه پرورش 
دهندگان میگو در استان گلستان، امیدواریم با برداشت میگوی این استان، امســال شاهد افزایش تولید قابل توجه در 

مزارع گلستان باشیم.
محمدی دوست همچنین از افتتاح کانال آبرسان مجتمع 4 هزار هکتاری پرورش میگو در گمیشان طی خرداد ماه امسال 
خبر داد و گفت: به دلیل پسروی آب دریای خزر، امسال امکان آبگیری برای مزارع پرورش میگوی گلستان فراهم نبود؛ لذا 

با همکاری بخش خصوصی و بخش دولتی، کانال آبرسان به مزارع میگو احداث و امروز به بهره برداری رسید.

فعال بخش خصوصی در توریسم دریایی به سرآمد می گوید: 

 با افزایش 5 برابری نرخ بلیت هواپیما؛ گردشگری چابهار
 در آستانه نابودی قرار گرفت

 فعال بخش خصوصی در امر توریسم دریایی در 
سواحل دریای عمان با اشاره به راه اندازی مجدد 
فعالیت فرودگاه چابهار و افزایش تدریجی پروازها 
به مقصد چابهار، گفت: در این میان شاهد افزایش 5 برابری 
نرخ بلیت هواپیما به مقصد چابهار در مقایسه با زمان قبل از 

شروع جنگ در بهمن ماه سال گذشته هستیم.
محمد رضا نایب پور در گفت و گو با خبرنگار اقتصاد سرآمد 
با اشــاره به راه اندازی مجدد فعالیت فــرودگاه چابهار و 
افزایش تدریجی پروازها به مقصــد چابهار، گفت: در این 
میان شاهد افزایش 5 برابری نرخ بلیت هواپیما به مقصد 
چابهار در مقایسه با زمان قبل از شروع جنگ در بهمن ماه 

سال گذشته هستیم.
فعال بخش خصوصی در امر توریســم دریایی در سواحل 
دریای عمان، افزود: قیمت رفت و برگشــت به چابهار از 
مبداء تهران، پیش از شــروع جنگ برای هر نفر حدود 6 
میلیون تومان بود اما هم اکنون این نرخ برای هر نفر در یک 

سفر رفت و برگشت به 30 میلیون تومان رسیده است.
وی تاکید کرد: این در حالی است که به نظر می رسد سفر به کشورهای همسایه از این نرخ به مراتب پایین تر باشد و همین 
امر باعث می شود که خانواده های ایرانی امکان سفر به چابهار را به دلیل گرانی بیش از اندازه نرخ بلیت هواپیما از دست 

بدهند.
نایب پور در ادامه گفته های خود، خواهان رسیدگی هر چه سریعتر مسئولین نسبت به نرخ بلیت هواپیما شد و گفت: در 
صورت تداوم نرخ فعلی بلیت هواپیما به مقصد چابهار، شاهد مرگ تدریجی گردشگری در منطقه ساحلی مکران خواهیم 

بود.
فعال بخش خصوصی در امر توریسم ورزش های دریایی در سواحل دریای عمان با اشاره به اینکه هر ساله نیمی از درآمد 
سالانه فعالان گردشگری چابهار در نوروز تامین می شد، افزود: با شروع جنگ تمام فعالیت های تفریحی و توریستی در 
منطقه چابهار به حالت کاملًا تعطیل درآمده بود که همین امر ضربه بزرگی نه تنها به چابهار بلکه به کل صنعت توریسم 

دریایی جنوب کشور وارد آورد.
وی خاطرنشان ساخت: انتظار می رفت با راه اندازی مجدد فرودگاه، شاهد رونق دوباره توریسم در سواحل مکران باشیم که 
عملًا این اتفاق در صورت اعمال چنین نرخ هایی برای سفر به چابهار، رخ نخواهد داد و گردشگری به کل نابود خواهد شد.
به گفته این ســرمایه گذار بخش خصوصی، وجود مراکز اقامتی، پذایرایی، رســتوران، پارک های ساحلی و کلوپ های 
گردشــگری و تفریحی در چابهار باعث شده تا این منطقه ساحلی به یکی از مراکز مســتعد جذب گردشگران دریایی و 
ساحلی تبدیل شود که متاسفانه هم اکنون تمام این مراکز به دلیل عدم وجود گردشگر ناشی از شرایط جنگی حاکم بر 

منطقه تعطیل هستند.

دریچه


