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گروه انرژی - ســهیل مرتضوی - بازار 
حمل‌ونقل نفت در ســایه تداوم تنش‌های 
نظامــی در خاورمیانــه وارد یکــی از 
کم‌سابقه‌ترین دوره‌های خود شــده است؛ دوره‌ای که 
در آن نه‌تنها قیمت نفت، بلکه هزینه رساندن هر بشکه 
نفت به بازار نیز به‌شــدت افزایش یافته است. کاهش 
عبور کشتی‌ها از تنگه هرمز، افزایش ریسک حمل‌ونقل 
در خلیج فارس و دریای عمان، ناامنــی باب‌المندب، 
طولانی شدن مسیرهای کشتیرانی و استفاده گسترده‌تر 
از عملیات انتقال کشــتی به کشــتی، ظرفیت ناوگان 

نفتکش‌های جهان را تحت فشار قرار داده است.
نتیجه ایــن وضعیت، جهش کم‌ســابقه نــرخ اجاره 
نفتکش‌های غول‌پیکر یا VLCC اســت؛ نفتکش‌هایی 
که معمولاً برای حمل حدود دو میلیون بشکه نفت خام 
مورد اســتفاده قرار می‌گیرند. خبرگزاری بلومبرگ در 
 VLCC ۱۴ سپتامبر گزارش داد هزینه اجاره نفتکش
در مسیر شــاخص خلیج فارس به چین برای نخستین 
بار از مرز یک میلیون دلار در روز عبور کرده و به حدود 
۱.۰۳۵ میلیون دلار در روز رســیده اســت. این رقم 

براساس داده‌های Baltic Exchange اعلام شد.
اما جهــش نرخ‌هــا در همیــن نقطه متوقف نشــد. 
SeaTrade Maritime در ۱۶ ســپتامبر گزارش داد 
ارزیابی روزانه Baltic Exchange برای مســیر خلیج 
فارس به چین به حدود ۱.۱ میلیون دلار در روز رسیده 
است. این گزارش همچنین به یک قرارداد واقعی برای 
نفتکش VLCC «Kuwait Prosperity« اشاره کرد که 
نرخ آن معادل بیش از یک میلیون دلار در روز بوده است. 
Lloyd’s List نیز در ۱۱ سپتامبر گزارش کرده بود نرخ 
شاخص VLCC در مسیر خاورمیانه به چین به حدود 
۹۸۲ هزار دلار در روز رسیده و برآورد Clarksons برای 

همین مسیر از یک میلیون دلار عبور کرده است.

مسیر یک میلیون دلاری و کمیاب شدن نفتکش‌ها
بررســی‌ها نشــان می‌دهد که در حــال حاضر همه 
نفتکش‌ها با نرخ یک میلیون دلار در روز اجاره نمی‌شوند 
و رقم یک میلیون دلار مربوط به نفتکش‌های بســیار 
بزرگ VLCC و به‌ویژه مسیرهای مشخصی است که در 
شرایط فعلی با بیشترین ریسک و کمبود ظرفیت مواجه 
هستند. مهم‌ترین نمونه، مســیر خلیج فارس به چین 
 TD3C مسیر ،Baltic Exchange اســت. در ارزیابی
که بارگیری نفت از منطقه خلیج فارس و انتقال آن به 
چین را پوشش می‌دهد، به محدوده بالای یک میلیون 
دلار در روز رسیده اســت. SeaTrade Maritime در 
۱۵ ســپتامبر رقم حدود ۱.۰۹۹ میلیــون دلار در روز 
را برای یک VLCC با ظرفیت حدود ۲۷۰ هزار تن در 
مسیر رأس‌تنوره عربستان به نینگبو چین گزارش کرد.

افزایش کرایه نفتکش‌ها بیش از آنکه ناشی از افزایش 
ناگهانی تقاضــای جهانی برای نفتکش باشــد، نتیجه 
کاهش ظرفیت مؤثر ناوگان اســت. در شرایط جنگی، 
یک کشتی که در حالت عادی می‌توانست در چند هفته 
یک سفر رفت‌وبرگشت انجام دهد، ممکن است مجبور 

شود مســیر طولانی‌تری را طی کند، مدت بیشتری در 
انتظار بماند یا برای انتقال محموله در عملیات کشتی 
به کشــتی مورد اســتفاده قرار گیرد. در نتیجه، تعداد 
ســفرهایی که هر نفتکش می‌تواند در طول سال انجام 

دهد کاهش پیدا می‌کند.
روزنامــه آمریکایی وال‌اســتریت ژورنال روز شــنبه 
هفته جاری گزارش داده اســت که حدود ۱۵ درصد از 
ناوگان جهانی VLCC در اطراف هرمز یا در مسیرهای 
طولانی‌تر گرفتار شده‌اند. بخشــی از نفتکش‌ها نیز به 
دلیل اجتنــاب از مناطق پرخطر، مســیر دماغه امید 
نیک در جنوب آفریقا را انتخاب کرده‌اند؛ مســیری که 
حدود دو هفته به زمان سفر اضافه می‌کند. این اتفاق در 
اقتصاد کشتیرانی اهمیت زیادی دارد چراکه اگر تعداد 
نفتکش‌های جهان ثابت بماند، طولانی‌تر شدن سفرها 

عملًا ظرفیت قابل استفاده ناوگان را کاهش می‌دهد.

هرمز؛ از تنگه انرژی تا تنگنای نفتکش‌ها
تنگه هرمز پیش از بحران یکی از اصلی‌ترین مسیرهای 
انتقال نفــت و LNG جهان بود. اکنون کاهش شــدید 
تردد کشتی‌ها از این مســیر، مدل معمول حمل نفت 
در منطقه را برهم زده است. در شرایط عادی، نفتکش 
در یکی از پایانه‌های خلیــج فارس بارگیری می‌کرد، از 
هرمز عبور می‌کرد و سپس مســتقیماً به سمت مقصد 
در آسیا یا دیگر بازارها حرکت می‌کرد. اما اکنون برخی 
صادرکنندگان تلاش می‌کنند نفــت را با نفتکش‌های 
کوچک‌تر یا سفرهای کوتاه‌تر به نقاط امن‌تر در خارج از 
هرمز منتقل کنند و ســپس محموله را به نفتکش‌های 

بزرگ‌تر تحویل دهند.
خبرگزاری رویترز در گزارش ۲۱ ســپتامبر خود اعلام 
کرد حجم عملیــات Ship-to-Ship یا STS در خلیج 
عمان در ســپتامبر به حدود ۲.۵ میلیون بشکه در روز 
رسیده اســت؛ در حالی که این رقم در اوت حدود ۱.۴ 
میلیون بشکه در روز بود. این عملیات به حفظ بخشی 
از جریان صادرات نفت کمک کرده، اما هزینه سنگینی 
دارد؛ زیــرا برای جابه‌جایی یــک محموله به جای یک 
سفر مستقیم، ممکن است به چند سفر و چند نفتکش 

نیاز باشد.

نفتکش‌ها؛ برندگان بحران یا قربانی؟
افزایش نرخ‌ها در نگاه اول می‌تواند درآمد شرکت‌های 
مالک نفتکش را به‌شدت افزایش دهد. اما تصویر کامل‌تر 
پیچیده‌تر اســت. صاحبان نفتکش‌های آمــاده به کار 
می‌توانند از نرخ‌های فوق‌العاده بالا بهــره ببرند، اما از 
سوی دیگر بخشی از ناوگان در مناطق پرخطر گرفتار 
شــده یا به دلیل محدودیت‌های عملیاتی از بازار خارج 
شــده اســت. در همین حال، افزایش هزینه حمل به 
صادرکنندگان و خریداران نفت منتقل می‌شود. رویترز 
گزارش داده نرخ حمل VLCC در مســیر خلیج فارس 
به چین از ۳۰ دلار به ازای هر بشــکه عبور کرده است؛ 
سطحی که به‌مراتب بالاتر از هزینه معمول حمل پیش 
از جنگ اســت. به این ترتیب، هزینه حمل دیگر یک 

هزینه فرعی در قیمت نفت نیست و می‌تواند بخش قابل 
توجهی از ارزش خود نفت را تشکیل دهد.

زنجیره تأمین جهانی در معرض شوک جدید
اثر افزایــش کرایه نفتکش‌هــا به بازار نفــت محدود 
نمی‌شــود. نفت یکی از نهاده‌های اصلی اقتصاد جهانی 
اســت و افزایش هزینه حمل آن می‌تواند هزینه تولید، 
حمل‌ونقــل و توزیــع کالا را در زنجیره‌هــای مختلف 
بالا ببــرد. افزایش قیمت ســوخت دریایــی، هزینه 
حمل کامیون‌ها، حمل‌ونقل هوایــی و فعالیت صنایع 
پتروشیمی از جمله کانال‌هایی هستند که می‌توانند این 
شوک را به اقتصاد جهانی منتقل کنند. از سوی دیگر، 
افزایش هزینه حمل باعث می‌شود شرکت‌های تجاری 
دوباره به موجــودی انبارها، قراردادهــای بلندمدت و 
نزدیکی محل تأمین کالا به بازار مصرف توجه بیشتری 

کنند.
خبرگزاری بلومبرگ در گزارشی هشدار داده است که 
کمبود نفتکش‌های بزرگ در حــال ایجاد اختلال در 
معاملات طولانی‌مسیر نفت است و برخی پالایشگران را 
به سمت خرید محموله‌های نزدیک‌تر سوق داده است. 
در واقع، مســئله فقط گران‌تر شدن حمل نفت نیست؛ 
بلکه الگوی تصمیم‌گیــری درباره اینکــه نفت از کجا 
خریداری و به کجا منتقل شود نیز در حال تغییر است. 
در این میان یکی دیگر از پیامدهای مهم جهش کرایه 
نفتکش‌ها، توزیع مجدد درآمد میان بازیگران بازار است.
خبرگزاری رویترز نیز در تحلیل ۲۱ سپتامبر خود نوشت 
که افزایش هزینــه حمل باعث شــده تولیدکنندگان 
نفت بخشــی از هزینه را از طریق ارائــه تخفیف‌های 
بیشــتر جذب کننــد. ایــن وضعیت می‌تواند ســود 
تولیدکنندگان را کاهش دهد، حاشیه سود معامله‌گران 
و پالایشگران را تحت فشار قرار دهد و در نهایت بخشی 
از هزینه را بــه مصرف‌کننده منتقل کنــد. به عبارت 
دیگر، جنگ تنها قیمت نفــت را تغییر نمی‌دهد؛ بلکه 
 هزینه انتقــال نفت از میدان تولید تا پالایشــگاه را نیز

 افزایش می‌دهد.

 هشدار بزرگ‌تر برای تجارت جهانی
عبور نــرخ VLCC از یک میلیــون دلار در روز بیش از 
آنکه صرفاً یک رکورد در صنعت کشــتیرانی باشد، یک 
شاخص هشــدار برای اقتصاد جهانی اســت. این رقم 
نشــان می‌دهد بازار در حال پرداخت هزینه ســنگین 
برای کمبود ظرفیت حمل، افزایش ریســک جنگی و 
طولانی شدن مســیرهای تجاری است. از سوی دیگر، 
نرخ‌های بسیار بالا می‌تواند شــرکت‌های کشتیرانی را 
به سفارش نفتکش‌های جدید ترغیب کند. اما ساخت 
کشــتی زمان‌بر اســت و نمی‌تواند کمبود ناشی از یک 
بحران نظامی را در کوتاه‌مدت جبران کند. بنابراین، تا 
زمانی که امنیت هرمز و باب‌المندب بهبود پیدا نکند و 
مسیرهای صادراتی منطقه به شرایط عادی بازنگردند، 

فشار بر بازار نفتکش‌ها می‌تواند ادامه داشته باشد.
بحران هرمز یک اثر زنجیره‌ای ایجاد کرده است: کاهش 
تردد کشتی‌ها، افزایش ریسک، خروج بخشی از ناوگان، 
طولانی شدن مسیرها، افزایش عملیات انتقال کشتی 
به کشــتی، کمبود نفتکــش، جهش کرایــه، افزایش 
هزینه هر بشــکه نفت و در نهایت فشار بر پالایشگاه‌ها 
و مصرف‌کننــدگان. در این میان، رســیدن کرایه یک 
VLCC در مســیر خلیج فارس به چین به بیش از یک 
میلیون دلار در روز، شاید روشن‌ترین نشانه اقتصادی 
این بحران باشد. این رقم نشان می‌دهد در بازار جهانی 
انرژی، نفت تنها زمانی ارزشمند نیست که در زیر زمین 
یا در مخزن باشد؛ توانایی انتقال آن به بازار مصرف نیز 

به یک کالای کمیاب و بسیار گران تبدیل شده است.
اگر اختلال در هرمز و باب‌المندب طولانی شود، پیامد آن 
می‌تواند فراتر از افزایش موقت کرایه نفتکش‌ها باشد و به 
تغییر مسیرهای تجارت نفت، افزایش هزینه پالایش، رشد 
قیمت فرآورده‌های سوختی، کاهش حاشیه سود صنایع و 
تشدید فشارهای تورمی در اقتصادهای واردکننده انرژی 
منجر شــود. به همین دلیل، رکورد یک میلیون دلاری 
نفتکش‌ها را باید نه یک اتفاق محدود در بازار کشتیرانی، 
بلکه یکی از مهم‌ترین شاخص‌های انتقال بحران ژئوپلیتیک 

خاورمیانه به اقتصاد واقعی جهان دانست.

»سرآمد«  گزارش می دهد؛

نفتکش‌ها روی موج 
بحران و گرانی

 کرایه روزانه VLCC در برخی مسیرها 
به یک میلیون دلار رسید

5 آب و انرژی
چاه دوازدهم فاز ۱۱ پارس جنوبی آماده 

تولید شد

سرپرست طرح توسعه فاز ۱۱ پارس جنوبی، از آماده‌سازی 
چاه دوازدهم این فاز برای ورود به چرخه تولید در آستانه 

ورود به فصل سرما خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، کیوان طریقتی در این باره اظهار 
داشــت: آخرین حلقه چاه موقعیت SPD۱۱B در مرحله 
نخست توسعه، وارد مرحله جریان‌دهی آزمایشی و پایش 

توان تولید شده است.
وی افزود: عملیات حفاری، تکمیل و مشــبک‌کاری چاه 
دوازدهم فاز ۱۱ پارس جنوبی با موفقیت پایان یافت و پس 
از سبک‌سازی ستون چاه با استفاده از نیتروژن، جریان‌دهی 

آزمایشی آن آغاز شده است.
وی با اشاره به اینکه در این مرحله، توان تولید چاه به‌صورت 
مستمر پایش می‌شود تا شرایط عملیاتی و ظرفیت تولید آن 
ارزیابی شود، افزود: پس از تکمیل جریان‌دهی آزمایشی و 
عملیات اسیدکاری، پیش‌بینی می‌شود چاه دوازدهم فاز 

۱۱ در روزهای آینده به ظرفیت اسمی تولید خود برسد.
سرپرست طرح توســعه فاز ۱۱ پارس جنوبی با اشاره به 
اهمیت توســعه چاه‌های جدید در این فــاز گفت: ورود 
چاه‌های جدید به چرخه تولید، گام مهمی در مسیر تکمیل 
ظرفیت تولید فاز ۱۱ و بهره‌برداری حداکثری از منابع میدان 

مشترک پارس جنوبی به شمار می‌رود.
فاز ۱۱ پارس جنوبــی تازه‌ترین طرح توســعه‌ای میدان 
مشترک پارس جنوبی به شــمار می‌رود که توسعه آن در 
قالب الگوی جدید قراردادهای نفتی به شرکت پتروپارس 

واگذار شده است.
محسن پاک‌نژاد، وزیر نفت به‌تازگی با اشاره به اقدام‌های 
انجام‌شده برای افزایش تولید و عرضه گاز کشور در ۲ سال 
گذشته اعلام کرده بود: عملیات توسعه فاز ۱۱ پارس جنوبی 

شتاب گرفته است.

ظرفیت نیروگاه‌های خورشیدی 
پشت‌بامی به ۶۵۰ مگاوات رسید

ســخنگوی صنعت برق از افزایش ظرفیــت نیروگاه‌های 
خورشیدی پشــت‌بامی از ۱۷۰ مگاوات در ابتدای دولت 

چهاردهم به ۶۵۰ مگاوات خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، مصطفی رجبی مشهدی معاون 
وزیر نیرو و سخنگوی صنعت برق در گفت‌وگویی رادیویی از 
افزایش ظرفیت نیروگاه‌های خورشیدی پشت‌بامی از ۱۷۰ 
مگاوات در ابتدای دولت چهاردهم به ۶۵۰ مگاوات خبر داد 
و گفت هدف‌گذاری انجام‌شده برای نیروگاه‌های مقیاس 
کوچک پشت‌بامی، رسیدن به ظرفیت ۵ هزار مگاوات است. 
معاون برق و انرژی وزیر نیرو درباره توســعه نیروگاه‌های 
خورشــیدی مقیاس کوچک اظهار کــرد: نیروگاه‌های 
پشت‌بامی شامل سامانه‌های کوچک نصب‌شده روی سقف 
منازل، کارخانه‌ها و سوله‌های صنعتی است و در ماه‌های 

اخیر صنایع کوچک نیز در این حوزه فعال‌تر شده‌اند.
وی افزود: ظرفیت نیروگاه‌های خورشــیدی پشت‌بامی از 
۱۷۰ مگاوات در ابتــدای دولت چهاردهم به ۶۵۰ مگاوات 
رسیده است. سخنگوی صنعت برق همچنین با اشاره به رشد 
ظرفیت کل نیروگاه‌های تجدیدپذیر کشور گفت: ظرفیت 
نیروگاه‌های تجدیدپذیر که در ابتدای دولت ۱۲۵۰ مگاوات 
بود، اکنون از ۶ هزار مگاوات عبور کرده و برنامه‌ریزی شده 
است این ظرفیت تا پایان سال جاری به ۱۲ هزار مگاوات 
برسد. رجبی مشهدی درباره اتصال نیروگاه‌های کوچک 
به شبکه برق نیز اظهار کرد: نیروگاه‌های بزرگ برای اتصال 
به شبکه به زیرساخت‌های قوی‌تر و سطوح ولتاژ بالاتر نیاز 
دارند، اما نیروگاه‌های کوچک می‌توانند در شبکه‌های فشار 
ضعیف بخش توزیع متصل شوند و بخشی از تولید را در محل 

مصرف قرار دهند.
وی با اشــاره به ابلاغ دســتورالعمل تجمیع‌گرها گفت: 
تجمیع‌گرها امکان ارتباط نیروگاه‌های کوچک با تابلوی 
برق سبز بورس انرژی را فراهم می‌کنند و تولیدکنندگان 
خرد می‌توانند برق تولیدی خود را از این طریق عرضه کنند. 
معاون وزیر نیرو همچنین درباره تأمین برق مشــترکان 
حساس گفت: این مشترکان می‌توانند از اینورترهای دوگانه 
استفاده کنند که امکان تزریق برق تولیدی به شبکه و ذخیره 
بخشی از انرژی در باتری را فراهم می‌کند. در زمان قطع یا 
جدایی از شبکه نیز امکان استفاده از برق ذخیره‌شده وجود 

خواهد داشت.
رجبی مشهدی با اشاره به هدف‌گذاری ۵ هزار مگاواتی برای 
نیروگاه‌های مقیاس کوچک پشــت‌بامی گفت: برای یک 
مشترک تک‌واحدی با الگوی مصرف متعادل، ظرفیت ۵ 
کیلووات می‌تواند پاسخگوی نیاز باشد و این ظرفیت تا ۴۰۰ 

کیلووات نیز قابل توسعه است.

مدیرعامل شرکت ملی نفت:
تولید نفت و گاز در شرایط جنگی ادامه دارد

مدیرعامل شرکت ملی نفت از تداوم 
تولید در شــرایط جنگی خبر داد و 
گفت: جمع‌آوری گازهای همراه با رشــد ۳۰۰ 
درصدی به ۱۵ میلیون مترمکعب در روز رسیده 
است. به گزارش اقتصادســرآمد، حمید بورد در 
گفت و گو با خبرنگاران با تاکید بر اینکه صنعت 
نفت به عنوان بخش جدایی ناپذیر از اقتصاد کلان 
کشــور، در تمامی گذرگاه‌های تاریخی توانسته 
است وظیفه ذاتی خود را به‌درستی انجام دهد، 
افزود: هم‌اکنون صنعت نفت در یک جنگ نابرابر 
قرار دارد. وی ادامه داد: همان‌طور که دشمن برای زیرساخت‌های نظامی و غیرنظامی 
برنامه دارد، بر اساس اطلاعات حاصله، برای ضربه زدن به تاسیسات نفتی نیز برنامه‌ریزی 
کرده است؛ چه این اقدام به‌صورت بمباران تاسیسات باشد، چه تحریم‌های ظالمانه و چه 
محاصره دریایی، اما فرزندان غیور ملت در شرکت ملی نفت ایران، فعالیت‌های جهادی 

و علمی خود را به‌صورت درخشان پیش برده‌اند.
بورد اظهار داشت: همکاران من در صنعت نفت ایران با تمام این سختی ها سعی کرده‌اند 
که میزان تولید را حفظ کنند و به همین دلیل در مقایسه با کشورهای همسایه در شرایط 
مناسب‌تری قرار داریم، درحالی‌که در برخی کشورهای منطقه تولید نفت متوقف شده 
است، اما با درایت و هوشمندی مجموعه شرکت ملی نفت، تولید ما کماکان ادامه دارد 
و اگر در میدانی میزان تولید نوسان داشته، همه با برنامه‌ریزی دقیق خود شرکت بوده 
است. مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران در پاسخ به شایعات مطرح‌شده درباره ترکیدگی 
لوله‌ها و انفجار مخازن به دلیل پر شــدن و محاصره دریایی اعــام کرد: این تحلیل‌ها 
غیرفنی و غیرعملیاتی و با تجربه بیش از ۱۰۰ سال صنعت نفت در ایران، این موضوع 
قابل مدیریت است. وی افزود: مردان عملیاتی صنعت نفت این شرایط را به‌خوبی مدیریت 
کرده‌اند و در حال حاضر هم تولید پایداری داریم، هم صادرات انجام می‌شود و هم زنجیره 
پایین‌دســت به‌طور کامل تحت کنترل قراردارد، یعنی خوراک پتروشیمی‌ها به‌موقع 
تامین شده، بنزین تولید می‌شود و هیچ بحرانی در زنجیره تامین کشور رخ نداده است. 

نقاطی هم که دشمن بمباران کرده، به‌سرعت در حال بازسازی و آماده‌سازی هستند.
بورد با اشــاره به کارنامه درخشان تولید در ۲ ســال اخیر یادآور شد: طی این مدت، با 
راهبری‌های انجام گرفته، رکورد هشت سال گذشته در تولید نفت شکسته شد و بیش 
از ۲۰۰ هزار بشکه افزایش تولید داشتیم؛ اگرچه در برخی میادین به دلیل جنگ، توقف 

عملیات داشتیم، اما به‌سرعت ادامه برنامه‌های توسعه‌ای را در دستور کار قرار دادیم.

انرژی
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اثر افزایش 
کرایه نفتکش‌ها 
به بازار نفت 
محدود نمی‌شود. 
نفت یکی از 
نهاده‌های اصلی 
اقتصاد جهانی 
است و افزایش 
هزینه حمل آن 
می‌تواند هزینه 
تولید، حمل‌ونقل 
و توزیع کالا را 
در زنجیره‌های 
مختلف بالا ببرد


