
دوشنبه- 13 مهر 1405- سال دوازدهم- شماره 2601

 

در مورد امیرآباد، 
گزارش‌های 
رسمی و اظهارات 
مسئولان بندری 
از وجود ۱۵ پست 
اسکله، ظرفیت 
اسمی حدود ۱۰ 
میلیون تن، اتصال 
به شبکه ریلی 
و برخورداری 
از زیرساخت 
حمل‌ونقل 
چندوجهی حکایت 
دارد. همچنین 
این بندر در 
مسیر کریدور 
بین‌المللی شمال 
ـ جنوب قرار 
گرفته است. به 
این ترتیب، منطقه 
آزاد مازندران 
قرار نیست 
فعالیت خود را از 
یک زمین خالی 
آغاز کند. بخش 
قابل توجهی از 
زیرساخت لازم 
برای شکل‌گیری 
یک مرکز 
لجستیکی بزرگ 
پیش از این در 
امیرآباد ایجاد 
شده است

7 اقتصاد دریا

گروه گزارش - امید اســماعیلی - در 
شرایط کنونی محاصره دریایی و قفل شدن 
بنادر جنوب کشور، ورود بنادر شمال برای مقابله با این 
مهم امری ضروری است و خوشبختانه این همت نیز در 
مدیریت بکارگیری ظرفیت‌های اولیه بنادر شمال وجود 
دارد در همین راستا و برای پرداختن به این مهم نگاهی 
اجمالی به وضعیت بندر امیرآباد به عنوان ظرفیت بسیار 
عظیم برای جابجایی، ترانزیت یا واردات و صادرات کالا 
به عنوان بندری که به ریل متصل است خواهیم داشت.  
منطقه آزاد مازندران پس از سال‌ها انتظار وارد مرحله 
اجرا شده؛ با این حال بررسی‌ها نشان دهد که در یکی از 
مهم‌ترین ظرفیت‌های اقتصادی آن یعنی بندر امیرآباد، 
چالش‌هایی مدیریتی، زیرساختی، گمرکی، حمل‌ونقل 
و هماهنگی میان دستگاه‌ها می‌تواند سرعت تبدیل یک 
بندر بزرگ به هاب تجارت و زنجیره تأمین شمال کشور 

را تعیین کند.
پس از نزدیک به دو دهــه رفت‌وآمد اداری، منطقه آزاد 
تجاری ـ صنعتی مازندران سرانجام با ابلاغ اساسنامه در 
سال ۱۴۰۳ وارد مرحله اجرایی شد؛ منطقه‌ای سه‌لکه‌ای 
با مجموع مســاحت یک هزار و ۶۰۵ هکتار که ۱۰۶۰ 
هکتار آن در محــدوده بندر امیرآبــاد، ۴۶۱ هکتار در 
محدوده ساحلی چپکرود ـ میرود و ۸۴ هکتار در محوطه 

بندر نوشهر قرار دارد.
اما تصویب و ابلاغ اساسنامه پایان مسیر نیست؛ چراکه 
آزمون اصلی منطقه آزاد مازنــدران اکنون در نقطه‌ای 
آغاز شــده که باید مزیت‌های قانونی منطقه آزاد را به 
سرمایه‌گذاری، تولید، صادرات، ترانزیت و کاهش هزینه 
زنجیره تأمین تبدیل کند؛ آزمونی که بخش مهمی از آن 
در بندر امیرآباد رقم خواهد خورد. امیرآباد بزرگ‌ترین 
لکه منطقه آزاد مازندران و در عمل مهم‌ترین زیرساخت 
لجستیکی این منطقه است. به نظر می‌رسد هر مانعی 
که در مسیر بهره‌برداری کامل از ظرفیت‌های این بندر 
وجود داشته باشد، مستقیماً بر عملکرد منطقه آزاد اثر 

خواهد گذاشت.
براساس گزارش‌های منتشرشده درباره روند شکل‌گیری 
منطقه آزاد، ۱۰۶۰ هکتار محــدوده امیرآباد در اختیار 
ســازمان بنادر و دریانوردی قــرار دارد. همین موضوع 
از ســال‌های قبل، بحث درباره نحوه تفکیک مدیریت 
بندر، اراضی منطقه آزاد و محدوده فعالیت‌های صنعتی 
را به یکی از مســائل پروژه تبدیل کرده بود. این مسئله 
از آن جهــت اهمیت دارد که منطقــه آزاد برای جذب 
ســرمایه‌گذار به زمین قابــل واگذاری، زیرســاخت، 
دسترسی و امکان احداث تأسیسات نیاز دارد؛ در حالی 
که اراضی بنــدری تابع مقــررات و الزامات خاص خود 

هستند.
در کنار مسئله مالکیت و مدیریت اراضی، حضور نیروی 
دریایی ارتــش در امیرآباد نیز موضوعی اســت که در 

بررسی آینده این محدوده نمی‌توان آن را نادیده گرفت. 
در برخی گزارش‌های منتشــر شــده درباره ســاختار 
نیروی دریایی در دریای خزر، امیرآباد به‌عنوان یکی از 
پایگاه‌های منطقه چهارم نیروی دریایی ارتش معرفی 
شده و از فعال شدن پایگاه دریایی در امیرآباد و استقرار 
شناورها در آن سخن گفته شده اســت. با این حال در 
بررســی منابع عمومی می‌توان دریافت که نقشه ثبتی 
یا سند رسمی منتشر شده‌ای که نشان دهد چه میزان 
از ۱۰۶۰ هکتار منطقه آزاد بــا اراضی متعلق به نیروی 
دریایی تداخل دارد، در دســترس نیســت. با این حال 
آن‌چه قابل طرح اســت، لزوم تعییــن دقیق حریم‌ها، 
کاربری‌ها و محدوده‌هــای نظامی در فرایند توســعه 

امیرآباد است.
در طرح و نقشه و شــاکله اراضی منطقه آزاد؛ مهندس 
مشاور، جانمایی انبارهای ترانزیتی بندر امیرآباد را دقیقا 
همین اراضی محدوده حضــور نیروی دریایی ارتش در 
این منطقه قرار داده است که نیازمند یک تفکر جدی و 
اقدام عاقلانه برای بررسی امکان جابجایی و دسترسی به 
این زیرساخت مهم و اساسی جهت تامین فضای مورد 
نیاز در محدوده بندری و انبارش کالاهای ترانزیتی است.
در صورت تکمیل زیرساخت‌های حمل‌ونقل ترکیبی، 
این بندر به بخشــی از شبکه تجارت شــمال کشور و 
کریدور شمال ـ جنوب تبدیل می شود. برای تحقق این 
هدف صرف قرار گرفتن بندر در مسیر یک کریدور کافی 
نیست. سرعت تخلیه و بارگیری، زمان ترخیص، هزینه 
انبارداری، دسترسی ریلی، کیفیت جاده، ظرفیت واگن، 
خطوط کشتیرانی و امکان حمل یکسره کالا همگی باید 
در کنار یکدیگر عمل کنند. اکنون منطقه آزاد مازندران 
از مرحله تصویب عبور کرده اســت. نخستین محموله 
تجاری وارد شده، ساختار اداری و گمرکی شکل گرفته و 
برنامه‌های توسعه زیرساختی نیز در حال پیگیری است.

به باور کارشناسان اگر بندر امیرآباد بتواند کشتی را به 
ریل و جاده، ریل و جاده را به صنایــع تولیدی، صنایع 
را به بازارهــای صادراتی و همه ایــن حلقه‌ها را به یک 
فرآیند گمرکی و مدیریتی روان متصل کند، منطقه آزاد 
مازندران می‌تواند از یک عنوان حقوقی به یک زیرساخت 
واقعی برای تکمیل زنجیره تأمین کشور تبدیل شود. در 
غیر این صورت، خطر آن وجــود دارد که بخش مهمی 
از ظرفیت اقتصادی منطقــه در فاصله میان »تصویب 
منطقه آزاد« و »عملیاتی شــدن مزیــت منطقه آزاد« 
باقی بماند؛ فاصله‌ای که اکنون باید با ســرمایه‌گذاری، 

هماهنگی نهادی و رفع گلوگاه‌های اجرایی پر شود.

امیرآباد؛ قلب لجستیک منطقه آزاد
بررسی‌های »اقتصاد ســرآمد« حاکی از این است که 
دلیل اهمیت امیرآباد تنها به مساحت ۱۰۶۰ هکتاری 
آن محدود نمی‌شــود. این بندر از معدود بنادر شمالی 

کشور است که به شبکه ریلی متصل است و همزمان از 
زیرساخت بندری، پسکرانه، دسترسی جاده‌ای و امکان 
اتصال به کریدورهای تجاری منطقه برخوردار اســت. 
براساس گزارش‌های منتشرشــده، دو بندر امیرآباد و 
نوشــهر در مجموع حدود ۶۸ درصد مبادلات تجاری 
دریایی شمال ایران را انجام می‌دهند. همچنین ظرفیت 
بندری این دو بندر در مجموع حــدود ۶.۵ میلیون تن 

اعلام شده است.
در مــورد امیرآبــاد، گزارش‌های رســمی و اظهارات 
مســئولان بندری از وجود ۱۵ پســت اسکله، ظرفیت 
اســمی حدود ۱۰ میلیون تن، اتصال به شبکه ریلی و 
برخورداری از زیرساخت حمل‌ونقل چندوجهی حکایت 
دارد. همچنین این بندر در مســیر کریدور بین‌المللی 
شمال ـ جنوب قرار گرفته است. به این ترتیب، منطقه 
آزاد مازندران قرار نیســت فعالیت خود را از یک زمین 
خالی آغاز کند. بخش قابل توجهی از زیرســاخت لازم 
برای شکل‌گیری یک مرکز لجســتیکی بزرگ پیش از 

این در امیرآباد ایجاد شده است.

اهمیت منطقه آزاد برای زنجیره تأمین
اهمیت اقتصادی منطقه آزاد مازنــدران را نباید صرفاً 
در معافیت‌های گمرکی یا تســهیل واردات جست‌وجو 
کرد. مزیت اصلــی آن می‌تواند در اتصــال حلقه‌های 
مختلف زنجیره تأمین کشور شــکل بگیرد. مازندران 
و استان‌های شمالی کشــور از ظرفیت‌های قابل توجه 
کشــاورزی، صنایع غذایی، شــیلات، صنایع تبدیلی و 
خدمات برخوردارند، در حالی که کشــورهای حاشیه 
دریای خزر، روسیه، قفقاز و آسیای مرکزی نیز بازارهای 

مهمی برای بخشی از تولیدات ایران به شمار می‌روند.
برخی کارشناسان باور دارند که اگر کالا و مواد اولیه از 
طریق امیرآباد وارد شود، در پســکرانه انبار یا فرآوری 
شود، از طریق ریل یا جاده به واحدهای تولیدی برسد و 
محصولات نهایی دوباره از مسیر بندر به بازارهای اوراسیا 
صادر شوند، منطقه آزاد می‌تواند از یک محدوده گمرکی 
به یک حلقه واقعی در زنجیره تأمین کشور تبدیل شود. 
این همان نقطه‌ای است که منطقه آزاد مازندران می‌تواند 
ارزش اقتصادی ایجاد کند. مدیرعامل سازمان منطقه 
آزاد مازندران نیز پیش‌تر هدف اصلی ایجاد این منطقه 
را توســعه روابط اقتصادی و تجاری با کشورهای حوزه 

اوراسیا و CIS اعلام کرده بود.
منطقه آزاد مازندران در ماه‌هــای اخیر از مرحله ایجاد 
ســاختار اداری وارد مرحله فعالیت تجاری شده است. 
در شهریور ۱۴۰۵ نخستین محموله تجاری با استفاده از 
مزیت‌های منطقه آزاد از طریق بندر امیرآباد وارد شد و 

عوارض مربوط به آن به حساب سازمان منطقه آزاد واریز 
شد. مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد این اتفاق را یکی 
از نخســتین گام‌های عملیاتی منطقه دانست و تأکید 
کرد که تســهیل مبادلات و تأمین مواد اولیه، قطعات و 
تجهیزات مورد نیاز واحدهــای تولیدی از اهداف اصلی 

منطقه آزاد است.

ضرورت تکمیل حمل‌ونقل ترکیبی
اتصال امیرآباد به شبکه ریلی یکی از مهم‌ترین مزیت‌های 
آن در میان بنادر شمالی است. این اتصال می‌تواند هزینه 
حمل کالا به داخل کشور را کاهش دهد و همزمان امکان 
استفاده از بندر در مســیرهای ترانزیتی را تقویت کند. 
با این حال، تحقق چنین مزیتی نیازمند افزایش سهم 
واقعی ریل در حمل بار اســت. مدیرعامل منطقه آزاد 
مازندران با اشاره به اتصال امیرآباد به شبکه ریلی، انتقال 
بخشی از بار از جاده به ریل را ضروری دانسته و توسعه 
حمل‌ونقل ترکیبی را در دستور کار اعلام کرده است. در 
همین حال، تکمیل زیرساخت‌های مرتبط با اسکله رو ـ 

رو نیز در دستور کار سازمان بنادر قرار دارد.
بندر، ریل، جاده، انبار و پسکرانه زمانی مزیت اقتصادی 
ایجاد می‌کنند کــه یک کالا بتواند بــا کمترین توقف 
و هزینه از کشــتی به واگن، کامیون، انبار و در نهایت 
کارخانه یا بازار مقصد منتقل شــود. در شرایط فعلی، 
بخش مهمی از بــار امیرآباد از طریق جــاده جابه‌جا 
می‌شــود. افزایش ســهم ریــل و فعال شــدن کامل 
حمل‌ونقل ترکیبی می‌تواند هم هزینه‌های لجستیک 
را کاهش دهد و هم فشار بر شبکه جاده‌ای را کم کند. 
موضوع اسکله رو ـ رو نیز از همین منظر اهمیت دارد. 
توســعه این زیرســاخت می‌تواند امــکان جابه‌جایی 
مستقیم‌تر کامیون و واگن و اتصال بهتر شبکه دریایی 

به شبکه زمینی را فراهم کند.
با وجود اهمیت ریل، جاده همچنان بخش اصلی زنجیره 
حمل‌ونقــل امیرآباد خواهد بود. کالاهایــی که از بندر 
وارد کشــور می‌شــوند، برای رســیدن به مراکز تولید 
و مصرف نیازمند شــبکه جاده‌ای مناســب هستند و 
صادرات محصولات اســتان نیز در بســیاری از موارد 
به حمل جاده‌ای متکی خواهد بود. از این رو، توســعه 
دسترســی‌های جاده‌ای، اصلاح گلوگاه‌های پیرامون 
بندر و هماهنگ کردن شــبکه جاده‌ای با ریل و بندر، 
بخشی جدایی‌ناپذیر از موفقیت منطقه آزاد خواهد بود. 
در واقع، اگر کشتی در بندر تخلیه شــود اما کامیون یا 
قطار برای خروج کالا با محدودیت مواجه باشد، هزینه 
توقف و انبارداری می‌تواند بخشی از مزیت منطقه آزاد 

را خنثی کند.

»سرآمد« بررسی کرد؛

 چرا جانمایی
  انبارهای بندر امیرآباد

 تعیین تکلیف نمی شود 
گره‌های اجرایی در مسیر توسعه دروازه تجاری به اوراسیا

بازسازی و نوسازی مزرعه پرورش ماهی 
در اردبیل گامی برای ارتقای تولید

مدیرکل شیلات استان اردبیل از روند اجرای طرح بازسازی 
و نوسازی مزرعه پرورش ماهی دربند هیر بازدید کرد.

به گزارش اقتصادسرآمد، مدیرکل شیلات استان اردبیل 
با اشاره به اهمیت نوســازی واحدهای آبزی‌پروری اظهار 
کرد: بازسازی و بهسازی مزارع پرورش ماهی می‌تواند نقش 
مهمی در افزایش بهره‌وری، مدیریت بهینه منابع آب، ارتقای 

راندمان تولید و کاهش هزینه‌های عملیاتی داشته باشد.
وی افزود: در اجرای ایــن طرح، بخش‌های مختلف فنی و 
زیرســاختی مزرعه با هدف بهبود گردش و مدیریت آب، 
کنترل بهتر شــرایط محیطی، ارتقای وضعیت نگهداری 
آبزیــان و افزایش بهره‌وری واحد مورد اصلاح و نوســازی 

قرار می‌گیرد.
اله‌بخش ادامه داد: استفاده از تجهیزات و فناوری‌های نوین 
در مزارع آبزی‌پروری، زمینه افزایش ظرفیت بهره‌برداری، 
مدیریت بهتر تراکم پرورش، کاهش تلفات و افزایش بازده 

تولید را فراهم می‌کند.
مزرعه پرورش ماهی دربند هیر با ظرفیت ۱۶ تن از واحدهای 
فعال آبزی‌پروری شهرستان اردبیل است که اجرای طرح 
بازسازی و نوسازی آن در راســتای ارتقای زیرساخت‌ها و 

افزایش عملکرد تولیدی این واحد انجام می‌شود.
مدیرکل شیلات استان اردبیل تأکید کرد: توسعه و نوسازی 
واحدهای آبزی‌پروری، ضمن افزایش عمر مفید تأسیسات 
و تجهیزات، می‌تواند زمینه‌ساز تولید اقتصادی، باکیفیت و 

پایدار در این بخش باشد. 

  تولیدات صید و آبزی‌پروری
 به یک میلیون تن می‌رسد

عضو کمیسیون کشاورزی اتاق تعاون گفت: امسال مجموع 
تولید صید و آبزی‌پروری به یک میلیون تن می‌رسد که در 
این خصوص اختلاف آماری با وزارت جهاد کشاورزی وجود 
دارد. به گزارش اقتصادسرآمد، ارسلان قاسمی مشاور رئیس 
کمیسیون کشاورزی اتاق تعاون گفت: براساس آمار وزارت 
جهاد کشــاورزی مجموع تولید صید و آبزی پروری یک 
میلیون و ۴۰۰ هزار تن است، درحالیکه بخش خصوصی 
معتقد است امســال مجموع تولید صید و آبزی پروری به 
حدود یک میلیون تن می رسد که متاسفانه نداشتن آمار 
و اطلاعات دقیق و قابل اتکا اولین چالش بحث تنظیم بازار 
اســت. به گفته وی، در ۲ جنگ اخیر دشمنان تصور می 
کردند که تولید محصولات کشاورزی دچار چالش می شود، 
درحالیکه خوشبختانه هیچ کمبودی در بحث توزیع رخ نداد 

که  این امر نشان می دهد مشکلی در تولید نداریم.
قاســمی ادامه داد: براســاس اعلام وزارت جهاد کشاورزی 
ســالانه ۹۰۰ هزار تن گوشــت قرمز تولید می شود که با 
احتساب مصرف داخل و جبران کسری ۱۰۰ تا ۱۲۰ هزار 
تن نیاز به واردات داریم، اما از طرفی مرکز آمار سرانه مصرف 
گوشــت قرمز را ۵ کیلو اعلام می کند که با احتســاب ۹۰ 
میلیون جمعیت کشور، نیاز سالانه گوشت قرمز ۴۵۰ هزار تن 
است که در این صورت میزان تولید بیش از نیاز کشور است. 
وی مشکلات نظام توزیع را از دیگر چالش های بحث تنظیم 
بازار دانست و افزود: قیمت هر کیلو مرغ از درب مرغداری تا 
توزیع در سطح بازار ۱۰۰ تا ۱۲۰ هزار تومان اختلاف دارد، 
همچنین هر کیلو گوشت قرمز نباید با قیمت ۲ تا ۲ میلیون و 
۲۰۰ هزار تومان در اختیار مصرف کننده قرار بگیرد چراکه با 
احتساب قیمت دام زنده، حداکثر هر کیلو گوشت با نرخ یک 
میلیون و ۴۰۰ تا یک میلیون و ۵۰۰ هزار تومان باید توزیع 
شود که متاسفانه بدلیل مشکلات سیستم توزیع با نرخ های 

بالاتری در اختیار مصرف کننده قرار می گیرد.

بازتاب

احمدرضا لاهیجان‌زاده در گفت و گو با سرآمد:

ضرورت توجه به پیامدهای احتمالی ایجاد کانون‌های گرد و غبار 
در اطراف دریای خزر

معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط زیست با اشاره به اقدامات انجام‌شده برای 
احیای خلیج گرگان گفت: لایروبی خلیج گرگان اقدامی موقت است که می‌تواند فرصت لازم برای اجرای 

اقدامات اساسی‌تر را فراهم کند اما برای حل پایدار مشکلات این پهنه آبی باید اقدامات بنیادی‌تری انجام شود.
احمدرضا لاهیجان‌زاده در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصاد سرآمد با اشاره به اقدامات انجام‌شده برای احیای خلیج گرگان 
گفت: لایروبی خلیج گرگان اقدامی موقت است که می‌تواند فرصت لازم برای اجرای اقدامات اساسی‌تر را فراهم کند اما 

برای حل پایدار مشکلات این پهنه آبی باید اقدامات بنیادی‌تری انجام شود.
معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط زیست، اظهار کرد: موضوع انتقال آب از دریای خزر به 
خلیج گرگان از طریق ایستگاه پمپاژ نیز در دستور کار قرار دارد، چراکه از دست رفتن خلیج گرگان، به‌ویژه بخش‌های 
کم‌عمق و خشک‌شده آن، می‌تواند پیامدهای زیست‌محیطی گســترده‌ای به همراه داشته باشد. این مقام مسئول در 
سازمان حفاظت محیط زیســت در ادامه گفته های خود افزود: اگر خلیج گرگان از دست برود و بخش‌های وسیعی از 

آن به کانون گرد و غبار تبدیل شود، این موضوع می‌تواند بر مناطق اطراف از جمله جنگل‌های هیرکانی اثرگذار باشد.
لاهیجان‌زاده ادامه داد: در حال حاضر نیز کانون‌های فعال گرد و غبار در کشورهای ترکمنستان و قزاقستان وجود دارد 
و بخشی از آلودگی هوای شمال‌شرق کشور تحت تأثیر این کانون‌ها قرار می‌گیرد؛ در صورت تشدید این شرایط و ایجاد 

کانون‌های جدید گرد و غبار، پیامدهای آن می‌تواند مناطق گسترده‌تری را تحت تأثیر قرار دهد.
معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط زیست با اشاره به تجربه ورود گرد و غبار از کشورهای 
همسایه گفت: همان‌گونه که در سال‌های گذشته ورود گرد و غبار از کشورهایی مانند عراق، اردن و عربستان بر مناطق 
مختلف کشور و از جمله جنگل‌های زاگرس تأثیر گذاشته اســت، باید نسبت به پیامدهای احتمالی ایجاد و گسترش 

کانون‌های گرد و غبار در اطراف دریای خزر نیز توجه جدی داشت.

معاون گردشگری هرمزگان به سرآمد خبر داد: 

 سرمایه‌گذاری بخش خصوصی
 در گردشگری هرمزگان شتاب گرفت

معاون گردشگری اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دســتی استان هرمزگان، گفت: افتتاح دو 
اقامتگاه بوم‌گردی در جزیره هرمز و شهرســتان بندرخمیر همزمان با هفته گردشگری، بخشی از طرح‌های 

جدید توسعه زیرساخت‌های گردشگری در هرمزگان است.
سلیم محمدی در گفت و گو با خبرنگار اقتصاد سرآمد با اشــاره به روند توسعه تأسیسات گردشگری در شهرستان‌ها 
و جزایر اســتان اظهار کرد: تقویت ظرفیت‌های اقامتی، ایجاد فضاهای جدید خدماتی و فراهم کردن زمینه فعالیت 

سرمایه‌گذاران بخش خصوصی، از محورهای مهم برنامه‌های گردشگری هرمزگان به شمار می‌رود.
معاون گردشگری اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان با اشاره به بهره‌برداری از اقامتگاه 
بوم‌گردی در جزیره هرمز افزود: این مجموعه همزمان با هفته گردشگری و با هدف افزایش ظرفیت اقامتی جزیره به 

بهره‌برداری رسیده است.
محمدی میزان سرمایه‌گذاری انجام‌شده برای احداث اقامتگاه بوم‌گردی جزیره هرمز را ۴۵ میلیارد تومان اعلام کرد و 
گفت: این طرح با سرمایه‌گذاری بخش خصوصی و توسط رامین نجاریان اجرا شده و دارای ۹ سوئیت اقامتی است که 

امکان پذیرش گردشگران داخلی و خارجی را فراهم می‌کند.
معاون گردشگری اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان ادامه داد: بهره‌برداری از این 
مجموعه علاوه بر افزایش ظرفیت اقامت گردشگران، برای هشــت نفر به صورت مستقیم اشتغال ایجاد کرده است و 

می‌تواند بخشی از ظرفیت اقتصادی گردشگری را به جامعه محلی جزیره هرمز منتقل کند.
وی با اشاره به جایگاه جزیره هرمز در گردشگری جنوب کشور اظهار کرد: ویژگی‌های طبیعی و تاریخی این جزیره، آن را 
به یکی از مقاصد مهم گردشگری تبدیل کرده و توسعه اقامتگاه‌های بوم‌گردی با توجه به معماری و ظرفیت‌های بومی، 

می‌تواند در تقویت زیرساخت‌های گردشگری جزیره نقش داشته باشد.

دریچه

شیلات

سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
اداره کل ثبت اسناد و املاک استان اصفهان

اداره ثبت اسناد و املاک اداره ثبت اسناد و املاک شمال اصفهان
هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی 
و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

برابر برای شماره ۱4۰۵۶۰۳۰۲۰۲۶۰۱۶۰۵۹ مورخ 1405/۰۷/11 هیات سوم متقاضی 
آقای غلامعلی صلصال به شناسنامه شــماره 429 کد ملی ۱2۸۵4۲۸۹۰۰ صادره فرزند 
حبیب اله نسبت به ششدانگ یک باب خانه پلاک 37 فرعی از ۱4۱۹۵ اصلی واقع در بخش 
5 اداره ثبت اسناد و املاک شمال اصفهان می باشد. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در یک 
نوبت آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی 
داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت یک ماه اعتراض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رسید، ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض، دادخواست خود 
را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول 

اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.
تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/07/13
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