
دیدار وزیر راه و شهرسازی با معاون 
رئیس کابینه وزیران در امور حمل و 

نقل و ارتباطات ترکمنستان 

وزیر راه و شهرسازی در ســفر به ترکمنستان، با باتیرآنایف 
معاون رئیس کابینه وزیران در امور حمل و نقل و ارتباطات 
ترکمنستان دیدار و گفتگو کرد. به گزارش اقتصادسرآمد، در 
این دیدار که در شهر آوازه برگزار شد، دو طرف پس از بررسی 
آخرین وضعیت مناســبات اقتصادی و تجاری میان ایران و 
ترکمنستان، بر توســعه روابط دوجانبه تاکید کردند. بحث 
وتبادل نظر در خصوص انرژی و زیرساخت ها ، حمل‌ونقل 
و ترانزیت و گفتگــو درباره افزایــش همکاری‌های ریلی، و 
رفع موانع موجود در بخش جابه‌جایی کالا و مسافر از دیگر 
موضوعات مطرح شده در این نشست بود. بنا بر این گزارش، 
وزیر راه و شهرسازی کشورمان در سفر به ترکمنستان، علاوه 
بر سخنرانی در اجلاس بین‌المللی »نقش زنان در حفظ صلح و 
دستیابی به توسعه پایدار« در شهر آوازه با رشید مردوف، وزیر 
امور خارجه ترکمنستان ورییس ترکمنی کمیسیون مشترک 

اقتصادی دو کشور نیز دیدار کرد گفتگو کرد.

درخواست تاسیس 50 ایرلاین جدید 
در کشور

رئیس سازمان هواپیمایی کشوری گفت: حدود 50 درخواست 
برای تأسیس شرکت هواپیمایی به سازمان ارائه شده است.

به گزارش اقتصادسرآمد، ابوذر شیرودی، با اشاره به آیین‌نامه 
جدید تأســیس، فعالیــت، اداره و نظارت بر شــرکت‌های 
هواپیمایی به تسنیم اظهار کرد: این آیین‌نامه در دولت تصویب 
و تیرماه به سازمان هواپیمایی کشوری ابلاغ شد و ملاک عمل 
سازمان قرار گرفته است.وی یادآور شد: بر اساس این آیین‌نامه، 
شرکت‌های هواپیمایی باید حداقل 5 فروند هواپیما داشته 
باشند که از این تعداد، 3 فروند باید ملکی و 2 فروند اجاره‌ای 
 AOC باشد.وی تأکید کرد: در مجموع باید 5 فروند هواپیما در
شرکت هواپیمایی وجود داشته باشد.وی ادامه داد: همچنین 
تا پایان سال ســوم برنامه هفتم توسعه، سازمان هواپیمایی 
کشوری مکلف شده است همه شرکت‌های هواپیمایی موجود 
و فعال، شرایط تعیین‌شده را احراز کنند. بنابراین تا پایان سال 
سوم برنامه هفتم توسعه، هیچ شرکت هواپیمایی با یک، دو یا 3 
فروند هواپیما فعالیت نخواهد کرد. رئیس سازمان هواپیمایی 
کشوری با اشــاره به اینکه هم‌اکنون 36 شرکت هواپیمایی 
فعال در کشــور داریم، درباره تعداد درخواست‌های جدید 
برای تأسیس شرکت هواپیمایی گفت: حدود 50 درخواست 
تأسیس شرکت هواپیمایی داریم که تعداد این درخواست‌ها 
همچنان در حال افزایش است.وی تأکید کرد: رویکرد سازمان 
هواپیمایی کشوری در صدور مجوز برای فعالیت شرکت‌های 

هواپیمایی، سختگیرانه خواهد بود.

بهره‌مندی حدود ۱۲۰۰ روستا از راه 
آسفالت در دولت چهاردهم 

معاون فنی و راه روستایی ســازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای از احداث، بهسازی، نگهداری، ایمن‌سازی و آسفالت 
۲۱ هزار و ۶۳۴ کیلومتر راه روســتایی و فرعی در راستای 

توسعه خدمات به روستائیان در دولت چهاردهم خبر داد.
به گزارش قتصادسرآمد، اعلی خانقایی با مقایسه گستردگی 
شبکه راه‌های راه‌های روستایی کشور پیش و پس از پیروزی 
انقلاب اســامی، گفت: در حالی پیش از پیروزی انقلاب در 
مجموع ۸۲۰۰ کیلومتر راه روســتایی )آسفالت، شوسه و 
خاکی( در کشور وجود داشت که در حال حاضر، ۲۰۳ هزار 
و ۲۴۸ کیلومتر راه روســتایی و ۳۸ هزار و ۹۹۵ کیلومتر راه 
فرعی در کشور وجود دارد. وی با مروری بر عملکرد دوساله 
دولت چهاردهم در حوزه ساخت و نگهداری راه‌های فرعی 
و روســتایی، اظهار کرد: در این بازه زمانی، ۵۸۶۶ کیلومتر 
راه روســتایی احداث و همچنین بهسازی آسفالت، ترمیم، 
نگهداری و روکش مجدد آسفالت ۱۵ هزار و ۷۶۸ کیلومتر از 

محورهای فرعی و روستایی اجرایی شده است.
معاون فنی و راه روستایی خاطرنشان کرد: اجرای پروژه‌های 
احداث راه روستایی در دو سال اخیر، موجب بهره‌مندی ۱۱۷۳ 
روستای عبورکننده از این مسیرها، از راه دسترسی مناسب 

شنی و آسفالت شده است.

خانقایی تأکید کرد: همچنین با اجرای پروژه‌های متعددی در 
حوزه ترمیم ، نگهداری، ایمن‌سازی و روکش مجدد آسفالت 
محورهای فرعی و روستایی در سطح کشور، زمینه تسهیل 
در تردد و ایمنی ســفر برای ۵۲۵۶ روســتای کشور فراهم 

گروه حمل و نقل - هزاران کامیــون در مرزهای 
بازرگان و ریمدان متوقف مانده‌اند؛ هزینه توقف هر 
کامیون روزانه به ۱۵۰ تا ۱۷۰ دلار می‌رسد و کرایه حمل برخی 
کالاها از حدود ۳ هزار دلار به ۱۳ هزار دلار افزایش یافته است. در 
همین حال، زمان حمل ریلی نیز در برخی مسیرها به چند هفته 
رسیده؛ تصویری که نشان می‌دهد اختلال در مسیرهای تجاری، 
اکنون از دریا به جاده و ریل منتقل شــده است. صف کامیون‌ها 
پشــت مرزهای ایران دیگر یک تصویر مقطعــی از ازدحام در 

پایانه‌های مرزی نیست.
وقتی هزاران کامیون برای عبور از مــرز روزها و حتی هفته‌ها 
منتظر می‌ماننــد، هزینه این توقــف به‌تدریــج از یک هزینه 
حمل‌ونقلی به یک هزینه اقتصادی برای تجارت کشــور تبدیل 
می‌شود؛ هزینه‌ای که در نهایت خود را در قیمت کالا، هزینه تولید 
و قدرت رقابت صادرکنندگان نشان می‌دهد. تازه‌ترین آمارهای 
اعلام‌شده از سوی فعالان بخش حمل‌ونقل نشان می‌دهد حدود 
۴ تا ۵ هزار کامیون در مرز بازرگان و حدود ۳ هزار کامیون در مرز 
ریمدان متوقف هستند. به این ترتیب، تنها در این دو مرز حدود 

۷ تا ۸ هزار کامیون در صف عبور قرار دارند.
پیمان سنندجی، رئیس کمیســیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی 
تهران روز سه‌شنبه هفته جاری در گفتگویی با خبرگزاری مهر 
گفته اســت توقف هر کامیون در مرز روزانه حدود ۱۵۰ تا ۱۷۰ 
دلار هزینه دارد.  رقمی که اگر در کنار تعداد کامیون‌های متوقف 
و مدت زمان انتظار قرار گیرد، ابعاد اقتصادی صف‌های مرزی را 

روشن‌تر می‌کند.

تبدیل مرز به محل توقف کامیون‌ها
در حالت عادی، مرز باید کوتاه‌ترین حلقه زنجیره تجارت باشد؛ 
محلی برای کنترل، تشــریفات و عبور کالا. امــا وقتی کامیون 
چندین روز پشت مرز می‌ماند، کارکرد مرز تغییر می‌کند و پایانه 
به محلی برای انباشــت ناوگان تبدیل می‌شود. در مرز بازرگان، 
گزارش‌ها از توقف‌هایی در حدود ۲۳ تا ۲۵ روز حکایت دارد. اگر 
هزینه روزانه ۱۵۰ تا ۱۷۰ دلار را مبنا قرار دهیم، یک کامیون که 
۲۵ روز در صف بماند، تنها از محل توقف حدود ۳۷۵۰ تا ۴۲۵۰ 

دلار هزینه ایجاد می‌کند.
این رقم، تمام هزینه نیست. سوخت، استهلاک کامیون، دستمزد 
راننده، خواب ســرمایه، هزینه‌های جانبی و در مورد کالاهای 
فسادپذیر، احتمال آسیب به محموله نیز به این صورت‌حساب 
اضافه می‌شود. در مقیاس بزرگ‌تر، توقف حدود ۸ هزار کامیون 
در دو مرز با هزینه روزانه ۱۵۰ تــا ۱۷۰ دلار، معادل هزینه‌ای 
حدود ۱.۲ تا ۱.۳۶ میلیون دلار در روز است؛ البته این رقم یک 
برآورد بر اساس آمار اعلام‌شده است و با تغییر تعداد کامیون‌ها و 
زمان توقف، تغییر می‌کند. اما همین محاسبه ساده یک واقعیت 
را نشان می‌دهد: صف مرزی دیگر فقط مشکل راننده و شرکت 
حمل‌ونقل نیست؛ هزینه‌ای است که به تجارت خارجی کشور 

تحمیل می‌شود.

کرایه حمل چهار برابر شد
بحران در مرزهــا تنها به افزایش هزینه توقف ختم نمی‌شــود. 
افزایش تقاضا برای مســیرهای زمینی، هم‌زمان با اختلال در 

مســیرهای دریایی، کرایه حمل را نیز به‌شــدت افزایش داده 
است. به گفته رئیس کمیســیون حمل‌ونقل اتاق تهران، هزینه 
جابه‌جایی برخی کالاها که پیش از این حدود ۲۸۰۰ تا ۳ هزار 
دلار بود، اکنون به حدود ۱۳ هزار دلار رســیده است. این یعنی 
هزینه حمل در برخی مسیرها بیش از چهار برابر شده است. ریشه 
این جهش را باید در تغییر مســیر بخشی از تجارت جست‌وجو 
کرد. در ماه‌های اخیر، اختلال در مسیرهای دریایی باعث شده 
بخشی از کالا به سمت جاده و ریل حرکت کند. اما شبکه زمینی 

برای جایگزینی کامل ظرفیت دریا طراحی نشده است.
یک کشتی می‌تواند در یک سفر حجم بزرگی از کالا را جابه‌جا 
کند؛ انتقال همان حجم از کالا با کامیون، به تعداد بسیار زیادی 
خودرو نیاز دارد. بنابراین وقتی بار ناگهان از دریا به جاده منتقل 
می‌شود، افزایش تقاضا، کمبود ظرفیت، صف و در نهایت افزایش 
کرایه قابل پیش‌بینی اســت. در این میان برخی کارشناســان 
معتقدند که راه‌آهن می‌توانست بخشــی از بار جاده‌ای را جذب 
کند، اما شــبکه ریلی نیز از افزایش تقاضا در امان نمانده است. 
براســاس اظهارات فعالان حمل‌ونقل، زمان جابه‌جایی برخی 
محموله‌ها در مسیرهای ریلی به ۲۱ تا ۳۰ روز رسیده است. در 
برخی مسیرهای تجارت با چین نیز زمان رسیدن کالا به ایران 

به‌طور قابل توجهی افزایش یافته است.
این وضعیت نشــان می‌دهد که انتقال بار از جاده به ریل، بدون 
افزایش ظرفیت پایانه‌های ریلی، مراکز تخلیه و بارگیری و اتصال 
مناسب شبکه ریلی به جاده و مرز، نمی‌تواند به‌تنهایی گره موجود 
را باز کند. مشــکل، در واقع، کمبود یک وســیله حمل نیست؛ 

مشکل، ظرفیت کل زنجیره لجســتیک است. اگر کشتی نتواند 
بار را جابه‌جا کند، بار به جاده می‌رود. اگر جاده ظرفیت نداشته 
باشد، بخشی از بار به ریل منتقل می‌شود. اگر ریل هم با کمبود 
ظرفیت مواجه شود، کالا در پایانه‌ها و مرزها متوقف خواهد شد.

نگاهی به وضعیت مرزهای ریمدان و بازرگان
مرز ریمدان نمونه‌ای روشــن از تغییر مســیر تجارت و فشار بر 
زیرســاخت‌های مرزی اســت. گزارش‌های منتشرشده نشان 
می‌دهد ظرفیت اولیه این مرز برای تــردد حدود ۱۵۰ تا ۲۰۰ 
کامیون در روز پیش‌بینی شــده بــود، امــا در مقاطعی تعداد 
کامیون‌ها به ۶۰۰ تا ۸۰۰ دســتگاه در روز رســیده است. این 
افزایش چندبرابری، بدون توســعه متناسب زیرساخت، به‌طور 
طبیعی به ازدحام منجر می‌شــود. پیش‌تر نیز خبرهایی درباره 
توقف چند هفته‌ای کامیون‌ها در ریمدان منتشر شده بود. این 
وضعیت برای کامیون‌های یخچال‌دار و محموله‌های کشاورزی 
حساس‌تر اســت. کامیون یخچال‌دار در زمان توقف همچنان 
نیازمند سوخت و انرژی برای حفظ دمای محموله است و طولانی 
شدن زمان انتظار، احتمال خسارت به کالا را افزایش می‌دهد. در 
چنین شرایطی، مرز دیگر فقط یک نقطه عبور نیست؛ به یکی از 

گران‌ترین حلقه‌های زنجیره حمل کالا تبدیل می‌شود.
در سوی دیگر کشور، بازرگان یکی از مهم‌ترین دروازه‌های تجارت 
زمینی ایران با ترکیه و اروپا است. اهمیت این مرز باعث می‌شود 
هرگونه اختلال در آن، اثر خود را فراتر از یک پایانه مرزی نشان 
دهد. توقف چند هفته‌ای کامیون‌ها به معنای تأخیر در تحویل 

کالا، افزایش هزینه حمل و کاهــش قابلیت پیش‌بینی تجارت 
است. برای صادرکننده‌ای که باید زمان مشخصی را برای تحویل 
کالا به مشتری خارجی اعلام کند، چند هفته تأخیر می‌تواند به 
معنای از دست رفتن قرارداد یا بازار باشد. به همین دلیل، زمان 
عبور از مرز اکنون به اندازه نــرخ کرایه حمل اهمیت پیدا کرده 

است.

وقتی هزینه افزایش پیدا می‌کند
اقتصاد تجارت فقط با دلار و تومان محاســبه نمی‌شــود. زمان 
نیز قیمت دارد. هر روز توقف یــک کامیون یعنی یک روز خواب 
سرمایه، یک روز پرداخت دستمزد و هزینه خودرو و یک روز تأخیر 
در تحویل کالا. وقتی این تأخیر به هفته‌ها می‌رسد، هزینه آن دیگر 
قابل چشم‌پوشی نیست. در مورد کالاهای فسادپذیر، هزینه حتی 
بیشتر است. محصولی که باید در چند روز به بازار برسد، اگر چند 
هفته در مرز متوقف بماند، ممکن است بخشی از ارزش خود را از 
دست بدهد یا اساساً امکان عرضه آن از بین برود. برای تولیدکننده 
نیز تأخیر در رسیدن مواد اولیه و قطعات، می‌تواند برنامه تولید را 
مختل کند. بنابراین افزایش هزینه لجستیک در نهایت از مرز عبور 
می‌کند و به داخل اقتصاد می‌رسد. وقتی هزینه حمل یک محموله 
از ۳ هزار دلار به ۱۳ هزار دلار می‌رسد، این افزایش نمی‌تواند در 
حساب شرکت حمل‌ونقل باقی بماند. واردکننده باید این هزینه 
را پرداخت کند و بخشــی از آن را در قیمت تمام‌شده کالا لحاظ 
خواهد کرد. تولیدکننده نیز در صورت افزایش هزینه مواد اولیه 
و قطعات، با افزایش هزینه تولید مواجه می‌شود. در طرف دیگر، 
صادرکننده ایرانی با مشکل رقابت مواجه است. محصولی که باید 
با قیمت رقابتی به بازار خارجی برسد، در صورت افزایش شدید 
هزینه حمل، بخشی از مزیت خود را از دست می‌دهد. در نتیجه، 
بحران لجستیک می‌تواند هم‌زمان واردات را گران‌تر و صادرات را 

دشوارتر کند.

یک هشدار برای تجارت خارجی
صف کامیون‌ها در مرزهای ایران در واقع نشانه‌ای از یک مشکل 
بزرگ‌تر است: شبکه حمل‌ونقل کشــور در برابر تغییر ناگهانی 
مســیرهای تجاری، ظرفیت محدودی دارد. وقتی حدود ۷ تا ۸ 
هزار کامیون در دو مرز متوقف می‌شوند، هر کامیون روزانه ۱۵۰ 
تا ۱۷۰ دلار هزینه ایجاد می‌کنــد، هزینه حمل برخی کالاها از 
حدود ۳ هزار دلار به ۱۳ هزار دلار می‌رســد و زمان حمل ریلی 
نیز افزایش می‌یابد، دیگر نمی‌توان مســئله را صرفاً یک مشکل 
پایانه‌ای دانست. تجارت خارجی به شبکه‌ای نیاز دارد که بتواند 
در زمان بحران، مســیر خود را تغییر دهد بدون آنکه هزینه آن 

چند برابر شود.
در شرایط فعلی به نظر می‌رسد که ایران برای چنین شرایطی به 
یک شبکه واقعی حمل‌ونقل چندوجهی نیاز دارد؛ شبکه‌ای که 
در آن دریا، جاده، ریل، گمرک و مرز به جای انتقال بحران از یک 
نقطه به نقطه دیگر، مکمل یکدیگر باشند. در غیر این صورت، هر 
اختلال در یک مســیر، می‌تواند صفی تازه در مسیر دیگر ایجاد 
کند. امروز این صف در مرز دیده می‌شود؛ اما هزینه آن در نهایت 
در قیمت کالا، هزینه تولید، صادرات و قدرت خرید مردم خود 

را نشان خواهد داد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

ایران زیر بار هزینه‌های تحمیلی به لجستیک
افزایش هزینه‌های تجارت با طولانی شدن صف کامیون‌ها در مرزها
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بازتاب

معاون وزیر راه و شهرسازی خبر داد:

اخطار به کارفرمایان برای بازپس‌گیری ‌اراضی مسکن کارگری
معاون وزیر راه و شهرسازی با هشدار به مالکان بنگاه‌های اقتصادی 
و کارفرمایانی که زمین دریافت کرده‌اند اما تاکنون اقدامی برای آغاز 
ساخت انجام نداده‌اند، تأکید کرد: بر اســاس ماده ۱۲ قانون جهش 
تولید مسکن، در صورتی که زمین در اختیار متقاضی قرار گیرد اما عملیات ساخت 

در مهلت تعیین‌شده آغاز نشود، مکلف به بازپس‌گیری زمین هستیم.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی نبیان، درباره آخرین وضعیت تأمین مســکن 
کارگران به ایلنا اظهار داشت: در توافق با بنگاه‌های اقتصادی که متقاضی تأمین 
مسکن برای کارگران خود هستند، ۶ هزار و ۲۲۵ هکتار زمین در ۱۶ استان کشور 
شناسایی شده که این اراضی برای تأمین مســکن حدود ۱۸۰ هزار نفر در نظر 

گرفته شده است.
وی ادامه داد: تاکنون یک هزار و ۳۹۹ هکتار از این اراضی در برنامه تأمین زمین قرار گرفته و فرآیند تأمین زمین برای 
بخشی از نیاز ۱۸۰ هزار نفری انجام شده است. همچنین آماده‌سازی بخشی از این اراضی در حال انجام است و پس از 

تکمیل آماده‌سازی، باید در سریع‌ترین زمان ممکن وارد مرحله ساخت‌وساز شوند.
معاون وزیر راه و شهرسازی با هشدار به مالکان بنگاه‌های اقتصادی و کارفرمایانی که زمین دریافت کرده‌اند اما تاکنون 
اقدامی برای آغاز ساخت انجام نداده‌اند، تأکید کرد: بر اساس ماده ۱۲ قانون جهش تولید مسکن، در صورتی که زمین 

در اختیار متقاضی قرار گیرد اما عملیات ساخت در مهلت تعیین‌شده آغاز نشود، مکلف به بازپس‌گیری زمین هستیم.
نبیان افزود: قراردادهایی که با متقاضیان منعقد می‌شود معمولاً یک‌ساله یا ۱۸ ماهه است و اگر در این بازه زمانی عملیات 

ساخت‌وساز آغاز نشود، زمین از متقاضی پس گرفته خواهد شد.
وی ادامه داد: همکاران ما در ادارات کل راه و شهرســازی اســتان‌ها این موضوع را دنبال می‌کننــد و تاکنون نیز در 
 برخی اســتان‌ها زمین‌هایی که در اختیار متقاضیان قرار گرفته اما ساخت‌وســاز در آنها انجام نشــده، بازپس گرفته 

شده است.
مدیرعامل سازمان ملی زمین و مسکن درباره اولویت‌بندی مراکز صنعتی و بنگاه‌های اقتصادی نیز گفت: تأمین زمین 
برای مسکن کارگری متقاضی‌محور است و هر جا متقاضی وجود داشته باشد، بر اساس میزان تقاضا برای تأمین زمین 

اقدام خواهیم کرد.
وی تأکید کرد: نمی‌توان بدون وجود متقاضی، امکانات و زمین را برای یک مجموعه فراهم کرد. مبنای اقدام سازمان، 
تقاضایی است که از سوی بنگاه‌ها و کارگران ارائه می‌شود و سازمان مکلف است متناسب با این تقاضا، نسبت به تأمین 

زمین اقدام کند.
نبیان خاطرنشان کرد: در این طرح، تأمین زمین بر عهده وزارت راه و شهرسازی است و سایر اقدامات از جمله دریافت 

تسهیلات و آماده‌سازی اراضی توسط متقاضیان انجام می‌شود.

 رئیس کمیسیون حمل و نقل اتاق تهران:

انتقال عملیات گمرکی به پس‌کرانه‌ها؛ راهبرد رفع گلوگاه‌های مرزی
رئیس کمیسیون حمل‌ونقل و لجســتیک اتاق بازرگانی تهران با تشریح 
آخرین وضعیت کریدورهای ترانزیتی و چالش‌های این بخش، تصریح کرد: 
انتقال عملیات گمرکی به »پس‌کرانه‌ها« و حذف توقف‌های غیرضروری 
در مرزها، تنها راهکار عملی برای خروج از بن‌بست‌های مرزی و کاهش هزینه‌های 

سنگین تحمیلی به صاحبان کالا است.
به گزارش اقتصادســرآمد،  پیمان سنندجی در حاشــیه دومین نشست شورای 
سیاست‌گذاری هفتمین نمایشگاه حمل و نقل، لجستیک و صنایع جانبی تهران در 
جمع خبرنگاران با بیان اینکه بخش حمل‌ونقل همواره با مسائل روز کشور در حال 
تغییر و انطباق است، اظهار داشت: پیش از شــرایط اخیر، بیش از ۷۰ تا ۷۵ درصد 
کالاهای کشور از مسیر دریا جابه‌جا می‌شد و ظرفیت‌های ریلی و جاده‌ای به‌تنهایی 

توان جایگزینی این حجم عظیم بار را نداشتند؛ اما با بروز مشکلات در حوزه دریایی، ناگزیر بخش عمده بار به شبکه ریلی و 
جاده‌ای منتقل شد که این امر به‌طور طبیعی منجر به افزایش زمان سیر و رشد هزینه‌های لجستیک شده است.

وی افزود: اکنون شاهد رشد قیمت‌ها به دلیل افزایش نرخ سوخت و سایر هزینه‌های عملیاتی هستیم. برای مثال در حوزه 
ریلی، هزینه جابه‌جایی هر کانتینر که پیش‌تر بین ۲۸۰۰ تا ۳۰۰۰ دلار بود، اکنون به ۱۳ هزار دلار رسیده است. با این حال، 
شبکه ریلی کشور همچنان فعال است؛ هرچند زمان جابه‌جایی در برخی مسیرها به ۲۱ تا ۳۰ روز رسیده، اما این افزایش 
زمان ناشی از حجم بالای تقاضا و فرآیندهای فنی تخلیه و بارگیری مجدد در نقاط مرزی است که با توانمندی فنی مهندسان 

راه‌آهن مدیریت می‌شود.
سنندجی با اشاره به بحران توقف طولانی‌مدت کامیون‌ها در مرزهای کشور خاطرنشان کرد: هم‌اکنون در مرز بازرگان ۴ تا 
۵ هزار کامیون و در مرز ریمدان نیز شاهد تجمع ۲ تا ۳ هزار دستگاه هستیم که توقف‌های ۲۳ روزه و بیشتر را رقم زده است. 

هر روز توقف کامیون در مرز، هزینه‌ای معادل ۱۵۰ تا ۱۷۵ دلار جریمه به صاحب کالا تحمیل می‌کند.
وی با استقبال از رویکرد اخیر وزارت اقتصاد برای اجرای طرح انتقال عملیات گمرکی به »پس‌کرانه‌ها« تصریح کرد: این طرح 
که قرار است عملیات گمرکی در مکان‌هایی قبل از رسیدن به مرز انجام شود، یک تحول اساسی است. با اجرای این طرح، 
کامیون‌ها دیگر در مرز ایستایی نخواهند داشت و جریان حرکت کالا تسهیل می‌شود که این اقدام می‌تواند بخش بزرگی از 

هزینه‌های غیرضروری را حذف کند.
رئیس کمیسیون حمل‌ونقل اتاق تهران در خصوص سرنوشت ۱۷ هزار کانتینر ایرانی مانده در پاکستان توضیح داد: طبق 
قوانین بین‌المللی دریایی، در شرایط بحرانی، انتقال کالا به بنادر امن الزامی است که این کانتینرها به بندر کراچی منتقل 
شدند. در حال حاضر هویت صاحبان افزون بر ۱۷ هزار کانتینر شناسایی شده و لیست دقیق آن‌ها به دولت پاکستان ارائه 
شده است. بخشی از این کانتینرها در حال جابه‌جایی و بازگشت به کشور هستند و برای مابقی نیز در انتظار موافقت نهایی 

وزارت بازرگانی پاکستان هستیم.

دریچه


