
نوسازی و راه‌اندازی ۶۹۶ دستگاه 
ناوگان و تجهیزات راهداری و آمادگی 

برای زمستان ۱۴۰۵ 

مدیرکل دفتر امــور عملیات راهداری، ماشــین‌آلات و 
مدیریت بحران ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای 
از نوسازی، تعمیرات اساســی و راه‌اندازی ۶۹۶ دستگاه 
ماشــین‌آلات و تجهیزات راهداری و زمستانی و تقویت 
توان عملیاتی راهداری کشور به‌منظور خدمت‌رسانی به 
کاربران جاده‌ای خبر داد. به گزارش اقتصادسرآمد، حبیب 
جمشیدی گفت: در نیمه نخست ســال جاری علاوه بر 
خرید ۱۲۶ دستگاه ماشــین‌آلات و تجهیزات راهداری و 
زمستانی، بازسازی اساســی، تعمیرات و راه‌اندازی ۵۷۰ 
دســتگاه ماشــین‌آلات راهداری به‌منظور افزایش توان 
ناوگان عملیاتی انجام شده است. وی بیان کرد: همچنین با 
هدف آمادگی هرچه بیشتر برای اجرای عملیات راهداری 
زمستانی، ۸۸ باب راهدارخانه، آشیانه ماشین‌آلات و انبار 
شن و نمک احداث، تکمیل و بهسازی شده است. مدیرکل 
دفتر امور عملیات راهداری، ماشین‌آلات و مدیریت بحران با 
اشاره به فعالیت ۴۵۵ راهدارخانه مرکزی و ۷۶۲ راهدارخانه 
بین‌راهی در سراسر کشور، تصریح کرد: هم‌اکنون با فعالیت 
بیش از ۱۲ هزار نیروی راهــدار و به‌کارگیری ۱۲ هزار و 
۴۲۵ دستگاه ماشــین‌آلات، عملیات راهداری در سطح 
شبکه جاده‌ای کشــور در حال انجام است. مدیرکل دفتر 
امور عملیات راهداری تأکید کرد: در ۶ ماه سپری شده از 
سال جاری و با فعالیت ۱۲۰۰ گشت راهداری و ترابری در 
سطح جاده‌های کشور، بالغ بر ۱۴۱ هزار مأموریت به انجام 
رسیده است. جمشیدی خاطرنشان کرد: در مدت یادشده، 
در مجموع بالغ بر دو میلیون و ۱۸۸ هزار فعالیت روزانه در 
قالب اجرای عملیات‌های راهداری در سطح کشور اجرایی 
شده و طرح واکنش سریع نیروهای راهداری نیز با اجرای 
۳۰ هزار و ۳۲۹ عملیات میدانی به مرحله اجرا درآمده است.

 بررسی پیامدهای جنگ بر مسکن و 
 زیرساخت‌های شهری در کتاب

 »شهر در برابر تهاجم« 

 رئیس مرکز توسعه و سیاست‌های راهبردی وزارت راه و 
شهرسازی، با تشریح محتوای کتاب »شهر در برابر تهاجم« 
گفت: این کتاب در هشــت فصــل، پیامدهای جنگ بر 
مسکن، زیرساخت‌های شهری و نظام مدیریت شهری را 
بررسی می‌کند و به ثبت تجربه ایران در مواجهه با بحران 
و تداوم برنامه‌های توســعه‌ای می‌پردازد.  کاوه اسدپور در 
مراسم روز اسکان بشــر و رونمایی از کتاب »شهر در برابر 
تهاجم« با اشاره به شــرایط متفاوت برگزاری این مراسم 
پس از جنگ، اظهار کرد: این کتاب در حدود ۱۵۰ صفحه 
تدوین شده و با همکاری دستگاه‌های مختلفی که حوزه‌های 
غیرنظامی آسیب‌دیده را پوشش می‌دهند، از جمله وزارت 
بهداشت، وزارت آموزش و پرورش و سازمان اورژانس کشور، 
تهیه شده اســت.  وی با بیان اینکه کتاب به بررسی ابعاد 
مختلف جنگ در شهرها می‌پردازد، افزود: فصل نخست به 
چارچوب‌های مفهومی و حقوقی جنگ در شهرها و اسناد 
بین‌المللی مرتبط با حفاظت از مناطق شهری اختصاص 
دارد. فصــل دوم نیز تأثیر جنگ‌های اخیر بر ســاختار و 
سیستم‌های شهری را بررسی می‌کند.  رئیس مرکز توسعه 
و سیاست‌های راهبردی وزارت راه و شهرسازی با اشاره به 
اهمیت مسکن در مدیریت پیامدهای جنگ گفت: فصل 
سوم کتاب به مســکن به‌عنوان یکی از کانون‌های اصلی 
بحران شهری می‌پردازد. بر اساس آمار اعلام‌شده در این 
مراسم، حدود ۱۵۰ هزار واحد مسکونی در جریان جنگ 
آسیب دیده‌اند؛ موضوعی که اهمیت سیاست‌های حمایتی 
و بازسازی مسکن را نشان می‌دهد.  اسدپور ادامه داد: فصل 
چهارم به اختلالات ایجادشده در سیستم‌های شهری، از 
جمله ارتباطات، انرژی، تأسیسات زیربنایی و حمل‌ونقل 
اختصاص دارد. در این بخش، آســیب‌های واردشــده به 
زیرساخت‌های ریلی و فرودگاهی و اهمیت آنها در برقراری 
ارتباط میان شهرهای کشور بررسی شده است. وی درباره 
محورهای فصل پنجم توضیح داد: در این فصل، واکنش 
نظام مدیریت شهری و نظام تأمین مسکن به پیامدهای 
جنگ بررسی می‌شود. نقش بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، 
وزارت راه و شهرسازی، سازمان نظام مهندسی ساختمان، 
مهندسان داوطلب، شبکه بانکی و صندوق‌های حمایتی در 
پاسخ‌گویی به نیازهای آسیب‌دیدگان از موضوعات مورد 

توجه این بخش است.

رئیس مرکز توسعه و سیاست‌های راهبردی وزارت راه و 
شهرسازی با اشاره به تداوم برنامه‌های توسعه‌ای در شرایط 

گروه حمل و نقل - امید اســماعیلی - نخستین 
روز رویــداد »هفــت روز با صــادرات« بــا تمرکز بر 
لجستیک تجاری و نقش شــبکه حمل‌ونقل در توسعه صادرات 
برگزارشد،رویدادی که در آن، مسئولان حوزه تجارت، حمل‌ونقل و 
قانون‌گذاری، از ضرورت تقویت مسیرهای ریلی، کاهش هزینه‌های 
جابه‌جایی کالا و هماهنگی بیشتر دســتگاه‌های اجرایی سخن 

گفتند. 

امضای تفاهم‌نامه سه‌جانبه راه‌آهن، سازمان توسعه 
تجارت و گمرک

 امضای تفاهم‌نامه سه‌جانبه میان راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران، 
سازمان توسعه تجارت ایران و گمرک جمهوری اسلامی ایران، محور 
اصلی این نشست بود؛ تفاهم‌نامه‌ای که هدف آن، تسهیل تجارت، 
افزایش بهره‌وری شبکه ریلی و تقویت توان رقابتی صادرکنندگان 

عنوان شد.
محمدعلی دهقان‌دهنوی، رئیس سازمان توسعه تجارت ایران، در 
این مراسم با اشاره به کاهش حدود ۳۰ درصدی حجم تجارت کشور 
از نظر وزنی در شرایط محدودیت مسیرهای دریایی، بر ضرورت 
استفاده مؤثرتر از ظرفیت‌های موجود و توسعه کریدورهای ریلی 
تأکید کرد. او یادآور شد که در شرایط عادی، حدود ۷۵ درصد تجارت 
کشور از نظر وزنی از مسیرهای دریایی انجام می‌شود و محدودیت در 
این مسیرها، ضمن افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل، فشار بیشتری بر 

مسیرهای زمینی وارد کرده است.
دهقان‌دهنوی با اشاره به دشواری‌های ایجادشده در جریان تجارت 
خارجی گفت جلوگیری از افت بیشــتر تجــارت، حاصل تلاش 
دستگاه‌های اجرایی و فعالان بخش خصوصی بوده است. به گفته 
او، گمرک، راه‌آهن، راهداری و دیگر مجموعه‌های مرتبط، در کنار 
فعالان اقتصادی، برای حفظ جریان مبادلات و تأمین نیازهای کشور 
تلاش کرده‌اند و اکنون نیز هماهنگی بیشــتر میان این بخش‌ها 

می‌تواند به جبران بخشی از کاهش تجارت کمک کند.
رئیس سازمان توسعه تجارت ایران، تفاهم‌نامه توسعه لجستیک 
تجاری ریلی را در همین چارچوب ارزیابی کرد؛ اقدامی که قرار است 
همکاری میان دستگاه‌های مسئول را تقویت کند و زمینه استفاده 

بیشتر از ظرفیت حمل‌ونقل ریلی را فراهم آورد.

از ظرفیت ریلی تا کاهش هزینه صادرات
 شبکه ریلی ایران از مســیرهای مختلف به کشورهای همسایه و 
بازارهای منطقه‌ای و بین‌المللی متصل است؛ ظرفیتی که به اعتقاد 
دهقان‌دهنوی می‌تواند در شرایط محدودیت مسیرهای دریایی، 
فرصت‌های بیشتری برای جابه‌جایی کالا و توسعه تجارت ایجاد 
کند. ارتباط ریلی با ترکیه و اروپا، جمهوری آذربایجان، کشورهای 
آسیای مرکزی و چین، بخشی از این ظرفیت را تشکیل می‌دهد؛ اما 
بهره‌برداری مؤثر از آن، به برنامه‌ریزی دقیق‌تر برای نوع کالا، حجم 

محموله‌ها و مسیر حرکت قطارها نیاز دارد.
او با تأکید بر این‌که توسعه حمل‌ونقل ریلی صرفاً به افزایش تعداد 
قطارها و حجم بار جابه‌جاشده محدود نمی‌شود، گفت باید مشخص 
باشد کدام کالاها در اولویت انتقال قرار دارند و چگونه می‌توان میان 
بار رفت و برگشت قطارها تعادل ایجاد کرد. تکمیل ظرفیت قطارها 
در هر دو مسیر، از نگاه او، می‌تواند هزینه حمل‌ونقل را کاهش دهد 

و بهره‌وری شبکه را افزایش دهد.
دهقان‌دهنوی همچنین دیپلماسی اقتصادی، همکاری وزارت امور 
خارجه، ارتباط با سفارتخانه‌ها و نقش مجلس در اصلاح قوانین و 
مقررات را از عوامل مؤثر در تسهیل حمل‌ونقل ریلی دانست. به گفته 
او، پیشنهادهایی برای توسعه ظرفیت‌های ریلی ارائه شده است که 

تصویب و اجرای آن‌ها می‌تواند به تقویت این بخش کمک کند.
رئیس سازمان توســعه تجارت ایران در بخش دیگری از سخنان 
خود به ارتباط مستقیم هزینه حمل‌ونقل با رقابت‌پذیری کالاهای 
صادراتی پرداخت. افزایش هزینه جابه‌جایی ممکن است صادرات 
برخی کالاها بــا ارزش اقتصادی پایین‌تــر را از صرفه خارج کند؛ 
ازاین‌رو، توسعه مسیرهای ریلی و کاهش هزینه‌ها، به‌ویژه برای این 

گروه از محصولات، اهمیت بیشتری دارد.
او ابراز امیدواری کرد همکاری سه‌جانبه راه‌آهن، گمرک و سازمان 
توسعه تجارت، با مشارکت بخش خصوصی، زمینه حفظ و تقویت 
صادرات و تأمین کالاهای مورد نیاز کشــور، از جمله مواد اولیه و 

کالاهای مصرفی، را فراهم کند.

تفاهم‌نامه‌ای برای تسهیل تجارت در مرزها
 جبارعلی ذاکــری، مدیرعامل راه‌آهن جمهوری اســامی ایران 
نیز از هماهنگی با سازمان توســعه تجارت و گمرک برای کاهش 
هزینه‌های حمل‌ونقل، تسهیل تشریفات مرزی و افزایش صادرات 
ریلی خبر داد. او تأکید کرد که دامنه این همکاری به یک مسیر یا 
منطقه خاص محدود نیست و همه مرزهای مرتبط با شبکه ریلی 

کشور را دربرمی‌گیرد.
به گفته وی، بخشی از موضوعات مشترک این تفاهم‌نامه به عملیات 
مرزی و مبادله کالا مربوط می‌شود و بخش دیگر بر تسهیل صادرات 
و تجارت از طریق هماهنگی تعرفه‌ها، کاهش هزینه‌های حمل و 

روان‌سازی فرایندهای تجاری متمرکز است.
مدیرعامل راه‌آهن با اشــاره به قرار گرفتن کشورهای همسایه و 
کشورهای مستقل مشــترک‌المنافع در اولویت مرحله نخست 
همکاری‌ها، از پیگیری هماهنگی با راه‌آهن‌هایمنطقه برای تنظیم 
تعرفه‌های بین‌المللی و اســتفاده از ظرفیت‌های موجود خبر داد. 
او توضیح داد کــه تعدیل تعرفه‌ها و کاهش هزینه‌هــا، به‌ویژه در 
مسیرهایی که حجم مبادلات بالاتری دارند، می‌تواند اقتصادی بودن 

صادرات ریلی را برای صاحبان کالا افزایش دهد.
یکی از محورهای مورد تأکید ذاکری، تسهیل تشریفات گمرکی در 
مبادی خروجی بود. او با اشاره به اقداماتی که طی ماه‌های گذشته 
برای تسهیل واردات و صادرات انجام شده است، گفت انتقال بخشی 
از تشریفات گمرکی به مراکز داخلی دارای ظرفیت مناسب، می‌تواند 

زمان توقف کالا در مرزها را کاهش دهد.
به گفته وی، در برخی موارد امکان دارد تشریفات گمرکی کالاهای 
صادراتی در داخل کشــور و در مراکز مجهز انجام شود تا در مرز 
خروجی، تنها مراحل اداری نهایــی باقی بماند. چنین رویکردی، 
در کنار کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل، می‌تواند به رونق تجارت و 

افزایش صادرات به کشورهای منطقه کمک کند.
ذاکری همچنین تصریح کرد که ظرفیت‌های تفاهم‌نامه به مرزهای 
شمالی محدود نمی‌شود و مرزهای شرقی و غربی متصل به شبکه 
ریلی نیز می‌توانند از مزایای این همکاری بهره‌مند شوند. او از توسعه 
صادرات ریلی برخی محصولات کشور در یک سال اخیر خبر داد، 
اما با اشــاره به ملاحظات مرتبط با تحریم‌ها از ارائه آمار تفصیلی 

خودداری کرد.

بازسازی زیرساخت‌ها و افزایش ظرفیت مرزی
مدیرعامل راه‌آهن در بخش دیگری از ســخنان خود به بازسازی 
زیرساخت‌های ریلی آســیب‌دیده در جریان حملات پرداخت و 
گفت ترمیم موقت بسیاری از پل‌ها در حدود ۴۸ ساعت انجام شده 
و در آخرین مورد، عملیات ترمیم طی ۱۵ ساعت به پایان رسیده 
است؛ اقدامی که امکان ازسرگیری تردد قطارها را فراهم کرده است. 

به گفته ذاکری، در مجموع ۱۱ پل ریلی آسیب دیده بود که شش 
پل در مراحل اولیه جنگ و پنج پل دیگر پس از حملات مجدد به 
زیرساخت‌ها دچار آسیب شدند. بازسازی پل‌های آسیب‌دیده در 
محورهای مختلف انجام شده است و عملیات باقی‌مانده نیز در دست 
پیگیری قرار دارد. او درباره یکی از پل‌های تاریخی در محور زنجان 
توضیح داد که پل به‌صورت موقت ترمیم شده، اما با توجه به ضرورت 
احیای آن بر مبنای معماری پیشین، بازسازی نهایی آن نیز در برنامه 

قرار گرفته است.
توســعه زیرســاخت‌های مرزی از دیگر موضوعات مورد اشــاره 
مدیرعامل راه‌آهن بود. ذاکــری با تأکید بر اســتفاده از ظرفیت 
ســرمایه‌گذاری بخــش خصوصی گفــت در مســیرهایی که 
زیرســاخت‌های کریدوری با کمبود یا نقص مواجه‌اند، مشارکت 

سرمایه‌گذاران می‌تواند به تکمیل زیرساخت‌ها کمک کند.
او همچنین از اجرای طرح‌های افزایش ظرفیت در چند نقطه مرزی 
خبر داد و اعلام کرد در مرز رازی پنج خــط جدید در حال اضافه 
شدن است و در مسیرهای شــمتیغ و خواف نیز توسعه خطوط 
برای افزایش ظرفیت مبادلات مرزی دنبال می‌شود. به گفته وی، 
پیش‌بینی می‌شود چند پروژه مرزی در اواخر آبان و آذرماه به مرحله 

افتتاح برسند.

»پیوند صنعت و حمل‌ونقل« شرط توسعه شبکه ریلی
 محمدرضا رضایی‌کوچی، رئیس کمیسیون عمران مجلس شورای 
اسلامی، در این رویداد، توســعه شبکه ریلی را ضرورتی راهبردی 
دانست و بر لزوم تسریع در تکمیل کریدورها تأکید کرد. او با اشاره 
به مزایای حمل‌ونقل ریلی، از جملــه مصرف انرژی کمتر، هزینه 
تمام‌شده پایین‌تر و امکان جابه‌جایی انبوه کالا، تأمین منابع مالی 
و استفاده از ظرفیت سرمایه‌گذاری بخش خصوصی را از الزامات 

توسعه این شبکه برشمرد.
رضایی‌کوچی با اشاره به نقش بخش خصوصی در تأمین نیازهای 
کشــور در شــرایط دشــوار اقتصادی، گفت برای حضور مؤثرتر 
سرمایه‌گذاران در پروژه‌های زیربنایی، باید اعتماد متقابل تقویت 
شود و موانع اداری کاهش یابد. از نگاه او، حذف مقررات زائد، کاهش 
بروکراسی و ایجاد محیطی قابل پیش‌بینی برای فعالیت اقتصادی، 

می‌تواند زمینه مشارکت بیشتر سرمایه‌گذاران را فراهم کند.
رئیس کمیســیون عمران مجلس همچنین بر ضرورت مدیریت 
یکپارچه پایانه‌های مرزی تأکید کرد. او معتقد اســت هماهنگی 
میان دستگاه‌های مسئول در مرزها، از جمله وزارت راه و شهرسازی، 
سازمان بنادر، راه‌آهن، سازمان راهداری و گمرک، می‌تواند از انجام 
فرایندهای موازی جلوگیری کند و سرعت ترخیص کالا و انتقال 
محموله‌ها را افزایش دهد. رضایی‌کوچی افزایش سهم حمل‌ونقل 
ریلی از جابه‌جایی کالا را وابسته به ایجاد جذابیت اقتصادی برای 
صاحبان بار دانست و گفت انتقال بیشــتر کالا از جاده به ریل، به 
مشوق‌های مؤثر و بهبود دسترسی مراکز تولید و کانون‌های بار به 

شبکه ریلی نیاز دارد. او با اشاره به هدف‌گذاری برنامه هفتم توسعه 
برای جابه‌جایی ۳۰ درصد کالا از طریق شــبکه ریلی، تحقق این 
هدف را مستلزم فراهم شدن شرایط مناسب برای صاحبان کالا، 
دسترسی بهتر به شبکه و اطمینان از تحویل به‌موقع محموله‌ها در 

مبدأ و مقصد دانست.
رضایی‌کوچی همچنین از توافق با رئیس کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس برای تشکیل کمیته‌ای مشترک میان دو کمیسیون خبر داد؛ 
کمیته‌ای که قرار است با هدف تقویت ارتباط صنعت و حمل‌ونقل و 

تسهیلانتقال بار از جاده به ریل فعالیت کند.

»کریدور پایدار« فراتر از زیرساخت
 مهران قربانی، معــاون حمل‌ونقــل وزیر راه و شهرســازی، در 
ادامه رویداد »هفت روز با صادرات« بــر ضرورت نگاه یکپارچه به 
کریدورهای تجاری تأکید کرد. او گفت مسیر پایدار تنها به وجود 
زیرساخت جاده‌ای و ریلی محدود نیست، بلکه اعتماد تجار، ثبات 
قوانین، سرعت جابه‌جایی کالا و هماهنگی فرایندهای مرزی نیز در 

شکل‌گیری آن نقش دارند.
قربانی با اشــاره به ارتباط متقابل تجارت و لجستیک اظهار کرد 
صادرات قدرتمند به مسیرهای پایدار و خدمات لجستیکی مؤثر نیاز 
دارد و در مقابل، توسعه مسیرهای حمل‌ونقل نیز با تقویت جریان 

تجارت و صادرات معنا پیدا می‌کند.
به گفته معاون حمل‌ونقل وزیر راه و شهرســازی، برای بازرگانان، 
زمان تحویل کالا و هزینه حمل از عوامل تعیین‌کننده در انتخاب 
مسیر است. ثبات قوانین و اطمینان از استمرار رویه‌ها نیز به ایجاد 
اعتماد کمک می‌کند؛ اعتمادی که باید میان ارائه‌دهندگان خدمات 

حمل‌ونقل و فعالان تجاری شکل بگیرد.
قربانی تأکید کرد کریدورهای کشور باید به‌عنوان یک اکوسیستم 
تجاری دیده شــوند؛ مجموعه‌ای که خدمات ســریع، قابل اتکا و 
پیش‌بینی‌پذیر ارائه می‌دهد و بتواند تجار، به‌ویژه مشتریان خارجی، 

را به استفاده از مسیرهای ایران ترغیب کند.
او با اشــاره به ظرفیت‌های موجود در بخش‌های ریلی، بندری و 
جاده‌ای گفت در هر سه شــیوه اصلی حمل‌ونقل، نسبت به سال 
گذشته رشد عملکرد ثبت شده است، اما همچنان تا بهره‌برداری از 

تمام ظرفیت‌های قابل دستیابی فاصله وجود دارد.
به اعتقاد قربانی، توسعه کریدورها صرفاً به ساخت زیرساخت‌های 
جدید وابســته نیســت. تقویت اتصال میان مسیرها، هماهنگی 
فرایندهای مرزی با کشورهای طرف مقابل و یکپارچه‌سازی خدمات 
در مبادی ورودی و خروجی، از اقداماتی است که می‌تواند استفاده 

از ظرفیت‌های موجود را افزایش دهد.
او امضای تفاهم‌نامه میان راه‌آهن، سازمان توسعه تجارت و گمرک 
را اقدامی مؤثر برای تقویت همکاری‌های بین‌بخشی دانست و بر 

همراهی سایر دستگاه‌های مستقر در مبادی مرزی نیز تأکید کرد.

از تفاهم‌نامه تا نتیجه عملی
 سخنان مســئولان حاضر در نخســتین روز رویداد»هفت روز با 
صادرات«، هر یک بخشی از الزامات توسعه لجستیک تجاری ریلی 
را برجسته کرد: از کاهش هزینه حمل و تنظیم تعرفه‌ها تا تسهیل 
تشریفات گمرکی، توسعه خطوط مرزی، افزایش دسترسی مراکز 
تولید به شــبکه ریلی و فراهم کردن زمینه سرمایه‌گذاری بخش 
خصوصی. در این میان، تفاهم‌نامه سه‌جانبه راه‌آهن، سازمان توسعه 
تجارت و گمرک، چارچوبی برای پیگیری هماهنگی‌های مورد نیاز 
معرفی شد؛ همکاری‌ای که هدف آن تنها افزایش جابه‌جایی کالا 
نیست، بلکه باید به کاهش هزینه تمام‌شده صادرات، روان‌تر شدن 
مبادلات مرزی و تقویت قابلیت اتکای مسیرهای تجاری نیز منجر 
شود. در شرایطی که محدودیت مسیرهای دریایی بر تجارت کشور 
اثر گذاشته است، توسعه کریدورهای ریلی و استفاده بهتر از ارتباطات 
منطقه‌ای اهمیت بیشتری یافته است. با این حال، همان‌طور که 
سخنرانان تأکید کردند، بهره‌گیری از این ظرفیت‌ها به هماهنگی 
مســتمر دســتگاه‌های اجرایی، ثبات مقررات، مشارکت بخش 
خصوصی و فراهم شدن شرایط اقتصادی مناسب برای صاحبان 
کالا نیاز دارد. در نهایت، کارآمدی این تفاهم‌نامه در نتایج عملی آن 
سنجیده خواهد شد کاهش هزینه و زمان حمل، کوتاه‌تر شدن توقف 
کالا در مرزها، افزایش بهره‌وری خطوط ریلی و فراهم شدن امکان 

رقابت بیشتر کالاهای ایرانی در بازارهای منطقه‌ای و بین‌المللی.

» اقتصادسرآمد« گزارش می‌دهد؛

  رویدادی برای»توسعه کریدورهای ریلی« 
از کاهش هزینه‌های حمل و تسهیل تشریفات مرزی تا ضرورت تقویت مشارکت بخش خصوصی
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پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

روزنه

مدیرکل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران به 
سرآمد خبر داد:

صید کیلکای مازندران به ۲ هزار و ۵۸۴ 
تن رسید

مدیرکل دفتر امور صید و صیادی ســازمان شــیلات ایــران از ثبت 
۲ هزار و ۵۸۴ تن صید کیلکا در آب‌های اســتان مازنــدران تا پایان 
شــهریورماه امســال خبر داد.  فریبرز رجائی در گفت‌وگــو با اقتصاد 
ســرآمد با اشــاره به آخرین وضعیت صید کیلکا در آب‌های اســتان مازندران، 
اظهار کرد: بر اســاس آمار ثبت‌شــده تا پایان شهریورماه ســال ۱۴۰۵، تعداد 
۴۴ فروند شــناور در فعالیــت صید کیلکا در آب‌های اســتان مازنــدران فعال 
بوده‌اند. مدیرکل دفتر امور صید و صیادی ســازمان شــیلات ایران، افزود: این 
شــناورها طی مدت مورد بررســی در مجموع ۲ هزار و ۵۸۴ شــب دریانوردی 
 داشــته و میزان صیــد کیلــکا در این مدت بــه ۲ هــزار و ۵۸۴ تن رســیده

 است. رجائی ادامه داد: متوســط میزان صید ثبت‌شده در هر شب دریانوردی در 
سال جاری یک هزار و ۹۷ کیلوگرم بوده است و سرانه صید هر شناور نیز ۶۳ تن 

گزارش شده است.
مدیرکل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران با مقایسه عملکرد صید 
کیلکا در سال جاری با مدت مشابه سال گذشته، گفت: در پایان شهریورماه سال 
۱۴۰۴ نیز ۴۴ شــناور در این فعالیت حضور داشــتند و میزان صید کیلکا در آن 

مقطع ۲ هزار و ۷۶۲ تن ثبت شــده بود. وی بیان کرد: در ســال گذشته مجموع 
شب‌های دریانوردی شــناورهای کیلکا نیز ۲ هزار و ۳۸۲ شــب بوده و متوسط 
صید در هر شب دریانوردی یک هزار و ۱۶۰ کیلوگرم و سرانه صید هر شناور ۶۳ 
تن ثبت شده اســت. رجائی با اشاره به این آمار خاطرنشــان کرد: بر اساس ارقام 
ثبت‌شده، تعداد شناورهای فعال در صید کیلکا در مقایسه دو دوره تغییری نداشته 

و همچنان ۴۴ فروند شناور در این فعالیت مشارکت دارند.
وی افزود: مقایسه میزان صید نیز نشان می‌دهد که صید کیلکا از ۲ هزار و ۷۶۲ تن 
در سال ۱۴۰۴ به ۲ هزار و ۵۸۴ تن در سال ۱۴۰۵ رسیده است که بیانگر کاهش 

حدود ۶.۴ درصدی میزان صید در دوره مورد بررسی است.
مدیرکل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ایران همچنین درباره متوسط 
صید شبانه گفت: متوســط میزان صید در هر شب دریانوردی از یک هزار و ۱۶۰ 
کیلوگرم در ســال گذشــته به یک هزار و ۹۷ کیلوگرم در سال جاری رسیده که 

کاهش حدود ۵.۴ درصدی را نشان می‌دهد.
رجائــی تأکید کــرد: با وجــود تغییــرات ایجادشــده در میزان صید، ســرانه 
صید هر شــناور در هــر دو دوره ۶۳ تن ثبت شــده اســت و فعالیــت ناوگان 
 صید کیلــکا در آب‌هــای اســتان مازنــدران همچنان بــا حضور ۴۴ شــناور

 ادامه دارد.


