
گروه ترانزیت -  ســعید 
قلیچی - تعلیق فعالیت‌های 
تجاری در گــذرگاه ریمدان ـ 
گبد پاکستان، در شــرایطی رخ داده که 
محدودیت‌هــای دریایــی و فشــارهای 
اقتصادی ناشی از جنگ، اهمیت مسیرهای 
زمینی جایگزین را برای تجارت خارجی 
ایران افزایــش پیدا کرده اســت. اکنون 
صدها کامیون در دو ســوی مرز متوقف 
شــده‌اند، محموله‌های بازرگانان ایرانی 
در بندر کراچی تعیین تکلیف نشده‌اند و 
رایزنی‌های تهران و اسلام‌آباد برای بازگشت 

فعالیت‌های تجاری ادامه دارد.
توقف فعالیت تجاری مرز ریمدان در جنوب 
شــرق ایران حالا به گره تازه‌ای در مسیر 
تجارت میان ایران و پاکستان تبدیل شده 
است. براســاس گزارش‌ها هنوز بسیاری 
کامیون ایرانی در انتظــار تعیین تکلیف 
عبور از مرز هســتند. کانتینرهای متعلق 
به بازرگانان ایرانی در بنادر پاکستان نیز با 
مشکلات ترخیص و انتقال مواجه‌اند. این 
درحالی است که مقام‌های دو کشور از ادامه 
رایزنی‌ها و احتمال بازگشایی گذرگاه سخن 
می‌گویند. با این حــال نگرانی از افزایش 
هزینه حمل‌ونقل، توقف صادرات و تشدید 
ریسک تجارت در سایه تحریم‌های آمریکا 

همچنان پابرجاست.
کارشناســان معتقدند که بسته‌شــدن 
مرز ریمدان ـ گبد پاکســتان، آن هم در 
شــرایطی که پس از عملیات غیرقانونی 
محاصره دریایی آمریــکا، بنادر جنوب 
کشور با چالش مواجه شده‌اند و اهمیت 
مســیرهای جایگزین برای ورود کالا به 
کشــور بیش از زمان‌های گذشته است؛ 
بار دیگر آسیب‌پذیری مسیرهای زمینی 
تجــارت خارجی ایران را آشــکار کرده 
اســت. ریمدان در ماه‌های گذشــته و 
هم‌زمان با تشدید محدودیت‌های دریایی 
و دشوارتر شــدن فعالیت بنادر جنوبی، 
نقــش پررنگ‌تری در انتقــال کالاهای 

صادراتی و ترانزیتی پیدا کرده بود.
 ریمدان کجاست؟

مرز ریمدان در شهرستان دشتیاری استان 
سیستان و بلوچستان قرار دارد و از طریق 
گذرگاه گبد به ایالت بلوچستان پاکستان 
متصل می‌شود. موقعیت جغرافیایی این 
مرز، امکان دسترســی به بازار پاکستان و 
استفاده از مسیرهای زمینی برای جابه‌جایی 
کالا را فراهم می‌کند. با این حال، اهمیت 
اقتصادی ریمدان فقط به مبادلات دوجانبه 
محدود نیست؛ این گذرگاه می‌تواند بخشی 
از مسیرهای جایگزین انتقال کالا در شرایط 
اختلال در شبکه حمل‌ونقل دریایی ایران 

باشد.
از زمان آغاز محدودیت‌های دریایی آمریکا 
علیه بنادر جنوبی ایران، ضرورت استفاده 
از ظرفیت مرزهای زمینی بیش از گذشته 
مورد توجه قرار گرفته اســت. اختلال در 
مســیرهای کشــتیرانی، افزایش ریسک 
حمل‌ونقل و دشوارتر شــدن برنامه‌ریزی 
برای ورود و خروج کالا، بازرگانان را به سمت 
مسیرهای جایگزین ســوق داده است. در 
چنین شــرایطی، مرزهایی مانند ریمدان 
می‌توانند بخشی از فشار واردشده بر شبکه 
حمل‌ونقل کشــور را کاهش دهند؛ البته 
مشروط به آنکه ظرفیت گمرکی، زیرساخت 
جاده‌ای و امکان عبور مستمر کامیون‌ها در 

دو سوی مرز فراهم باشد.
گزارش‌هــای منتشــر شــده از ســوی 
خبرگزاری‌ها در ماه‌های گذشــته نشان 
می‌دهد که افزایش تــردد کامیون‌ها در 

ریمدان، حتی پیش از توقف اخیر نیز فشار 
زیادی بر امکانات مرزی وارد کرده بود. به این 
ترتیب، بسته‌شدن گذرگاه در شرایطی اتفاق 
افتاده که این مسیر با افزایش تقاضا برای 
جابه‌جایی کالا روبه‌رو بــود و نقش آن در 
تجارت ایران اهمیت بیشتری پیدا کرده بود.

 توقف فعالیت تجاری و ادامه 
رایزنی‌ها

براساس گزارش‌های روز شنبه هفته جاری 
)۲۵ مهر(، فعالیت تجاری مرز ریمدان از 
سوی پاکستان متوقف شد؛ تصمیمی که 
عبور محموله‌های تجــاری را تحت تأثیر 
قرار داد و نگرانی‌هایی درباره سرنوشــت 
کامیون‌های مستقر در مرز و کالاهای در 
انتظار ترخیص ایجاد کرد. سیدحســین 
حسینی، مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان 
راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای، در اظهاراتی 

که از سوی خبرگزاری‌ها منعکس شده، از 
توقف فعالیت تجاری مرز از سوی پاکستان 

و ادامه رایزنی‌ها برای رفع مشکل خبر داد.
گزارش‌هــا البتــه تاکید دارنــد که تردد 
مسافران از این مسیر همچنان برقرار بوده 
و تلاش‌ها برای ازســرگیری فعالیت‌های 
تجاری ادامه داشته است. در سوی دیگر، 
رسانه پاکستانی »دان« در گزارشی در روز 
یکشنبه )۱۸ اکتبر( اعلام کرد که وزارت 
بازرگانی پاکستان دستورالعمل قبلی درباره 
ترتیبات واردات از ایران را لغو کرده و فعالیت 
تجاری در گذرگاه‌های گبــد ـ ریمدان و 
تفتان را به حالت تعلیق درآورده اســت. 
گزارش این رسانه پاکستانی به نگرانی‌های 
مربوط به امنیت مــرزی، قاچاق و اصلاح 

سازوکارهای اداری اشاره داشت.
شاهد ریند، مشاور رسانه‌ای و امور سیاسی 

سروزیر ایالت بلوچســتان پاکستان، نیز 
از موقتی بودن تصمیــم و ادامه مذاکرات 
بــرای حل مســائل اداری ســخن گفته 
اســت. این اظهارات از احتمال بازگشایی 
مرز حکایــت دارد، اما تا زمانی که تصمیم 
رســمی و زمان‌بنــدی مشــخصی برای 
ازســرگیری فعالیت تجاری اعلام نشود، 
نمی‌توان مذاکرات را به معنای رفع قطعی 
محدودیت‌ها دانست. بررسی اخبار منتشر 
شده از سوی رســانه‌های پاکستانی نشان 
می‌دهد که مقام‌های پاکستانی بیشتر بر 
مسائل امنیتی، مقابله با قاچاق و ترتیبات 
اداری تأکید کرده‌اند، در حالی که مقام‌های 
ایرانی از مشکلات مرزی و ادامه پیگیری‌ها 
برای بازگشایی ســخن گفته‌اند.  از سوی 
دیگر پیمان سنندجی، رئیس کمیسیون 
حمل‌ونقــل اتــاق بازرگانی تهــران، در 
گفتگویی با مهر گفت: »مرز مشترک ایران 
و پاکستان برای تجارت زمینی بسته نشده، 
اما صادرکننــدگان ایرانی و واردکنندگان 
پاکستانی با مشکلات بانکی روبه‌رو شده‌اند. 
واردکنندگان پاکســتانی برای خرید کالا 
از ایران باید اطلاعــات محموله‌های خود 
را از طریق سامانهbواردات و شبکه بانکی 
پاکستان ثبت کنند، اما تحریم بانک‌های 
ایرانی انجــام این فرایند را دشــوار کرده 

است«.
رئیــس کمیســیون حمل‌ونقــل اتاق 
بازرگانی تهران همچنین هشــدار داد که 
اگر محدودیت‌های بانکی ادامه پیدا کند 
و امکان انجام تشــریفات مالی لازم فراهم 
نشــود، صادرات ایران به پاکستان عملًا 
متوقف خواهد شد. این مقام اتاق بازرگانی 
در عین حال گفت واردات کالا از پاکستان 
به ایران همچنان امکان‌پذیر است، اما ادامه 
این روند به میزان همکاری طرف پاکستانی 

بستگی دارد.
 افزایش روزانه هزینه توقف 

کامیون‌ها
یکی از مهمترین پیامدهای بسته‌شــدن 
جعفری، فعــال اقتصادی عضــو هیات 
نمایندگان اتاق بازرگانی ایران، در گفتگو با 
خبرنگار »اقتصاد سرآمد« می‌گوید: »توقف 
کامیون‌ها به معنــای افزایش هزینه‌هایی 
است که به‌طور مستقیم و غیرمستقیم بر 
دوش رانندگان، شرکت‌های حمل‌ونقل و 
صاحبان کالا قرار می‌گیرد. هزینه سوخت، 
دستمزد راننده، استهلاک وسیله نقلیه و 
خواب ســرمایه از جمله هزینه‌هایی است 
که با طولانی‌شــدن زمان توقف افزایش 
می‌یابد. افزون بر این، تمامی این افزایش 
هزینه‌ها به چرخه تامین کالا در کشــور 

تحمیل می‌شود«.

این فعال اقتصادی با اشاره به دشواری‌های 
بســته شــدن مرز برای بازرگانان ایرانی، 
تصریح کرد: »برای صادرکنندگان تأخیر 
در تحویل کالا می‌تواند به از دســت رفتن 
مشتری، جریمه قراردادی یا کاهش اعتماد 

طرف تجاری منجر شود«.
 ادامه رایزنی‌ها برای احیای تجارت

ادامــه رایزنی‌هــای ایران و پاکســتان و 
اظهارات مقام‌های دو کشور درباره احتمال 
بازگشــایی ریمدان، می‌تواند زمینه حل 
کوتاه‌مدت بحران را فراهم کند. با این حال، 
ازسرگیری فعالیت تجاری زمانی اثرگذار 
خواهد بود که با تعیین تکلیف کامیون‌های 
معطل، روشن شدن وضعیت کانتینرهای 
کراچی و اعلام برنامه مشخص برای عبور 
محموله‌های موجود همراه شود. هماهنگی 
میان گمرک‌های دو کشور، شفاف‌سازی 
دستورالعمل‌های واردات و صادرات، تسریع 
در رسیدگی به اسناد و اطلاع‌رسانی منظم 
به رانندگان و صاحبان کالا، از اقداماتی است 
که می‌تواند هزینه‌هــای توقف را کاهش 

دهد.
در این میان روز شنبه هفته جاری اسماعیل 
بقائی، ســخنگوی وزارت امور خارجه روز 
گذشته و در گفتگو با ایرنا، اظهار کرد: »به 
دلیل بروز برخی مشکلات فنی و لزوم اتخاذ 
تدابیر احتیاطی، ترددها و مراودات مرزی 
موقتا متوقف شده است اما مراجع ذیربط دو 
کشور در تماس نزدیک با یکدیگر، در حال 
بررسی و مشورت برای رفع مشکل مذکور 
در اسرع وقت هستند تا فعالیت گذرگاه‌های 

مرزی به روال عادی بازگردد.«
در طرف مقابل روز یکشنبه بختیار اسماعیل 
بلوچ، معاون کمیسر منطقه مرزی چاغی در 
ایالت بلوچستان پاکستان در حساب رسمی 
اداره معاون کمیســر در شبکه اجتماعی 
ایکس )توییتر سابق( نوشت: »بستن مرز 
پاکستان و ایران اقدامی موقت برای بهبود 
مدیریت مرزی و حمایــت از تلاش‌های 
ضدتروریستی است. به محض اتخاذ تدابیر 

مؤثر، مرز بازگشایی خواهد شد«.
تجربه ریمدان نشان می‌دهد که جایگزینی 
مسیرهای دریایی با گذرگاه‌های زمینی، 
بدون توافق پایدار با کشور مقابل و آمادگی 
زیرساختی، راهکاری مطمئن برای حفظ 
تجارت خارجی نیســت. ایران در شرایط 
محدودیت‌های دریایی به مسیرهایی نیاز 
دارد که علاوه بر ظرفیت جابه‌جایی کالا، از 
ثبات مقررات و هماهنگی عملیاتی برخوردار 
باشــند. اهمیت اقتصادی ریمدان از آنجا 
ناشی می‌شود که این مرز در دوره فشار بر 
مســیرهای دریایی می‌تواند بخشی از بار 
تجارت خارجی ایران را به دوش بکشــد. 
اما توقف اخیر نشــان داده است که اتکا به 
مســیرهای جایگزین، بــدون حل موانع 
گمرکی، اداری و زیرساختی، خود می‌تواند 
به منشــأ تازه‌ای از اختلال تبدیل شود. به 
باور کارشناسان در حال حاضر مسئله دیگر 
فقط اعلام زمان بازگشایی مرز نیست؛ بلکه 
توان ایران و پاکستان برای ایجاد سازوکاری 
پایدار برای این مسیر تجارت میان ایران و 

پاکستان است.  

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

مرز ریمدان در بن‌بست!
ادامه رایزنی‌ها برای باز کردن گره تازه در مسیر تجارت ایران و پاکستان
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روزنامه 

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
دبیر شورای سیاستگذاری: مهدی ده دار

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریه: سعید قلیچی

چاپ: صمیم
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین 
هویزه و بهشتی - پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

الف( مشخصات مناقصه
1- مناقصه‌گزار  

 نام:  شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران- مدیریت مهندسی و طرح‌ها  
 نشانی: تهران- خیابان ایرانشهر- بالاتر از خیابان طالقانی - پلاک 146- شرکت خطوط لوله و مخابرات 

نفت ایران- مدیریت مهندسی و طرح‌ها  
2- موضوع مناقصه:   احداث سیستم آب آتش نشــانی، اعلان و اطفاء حریق در مرکز انتقال نفت خام 

 PC مارون 1 به روش
3- مبلغ برآورد اولیه:  12/746/546/603/285  ریال

4- محل اجرای کار:  استان خوزستان - امیدیه  
5- مدت اجرای کار:  20 ماه

6- مبلغ تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار:   237/445/466/033  ریال
ب( شرایط الزامی برای شرکت در مناقصه

1- روش ارزیابی مالی: براساس دستورالعمل ارزیابی مالی و تعیین کمترین قیمت متناسب در مناقصات 
وزارت نفت به شماره 150-20/2 مورخ 1404/04/31 می باشد.

2- از انعقاد قرارداد مازاد بر مبلغ ده برابر نصاب معاملات بزرگ با برنده مناقصه فاقد صورت‌هاي مالي 
حسابرسي شده و مشمول آیین‌نامه راهكارهاي افزايش ضمانت اجرایي و تقويت حسابرسي خودداری 

می گردد.
3- لزوم بارگذاری گواهینامه صلاحیت پیمانکاری معتبر از  سازمان برنامه و بودجه  در رشته/های نفت 

و گاز  با حداقل پایه  3  در سامانه ستاد.
4- لزوم تکمیل فرم خوداظهاری ظرفیت آزاد پیمانکاران و بارگذاری در سامانه ستاد و انطباق اطلاعات 

درج شده در آن با سامانه ساجار و پایگاه اطلاعات قراردادهای کشور.
5- لزوم بارگذاری گواهینامه‌ها و مدارک لازم مندرج در استعلام ارزیابی کیفی در سامانه ستاد.

6- انجام ارزیابی کیفی و امتیازدهی براساس معیارهای تعیین شده در استعلام انجام خواهد شد.
پ( مهلت دریافت استعلام ارزیابی کیفی و دریافت اسناد مناقصه و مهلت پاسخ و اعلام نتایج ارزیابی کیفی
1- مهلت دریافت استعلام ارزیابی کیفی: تا ساعت  12:00   مورخ  1405/08/06  از طریق سامانه ستاد.
2- مهلت پاسخ به استعلام ارزیابی کیفی: تا ساعت   12:00  مورخ   1405/08/27  از طریق سامانه ستاد.
3- اعلام نتایج ارزیابی کیفی و دریافت اســناد مناقصه: پس از گشایش پاکتها و انجام ارزیابی کیفی و 
امتیازدهی، دعوتنامه دریافت اسناد از طریق سامانه ستاد برای مناقصه‌گرانی که در ارزیابی کیفی حداقل 

امتیاز لازم را کسب نموده اند ارسال خواهد شد.
ت( توضیحات 

 اطلاع از تاریخ گشایش پیشنهادها و مواعد زمانی از طریق سامانه ستاد امکان پذیر می باشد.
 درج نشانی، تلفن تماس و نمابر محل اقامت مناقصه‌گران در سامانه ستاد برای ارسال دعوتنامه و یا 

هرگونه اطلاع‌رسانی از جمله مواعد و مهلت‌های مناقصه الزامی می باشد.
 برای كسب اطلاعات بيشتر تماس با تلفن   61626645-021 تماس حاصل فرمایید.

www.shana.ir                                    www.setadiran.ir                           www.ioptc.ir
 شناسه آکهی :   2303499 

 فراخوان مناقصه عمومي یک مرحله‌اي توام با ارزیابی کیفی 
)شماره فراخوان:   2005001105000268  (

روابط عمومي

شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران 
شرکت خطوط لوله و مخابرات نفت ایران 

 نوبت اول 


