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حمل و نقل4
اخبار حمل  ونقل

 تعهد وزارت راه و شهرسازی
 برای ساخت ۲ هزار کیلومتر راه روستایی

نایب رئیس فراکسیون مســتقلین ولایی مجلس، گفت: وزارت 
راه و شهرسازی متعهد شده در ســال جاری ۲ هزار کیلومتر راه 
روستای احداث کند.به گزارش اقتصادسرامد به نقل از خانه ملت، 
غلامعلی جعفرزاده ایمن آبادی در تشریح فراکسیون مستقلین 
ولایی مجلس شورای اســامی با حضور محمد اسلامی وزیر راه 
و شهرسازی، گفت: بر اســاس گزارش ارائه شده در این نشست؛ 
وزارت راه و شهرسازی متعهد شده در سال جاری 2 هزار کیلومتر 
راه روســتای احداث کند که تا کنون 920 کیلومتر آن احداث و 
120 کیلومتر آسفالت شده است.نایب رئیس فراکسیون مستقلین 
ولایی مجلس شورای اســامی، ادامه داد: بر اساس نرخ توسعه 
یافتگی و شاخص‌های استخراج شده راه‌های روستایی در استان‌ها 
احداث و تکمیل می‌شوند که استان‌های محروم در اولویت قرار 
دارند.نماینده مردم رشت در مجلس شورای اسلامی با اشاره به 
اینکه نمایندگان حاضر در این نشســت اعتراضاتی در خصوص 
عزل و نصب‌ها و توزیــع ناعادلانه قیر در اســتان‌ها اعتراضاتی 
داشــتند، اضافه کرد: وزیر اعلام کرد که انتصابات در حال نظام 

دهی است تا برخی اعمال نفوذها به حداقل ممکن برسد.

تمام تجهیزات ریلی باید بومی‌سازی شوند
رئیس کمیته حمل و نقل کمیســیون عمران مجلس گفت: در 
شرایط کنونی بومی سازی تجهیزات و قطعات حمل و نقل ریلی 
باید در دستورکار مدیران قرار گیرد.به گزارش اقتصادسرآمد به 
نقل از خانه ملت، شــادمهر کاظم زاده رئیس کمیته حمل و نقل 
کمیسیون عمران مجلس ، با اشــاره به درخواست های شرکت 
های حمل و نقل ریلی برای دریافت یارانه دولتی، گفت: در شرایط 
کنونی دولت توان کافی برای پرداخت یارانه به شرکت های حمل 
و نقل ریلی را ندارد، البته در سال های اخیر دولت سوبسیدهای 
مختلفی را برای حمایت از این حوزه ارائه کرده، اما شرکت های 
مذکور بار دیگر خواستار دریافت یارانه هســتند.نماینده مردم 
دهلران، آبدانان و دره شهر در مجلس شورای اسلامی ادامه داد: 
در دو سال اخیر شرکت های حمل و نقل ریلی با مشکلات بسیاری 
رو به رو هســتند، به ویژه آنکه با افزایش نرخ ارز در کشور عملا 
هزینه های آن ها چند برابر شده است.وی افزود: به نظر می رسد 
که شــرکت های حمل و نقل ریلی باید استراتژی خود در عرصه 
فعالیت در حوزه حمل و نقل را تغییر دهند، به این صورت که آن 
ها به جای دریافت یارانه برای رفع خلاء ها و جبران هزینه ها، باید 

در جهت کاهش هزینه های مختلف گام بردارند.

باند و اپرون فرودگاه ارومیه بهسازی می‌شود
مدیرکل فرودگاه‌های آذربایجان غربی از برنامه‌ریزی برای انجام 
عملیات بهسازی سطوح پروازی باند و اپرون فرودگاه ارومیه در 
سال آینده خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، محمدعلی نائل 
قراملکی با اعلام این خبر عنوان کرد: اکنون دو طرح مطالعاتی را 
در فرودگاه ارومیه در دستور کار داریم که شامل بهسازی سطوح 
پروازی باند و اپرون و زهکشی سطوح پروازی، جمع‌آوری آب‌های 
ســطحی و تکمیل شبکه فاضلاب اســت.مدیرکل فرودگاه‌های 
آذربایجان غربی با بیان اینکه اجرای طرح بهسازی سطوح پروازی، 
باند و اپرون فرودگاه سال آینده سال آینده محقق می‌شود، افزود: 
تا یایان امسال مناقصه طرح زهکشی سطوح پروازی، جمع‌آوری 

آب‌های سطحی و تکمیل شبکه فاضلاب برگزار می‌شود. 

احیای پروژه راه‌آهن چابهار-زاهدان با تزریق ۳۰ میلیون یورو
معاون ساخت و توسعه راه‌آهن، بنادر و فرودگاه‌ها شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل کشور از آغاز و احیای مجدد خط ریلی چابهار-زاهدان 
پس از وقفه‌ای کوتاه مدت خبر داد و گفت: بر اساس مذاکرات و توافقات روز گذشته پیمانکار این پروژه و شرکت ذوب‌آهن مقرر شد تا از ۹۰ هزار تن ریل 
ملی برای این پروژه استفاده شود.به گزارش اقتصادسرآمد به نقل از ایسنا، عباس خطیبی اظهار کرد: با توافقات صورت گرفته در زمینه تامین منابع ۳۰۰ 
میلیون یورویی، این پروژه مجدادا آغاز شده و می‌توان گفت با جان و سرعتی بیشتر به کارش ادامه می‌دهد.وی افزود: گرچه توافقات و مذاکرات به گونه‌ای 
پیش‌رفته بود که این اعتبار مصوب در پنج قسط ۶۰ میلیون یوریی پرداخت شود اما مبلغی از قسط اول آن به ارزش ۳۰ میلیون یورو در راستای سرعت 

گرفتن پروژه تامین شد و در حال حاضر مراحل نهایی پرداختش را می‌گذراند.

نگاه

 نقش »یک کمربند یک راه« 
در جایگاه چین ۲۰۴۹

چینی ها تا کنون با ۵۰ شهر از ۱۵ کشور 
اروپایی برای حضور در این پروژه ارتباط 
گرفته اند و توانسته اند برای خود در برنامه ‏توسعه 
اتحادیه آفریقا در ســال ۲۰۵۳، جایگاه مناسبی به 
دست بیاورند؛ همچنین جایگاه چین در برنامه های 
توسعه اقتصادی ۲۰۵۱ ‏روسیه و ۲۰۳۰ عربستان 
بسیار ارزشمند اســت.‏ نقاط ضعف چینی ها در دو 
حوزه ارتباطــات و فناوری اطلاعــات و همچنین 
انرژی اســت که کند عمل کرده انــد. به گزارش 
اقتصادسرآمد، بهزاد شاهنده، در کنفرانس تخصصی 
یک کمربند- یک راه گفت: چینی ها سرمایه گذاری 
ســنگینی در بندر گوادر کرده اند و به زودی بندر 
گوادر پاکستان، به دوبی دوم تبدیل می شود؛ این در 
حالی است که در حال حاضر، صدها جرثقیل تخلیه 
و بارگیری کالا در این بندر فعال اســت و کالاهای 
صادراتی و وارداتی چین را جابجا می کند.وی روابط 
سیاسی - اقتصادی چین و پاکستان را بسیار عمیق 
و استراتژیک دانست و افزود: چینی ها به پاکستان به 
عنوان شریک و دوستی برای تمام فصول می نگرند.
استاد مطالعات شرق آســیای دانشکده مطالعات 
جهان دانشــگاه تهران، درباره پروژه یک کمربند- 
یک راه اظهار داشت: قرار نبود این پروژه در ابتدا به 
عنوان سیاست راهبری این کشور باشد؛ اما ناگهان 
از سال ۲۰۱۵ چینی ها آن را جدی گرفتند و در حال 
حاضر به پروژه اصلی شی جی پینگ، رئیس جمهور 
چین تبدیل شده است.به گفته این مدرس دانشگاه 
تهران، چینی ها دو سده مهم را در برنامه ریزی خود 
دارند؛ نخست سال ۲۰۲۱ میلادی به عنوان صدمین 
سال تأسیس حزب خلق چین در شهر شانگهای که 
قرار است چین در این سال، کشور نسبتا پیشرفته 
ای باشد و سده دوم، سال ۲۰۴۹ و صدمین سالگرد 
بنیانگذاری جمهوری خلــق چین و انقلاب در این 
کشور است که قرار بر این شده تا چین در این سال 

به یک ابرقدرت تبدیل شود.

گــروه حمــل و نقل- ســیاوش 
امیرمکــری می گویــد: در بخش 
زیرســاخت های فرودگاهی توانســته ایم با 
اســتفاده از تــوان داخلی با بخــش زیادی 
از مشــکلات ‏ناشــی از تحریم مقابله کنیم.

خوشبختانه مشــاوران و پیمانکاران توانسته 
اند بخش زیادی از نیازهای ما را در حوزه های 
مختلف از ‏جمله ساختمان ها، سطوح پروازی و 
تجهیزات فرودگاهی مورد نیاز اعزام و پذیرش 
مســافر )تجهیزات ترمینالی، تسمه نقاله ها، 
‏آسانسور، ایربریج، دســتگاه توزین بار و ...( و 
تأسیسات مورد نیاز و سیستم روشنایی تامین 

کنند.‏
به گزارش اقتصادســرآمد، مدیرعامل شرکت 
فرودگاه‌ها و ناوبــری هوایی از ارتقای کیفیت 
محصــولات و تجهیزات فرودگاهی ســاخت 
داخل در دوران تحریم خبر داد و گفت: تحریم 
و محدودکردن فعالیت های این شرکت، خلاف 

قوانین بین المللی است.
وی افزود: تحریم ها، سرعت تامین تجهیزات 
فرودگاهی از محل تولیــدات داخل و کیفیت 
محصولات شــرکت های تولیدی ایرانی را با 

ایجاد رقابت، افزایش داده است.
امیرمکری با تاکیــد بر اســتفاده از ظرفیت 
های داخلی برای تامین تجهیزات هوانوردی 
مورد نیاز فــرودگاه ها، توضیح داد: در ســال 
های گذشته با اســتفاده از ظرفیت پسابرجام 
توانستیم تجهیزات هوانوردی را در بخش های 
سیستم های ارتباطی، کمک ناوبری، نظارتی 
)رادار( و امنیتی از کشورهای دیگر خریداری 
کنیم. پس از تحریم نیز با استفاده از ظرفیت 

داخلی و مشــورت با دانشــگاه های صنعتی 
و حمایــت معاونت علمی و فناوری ریاســت 
جمهوری توانســتیم گام های بلنــدی را در 
جایگزینی خرید تجهیزات هوانوردی از منابع 

داخلی برداریم.
مدیرعامل شــرکت فــرودگاه هــا و ناوبری 
هوایی ایران افزود: بخش زیادی از تجهیزات 
هوانوردی مورد نیاز کشــور با استفاده از توان 
شــرکت های دانش بنیان داخلــی در حال 
طراحی و ساخت اســت که از جمله آنها می 
توان به سیســتم های رادار مد S، تجهیزات 
کمک ناوبری از جمله DME، سیستم های 
روشنایی باند، سیستم های امنیتی و بازرسی 

و سیستم های برج موبایل اشاره کرد.
امیرمکری بــا تاکید بر اینکه بایــد در تامین 
تجهیزات هوانوردی توســط شــرکت های 
داخلی، استانداردهای بین المللی رعایت شود، 

گفت: متخصصان شرکت فرودگاه ها و ناوبری 
هوایی ایران و بخش هــای ذی ربط با مد نظر 
قرار دادن استانداردهای بین المللی توانسته اند 
با اعتماد به توان داخلی قراردادهای متعددی 
را با شرکت های دانش بنیان منعقد کنند که 
در بازه زمانی ۶ ماه تا دو سال آینده بخش عمده 
تجهیزات این حوزه نصب و راه اندازی خواهد 
شد.به گزارش مهر، وی با اشاره به اینکه شرکت 
فرودگاه ها در سال های گذشته بارها با تحریم 
مواجه شده اســت، ادامه داد: شرکت توانسته 
در سال های گذشته در مقاطع مختلف عمده 
تجهیزات و نیازهای تجهیزاتی مورد نیاز را از 
منابع مختلف خارج کشــور یعنی کشورهای 

اروپایی، کانادا و شرق آسیا تامین کند.
امیرمکری افزود: در دوران برجام فضایی ایجاد 
شد که کشــورهای منعقدکننده قرارداد با ما 
به تعهد خود عمل کردند و بخشی از نیازهای 

تجهیزاتی خود را تأمین کردیم؛ ولی در دوره 
جدید تحریم ها کشورها در بخشی از مذاکره ها 
که اغلب مربوط به جذب سرمایه گذار در پروژه 
های توسعه ای فرودگاه های اصلی کشور بود 
به تعهد خود عمل نکردند. در عین حال اکنون 
که با مشکل عمده تحریم و عدم ارائه خدمات 
از سوی کشورهای اروپایی و هم‌پیمانان آمریکا 
مواجه هستیم، توانسته ایم از توان داخلی به 
خوبی به عنوان یکی از مسیرهای اصلی تامین 

نیازهای خود استفاده کنیم.
امیرمکری با بیان اینکــه روزانه حدود ۸۰۰ 
پرواز عبوری از آســمان ایران انجام می شود، 
گفت: ایران دارای جایگاه ژئوپلیتیک است و 
مسیر خوب و کوتاهی برای پروازهای عبوری 
محسوب می شود. در عین حال به دلیل اینکه 
تنها کوتاهی مســیر تعیین کننده پروازهای 
عبوری نیست، شرکت های هواپیمایی صرفه 
اقتصادی و هزینه مسیرهای عبوری را نیز در 
نظر می گیرند. کشور ما به دلیل ارایه خدمات 
ایمن و امن و مسیر مناسب دارای جاذبه های 
زیادی برای پروازهای عبوری اســت ولی در 
شرایط عادی بخشی از پروازها به دلیل هزینه 
های مترتب، مسیرهای عبوری جنوب ایران را 
ترجیح می دهند. برای برطرف شدن این مسأله 
در حال اصــاح نظام تعرفــه ای برای جذب 

پروازهای عبوری بیشتر هستیم.
وی افزود: در ســال های اخیر در مقاطعی که 
فضای کشورهای همســایه ناامن شد شرکت 
های هواپیمایی از مســیر کشــور ما استفاده 
کردند که گاه منجر به افزایش ۱۰۰ درصدی 

پروازهای عبوری ایران شد.

بی اثری تحریم بر تولید تجهیزات ناوبری؛

خودکفایی ایران در ساخت رادار

افزایش نفت ا


