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راه و مسکن4
اخبار

دولت انگیزه و مسئولیت برای ساخت مسکن و رونق 
تولید را دارد

طرح جهش تولید مســکن که به تصوی مجلس رســیده مزیت‌هایی دارد که با 
اجرایی و عملیاتی شدن آن نهضت تولید مســکن در کشور، سرعت می‌گیرد. 
انجام این مهم با تامین منابع مالی و موضوع زمین پیگیری خواهد شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد،  رستم قاسمی در نشست شورای معاونان وزارت راه و شهرسازی 
با تاکید بر نهضت خانه‌سازی و ارتقای زیر ساخت ها و خدمات شقوق مختلف 
حمل‌ونقل، اظهار کرد: با توجه به کسری بودجه دولت باید به دنبال روش‌های 
جدید تامین منابع برویــم و جذابیت‌های لازم را برای  ســرمایه ‌گذاران بخش 
خصوصی فراهم کنیم.وی افزود: با توجه به دستور رییس‌جمهوری برای رونق 
مسکن، برنامه‌هایی که توسط دولت دوازدهم آغاز شده ادامه خواهد یافت.وی 
ادامه داد: طرح جهش تولید مسکن که به تصوی مجلس رسیده مزیت‌هایی دارد 
که با اجرایی و عملیاتی شدن آن نهضت تولید مسکن در کشور، سرعت می‌گیرد. 
انجام این مهم با تامین منابع مالی و موضوع زمین پیگیری خواهد شد.وزیر راه 
و شهرســازی با تاکید بر اینکه در حوزه مسکن و حمل و نقل با توجه به شرایط 
موجود در کشور باید تحرک و تحول ایجاد شود، گفت: خوشبختانه نمایندگان 
مجلس اعلام آمادگی کرده اند لوایحی را برای تســهیل در رونق تولید مسکن و 
همچنین موانع موجود برای توسعه بخش حمل و نقل تصویب کنند.قاسمی اضافه 
کرد: انتظار است تا همکاران در وزارت راه و شهرسازی برای سه موضوع تدوین 
پیش‌نویس بودجه 1401، تدوین  لوایح مورد نیاز، همچنین طرح موضوعات و 
مشکلات احتمالی در جلسات شــورای عالی مسکن ، تلاش ویژه ای معطوف 
کنند.وزیر راه و شهرســازی با تاکید بر رفع موانع موجود بر تولید مســکن که 
بخشی از آنها از جمله افزایش قیمت مصالح ساختمانی است، بیان کرد: دولت 
انگیزه و مسئولیت برای ساخت مسکن و رونق تولید را دارد. همچنین دولت از 
راهکارهایی که سبب ارزان‌سازی سهم مردم برای آورده‌ها در اجرای طرح‌های 

مسکن می‌شود؛ استقبال می‌کند.

 طرح هادی در ۵۰ روستای تهران از سال گذشته
 تاکنون به انجام رسید

معاون عمران روستایی بنیاد مسکن استان تهران گفت: طرح هادی در ۵۰ روستا 
در غالب ۵۳ پروژه از سال گذشــته تاکنون از محل اعتبارات استانی، ملی و قیر 
رایگان تخصیصی انجام شد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی خوئینی افزود: ۵۳ 
پروژه طرح هادی که در روستاهای اســتان تهران اجرا شده شامل شش هزار و 
۷۳۰ متر جدول گذاری، ۹ هزار و ۸۶۰ متر مربع سنگفرش و پیاده سازی ۲۲۵ متر 
مکعب دیوار سنگی، ۲۰۹ هزار و ۸۰۰ متر زیرسازی و به همین میزان نیز آسفالت 
ریزی است.وی افزود: اجرای این پروژه ها موجب اصلاح وضعیت هندسی معابر، 
بهبود شرایط محیطی و ارتقاء رضایتمندی اهالی و تعلق خاطر روستاییان به محل 
سکونت آنها شده است.به گفته وی تاکنون در بحث صدور اسناد املاک روستایی 
نیز از سال گذشته تاکنون  چهار هزار و ۸۰۰ فقره پرونده برای متقاضیان تشکیل و 
به ادارات ثبت ارسال گردید که از این تعداد یک هزار و ۳۰۰ فقره منجر به صدور 
رای و ۶۰۰ فقره سند صادر و به مالکان روستایی تحویل داده شد.خوئینی اذعان 
داشت: متقاضیانی که تقاضای اخذ سند املاک خود را در محدوده طرح هادی 
روستای محل سکونتشان دارند، باید به بنیاد مسکن شهرستان مربوطه مراجعه 
و نسبت به تشکیل پرونده اقدام کنند.معاون عمران روستایی بنیاد مسکن استان 
تهران گفت: همچنین از ابتدای سال جاری در راستای توسعه دولت الکترونیک، 
بنیاد مسکن استان تهران نسبت به استقرار سامانه الکترونیکی راهبر اقدام کرده 
است تا تمام متقاضیان بدون نیاز به مراجعه حضوری، تمام خدمات فنی از قبیل 
دریافت استعلام کارشناســی، تقاضای تغییر کاربری، تقاضای صدور پروانه و 
سایر خدمات مربوط را بدون مراجعه حضوری به بنیاد مسکن به صورت برخط 
دریافت کنند.خوئینی با بیان اینکه تمام روستاییان می توانند با مراجعه به سایت 
سامانه راهبر از خدمات الکترونیکی پیش بینی شده بهره مند شوند، افزود: در این 
خصوص آموزش های لاز م به تمامی مراجع صدور پروانه و دهیاری ها و بنیاد 
مسکن شهرستان ها داده شده است تا در حداقل زمان به تقاضا ها رسیدگی شود.

ابلاغ مصوبه حمایتی ستاد ملی کرونا از مستأجران
بانک مرکزی مصوبه ســتاد ملی کرونا در حمایت از مستأجران را به بانک‌های 
عامل ابلاغ کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، بر اساس ابلاغیه بانک مرکزی مهلت 
ثبت نام اشخاص واجد شرایط برای دریافت تسهیلات کمک ودیعه اجاره مسکن 
تا پایان شهریورماه 1400 تمدید خواهد شد،‌ضمن این‌که  بانک‌ها و مؤسسات 
اعتباری موظفند حداکثر تا پایان آذرماه سال جاری تسهیلات مذکور را پرداخت 
کنند.سقف مبلغ این تسهیلات برای  تهران 700 میلیون ریال تومان، کلانشهرها 
400 میلیون ریال و سایر شهرها 25 میلیون ریال است. بانک مرکزی اعلام کرده 
شرایط و مقررات مترتب بر این تسهیلات در سال گذشته، در سال 1400 به قوت 

خود باقی است.

مسیر جایگزین برای فعالیت‌های مرزی تهران و ایروان 
مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان حمل‌ونقل جاده‌ای اظهار داشت: مسیر ارتباطی 
بین دو شهر قاپان تا گوریس بسته شده است و کشور ارمنستان هم برای این مسیر، 
جایگزین را معرفی کرده اما از آنجایی که این محور عرض کمی دارد و مناسب 
تردد تریلی نیست، فعلا جلوی تردد تریلی‌ها به این سمت را گرفته‌ایم.به گزارش 
اقتصادسرآمد،جواد هدایتی درباره بسته شــدن ارتباط زمینی ایران و ارمنستان 
اظهار داشت: روز گذشته مســیر اتصال ارتباطی مرز نوردوز به ایروان به دلیل 
اختلافاتی مرزی بسته شد و حسب اطلاعات واصله، نیروهای صلح‌بان روس 
مداخله کردند و قرار شد که این موضوع  در کوتاه ترین زمان ممکن، حل و فصل 
شود.وی ادامه داد: البته طرف ارمنی اعلام کرده ظرف یک روز آینده و یا کمتر این 
مشکل را برطرف سازد.مدیر کل دفتر ترانزیت سازمان راهداری و حمل و نقل 
جاده‌ای با بیان اینکه برای مسیر مســدود شده مسیر جایگزین اعلام شده است، 
تاکید کرد: مسیر ارتباطی بین دو شهر قاپان تا گوریس بسته شده است و کشور 
ارمنستان هم برای این مسیر، جایگزین را معرفی کرده اما از آنجایی که این محور 
عرض کمی دارد و مناسب تردد تریلی نیست، فعلا جلوی تردد تریلی‌ها به این 
سمت را گرفته‌ایم.هدایتی با بیان اینکه مرز برای خودروهای 10 چرخ و 6 چرخ 
باز است و خودروهای متوسط امکان تردد دارند، گفت: مرز ایران وارمنستان با 
اعلام محور جایگزن بسته نیست اما امکان تردد خودروهای سنگین و تریلی از 
این مســیر جایگزین وجود ندارد.وی درباره مطلی کامیون‌ها چه از طرف ایران 
برای تردد به سمت ارمنستان و چه از طرف ایروان به سمت ایران، اظهار داشت: 
تردد کامیون در هر دو طرف همواره وجود داشته و خواهد داشت. طبیعتا در این 
شرایط تردد کامیون‌ها در هر دوطرف طرف متوقف می‌شود اما ارمنستان اعلام 

کرده در مدت زمان کوتاه شرایط عادی خواهد شد.  

 فعالیت اتحادیه عمرانی‌های شهر تهران 
غیرقانونی است

معاون وزیر راه و شهرســازی گفت: آنچه قانون گذار تعیین کرده، این است که 
هر شرکتی باید مجوز داشته باشــد و تحت نظارت دولت عمل کند تا هم منافع 
سرمایه‌گذاران رعایت شود و هم مشــارکت‌کننده این اطمینان را داشته باشد، با 
مرجع صاحب صلاحیت قرارداد می‌بندد و همچنین این موضوع در نظر گرفته 
شود که فقط افراد صاحب صلاحیت و دارای تخصص به حوزه ساخت و ساز 
مســکن ورود کنند تا بتوان استانداردهای کیفیت در ســاخت و ساز را رعایت 
کرد.به گزارش اقتصادســرآمد، محمود محمودزاده در درباره ادعاهای اتحادیه 
عمرانی‌های شــهر تهران مبنی بر اینکه فعالیتی در بحث پیش فروش ندارند و 
از این روز نیازی به دریافت مجوز از وزارت راه و شهرسازی نخواهند داشت، 
اظهار داشت:‌ براساس ماده 4 قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان هر شخصیت 
حقیقی و حقوقی که قصد فعالیت در حوزه ساختمان و شهرسازی و مسکن  دارد، 
تاکید می‌کنم هرنوع فعالیتی،  باید مجوز مورد نظر از وزارت راه و شهرســازی 
دریافت کند و بدون اخذ مجوز امکان فعالیت در این حوزه را نخواهد داشت.  وی 
ادامه داد: هر چند که این شرکت مدعی است که مجور از وزارت تعاون دریافت 
کرده،‌ با پیگیری‌های انجام شده وزارت تعاون اطلاعیه رسمی صادر کرده که هیچ 
مجوزی به اتحادیه تعاونی‌های عمرانی شهر تهران نداده‌ است و این اتحادیه بهتر 
است برای صحت سنجی و اعتماد سازی نسبت به ادعای دارا بودن مجوز، این 

مجوز را منتشر و ارایه دهد.  

رفع مشکل عبور کامیون ها از مرز ارمنستان
مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای گفت: مســیر اصلی ترانزیتی قاپان ـ گوریس در مرز ایران و ارمنستان بعدازظهر دیروز باز شد و تردد کامیون‌های 
ترانزیتی به حالت عادی درآمد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدجواد هدایتی ،‌درباره محور ترانزیتی قاپان ‌ـگوریس که مسیر ترانزیتی بین ایران و ارمنستان است گفت:‌در واقع مرز 
ایران و ارمنستان بسته نشده بود اما در مقطعی محور قاپان ـ گوریس دچار مشکل شده بود که طرف مقابل یک محور دیگر را در اطراف این جاده معرفی کرد که البته از نظر کیفیت 
جاده‌ساز مناسب نبود.وی گفت: در این مســیر فرعی که طرف ارمنی معرفی کرد امکان تردد کامیون‌های 6 و 10 چرخ وجود داشت اما امکان تردد تریلی وجود نداشت.هدایتی 
ادامه داد: از بعدازظهر دیروز هم محور اصلی باز شــد و تردد به حالت عادی درآمد و امکان عبور همه کامیون‌های ترانزیتی فراهم شد.مدیرکل دفتر ترانزیت سازمان راهداری و 
حمل و نقل جاده‌ای گفت: باز شدن این محور اثر به نتیجه رسیدن مذاکرات آذربایجان و ارمنستان انجام شد.بنابراین گزارش مسیر ترانزیتی قاپان ـ گوریس در منطقه نوردوز جلفا 

به آذربایجان محوری ترانزیتی است.

نگاه

انحصار در راه‌آهن و چیدمان غلط 
خصوصی‌سازی ریلی

باتوجه به ریل‌گذاری غلط خصوصی‌ســازی 
راه‌آهن، ضرورت دارد تحولات ســاختاری در 
این بخش رخ دهد، شــرکت راه‌آهن در مورد 
تصدی‌‌گری‌ها بــا خودش کنار نیامده اســت و راه‌آهنی که 
رقابت ندارد و در انحصار نهادی حاکمیتی به رقابت تشویق 

کند، از تحقق اهداف دور می‌شود.
به گزارش اقتصادسرآمداز فارس، کشور ایران از سالیان دور 
به واسطه موقعیت جغرافیایی منحصر به فرد خود، مسیری 
برای تجارت جهانی بوده اســت که در این باره می توان به 
جاده راه ابریشم اشاره کرد که موجب رونق در تجارت ایران 
قدیم بود.بــه مرور زمان حمل و نقل، جایــگاه مهم‌تری در 
اقتصاد و صنعت کشورهای جهان پیدا کرد و امروزه از مهم 

ترین ارکان اقتصاد هر کشور، حمل و نقل است.
در میان مدل‌های مختلف حمــل و نقلی، حمل و نقل ریلی 
به دلیل ایمنی بالاتر، مصرف سوخت کمتر، آلایندگی کمتر 
و توانایی جابه‌جایی حجم بیشــتری از بار و مسافر، بهترین 
مدل حمل و نقلی در همه کشورهای دنیا شناخته شده است.

محمدجواد خسروشاهی، کارشناس حمل و نقل ریلی، در 
این باره  به فارس می‌گوید: وقتی به اهداف بالادستی کشور 
در زمینه حمل و نقل ریلی رجوع می‌کنیم، شاهد آن هستیم 
که متاسفانه راه‌آهن کشور، نه تنها به اهداف مورد نظر نرسیده، 
بلکه در ســال‌های اخیر دچار ضعف و کاهش سهم حمل 
بار نیز شده اســت، صنعتی که از بیماری ناکارآمدی برآمده 
از ســاختار غلط رنج می‌برد.به گفته وی، از مهم ترینِ این 
اهداف بالادستی، سیاســت‌های کلی بخش »حمل و نقل« 
ابلاغ شده توســط رهبر معظم انقلاب در سال 1379 است 
که مطالبه ایجاد نظام‌ جامع‌ حمل‌ و نقل‌ و تنظیم‌ سهم‌ هر یک‌ 
از زیربخش‌های‌ آن‌ با اولویت‌ دادن‌ به‌ حمل‌ و نقل‌ ریلی‌ و با 
توجه‌ به‌ جهاتی نظیر ملاحظات‌ اقتصادی‌، دفاعی‌ و امنیتی، 
کاهش‌ شدت‌ مصرف‌ انرژی‌، کاهش‌ آلودگی‌ زیست‌ محیطی‌، 
افزایش‌ ایمنی‌، برقراری‌ تعادل‌ و تناسب‌ بین‌ زیرساخت‌ها و 
ناوگان‌ و تجهیزات‌ ناوبری‌ و تقاضا را دارد، اما آمار و ارقام 
بیانگر این است که نه تنها ســهم حمل و نقل ریلی افزایش 

نیافته، بلکه این سهم در مجموع کاهشی بوده است.
کارشناس حمل و نقل ریلی اظهار کرد: نمودار زیر طبق آمار 
موجود نشان دهنده سهم ریل از حمل بارهای کشور است 
و همانگونه که مشاهده می شــود، در مجموع سیری نزولی 
داشته و به طور کاملا واضحی نسبت به سایر مدهای حمل 

و نقل کمتر است.
خسروشاهی اظهار داشت: در شــرایط فعلی، صنعت ریلی 
کشور به ظاهر خصوصی‌سازی شده است، اما زمانی که پای 
صحبت‌ بخش خصوصی فعال در حوزه ریلی می‌نشینیم تازه 
متوجه می‌شویم که با وجود فعالیت‌های شرکت راه‌آهن و 
مالکیت آن بر اغلب لکوموتیو‌های موجود، در واقع این واگن 
ها هستند که به شــرکت‌های خصوصی واگذار شده اند و 
نمی‌توان اسم این فرایند را خصوصی‌سازی نامید.وی ادامه 
داد: همچنین با توجه به قیمت‌گذاری‌هایی نظیر حق دسترسی 
و مســائل مختلف این صنعت، نیاز به یک مرجع شکایت یا 
شورایی جهت حل اختلاف و اعلام نرخ ها و در یک مفهوم 
»‌تنظیم‌گری صنعت ریلی« بیش از پیش احساس می‌شود که 
متاسفانه جای آن خالی است، برای مثال اگر امروز شرکتی 
قصد شکایت از راه‌آهن را داشــته باشد‌ باید به خودِ راه‌آهن 
شــکایت کند و این به معنای ایجاد ساختاری غیر پاسخگو 
و ناقص است.کارشناس حمل و نقل ریلی در پاسخ به این 
سؤال که برای رفع مشکلات ذکر شــده، چه راهکارهایی 
پیشنهاد می‌‌دهید؟ توضیح داد: در گام اول باید نگاهی عمیق 
به بحران موجــود در صنعت ریلی داشــت و متوجه عمق 
فاجعه‌ای شد که در صورت ادامه آن راه‌آهن کشور توان ادامه‌ 
فعالیت خود را نخواهد داشــت، در ادامه نیز باید با بررسی 
ساختارهای صحیح حکمرانی صنعت ریلی، به فکر جراحی 

پیکره‌ مریض صنعت ریلی کشور بود.‌
خسروشاهی ادامه داد: راهکار این است که مدیران تازه نفس 
به این امر مهم پی ببرند که با ریل‌گذاری غلطی که در ساختار 
راه‌آهن ما انجام شده است، تلاش‌ها به فرجام مناسبی نخواهد 
رســید و باید شاهد تحولی در ساختار باشــیم زیرا راه‌آهن 
در مورد تصدی‌‌گری‌ها هنوز با خودش کنار نیامده اســت، 
راه‌آهنی که رقابت نداشته باشد و در انحصار نهادی حاکمیتی 
به رقابت تشویق کند به درد رفع محرومیت از مناطقی که باید 
به واســطه‌ بهره‌وری حمل و نقل ریلی عبوری در آن مناطق 
انجام گیرد، نمی‌‌خورد.وی تصریح کرد: امیدواریم مسئولان 
تازه نفس در دولت جدید و در پیکره‌ وزارت راه و شهرسازی 
از این عنصر درآمد‌زا و درواقع چاه نفت گم شــده‌ صنعت 
ریلی غافل نشوند و اصلاح ساختار حکمرانی صنعت ریلی 
کشــور را در صدر کارهای خود قرار دهند، چرا که با بقای 
وضع موجود ساختاری، هر چقدر هم تلاش صورت گیرد، 

‌به نتیجه مطلوب نمی‌رسد.
کارشــناس حمل و نقل ریلی تأکید کرد: وزیر جدید راه و 
شهر‌ســازی بداند که بیش از 20 سال اســت مطالبات مقام 
معظم رهبری در مورد حمل و نقــل ریلی روی زمین مانده 
است.درآمدزایی از طریق ترانزیت ریلی می‌تواند گام بلندی 
به سمت اقتصاد غیرنفتی و محرومیت زدایی درکشور باشد، 
آن هم در شرایطی که متاسفانه شاهد کسری بودجه‌ نجومی 
در بودجه مصوب شده برای سال 1400 هستیم و نیاز عمیقی 
به درآمد‌های پیش‌بینی نشــده و ناظر به مزیت های مغفول 
کشور داریم.متاســفانه در سالیان گذشــته باوجود مزیت 
خدادادی کشورمان و وجود چشمه های فراوان بار و مسافر، 
به دلیل ساختار سازمانی ناکارآمد و خصوصی سازی ناقص 
در صنعت ریلی، نتوانسته ایم از این فرصت به خوبی بهره مند 
شویم و حتی در بعضی از موارد زیان هایی ناشی از ضعف 
صنعت حمل و نقل ریلی به کشور وارد آمده و این فرصت را 

به تهدیدی تبدیل کرده است.
پیش از این هم عنوان شد که صنعت ریلی را می‌توان به نوعی 
چاه نفت فراموش شده در کشــور قلمداد کرد که از منافع 
آن عایدی چندانی به دست نیاورده ایم، بنابراین با توجه به 
وضعیت تحریم های نفتی کشور شاید بتوان اینگونه به وزیر 
جدید راه و شهرســازی گفت که »با توجه به ظرفیت عظیم 
درآمدزایی حمل و نقل ریلی، می تــوان گفت انگار دوباره 

دارید وزیر نفت می‌شوید«.

گروه راه و مسکن - رستم قاسمی که 
تا همین چند ماه پیش با کاندیداتوری 
در انتخابــات ریاســت جمهوری و 
پس از آن بــا انصراف از نامزدی خبرســاز بود، 
امروز در صف وزیر ابراهیم رییســی است؛ آن 
هم در وزارت مســکن که یکی از کلیدی‌ترین 
وزارت‌خانه‌هــای اقتصادی به شــمار می‌آید. 
بازار مســکن یک سالی اســت که با پشت سر 
گذاشتن جهش بیش از ســه برابری قیمت، در 
خواب زمســتانی معاملات فرو رفته؛ وضعیتی 
که کارشناسان مسکن نام آن را وضعیت انجماد 
و قفل‌شدگی گذاشــته‌اند. قیمت‌ها در این بازار 
طوری ســر به فلک گذاشــته کــه از طرفی هر 
خریداری را با عدم قدرت خرید روبه رو کرده 
و از سوی دیگر فروشــندگان آن هم در انتظار 
رسیدن به ثبات قیمت با تعلل عمل کرده و علاقه 

چندانی به فروش املاک خود ندارند. 
به گزارش اقتصاد سرآمد، درکنار بازار خرید و 
فروش باید بازار اجاره را هم در نظر بگیریم که 
داشتن یک سرپناه را برای هر مستاجری آن چنان 
دشوار کرده که طبق گزارش‌های مرکز آمار ۴۰ تا 
۶۰ درصد از درآمد‌ خانوار‌ها را پرداخت اجاره بها 
می‌بلعد. درحالی که بسیاری از بدنه تحلیل‌گران 
و کارشناسان حوزه مسکن معتقدند مشکل بازار 
مســکن نه کمبود مســکن بلکه میلیون‌ها خانه 
خالی، خرید چندین خانه به قصد سرمایه‌گذاری، 
عدم نظارت بر قیمت‌گذاری‌ها و گرانی اســت. 
تعداد خانه‌های خالی بین دو سرشــماری سال 
۱۳۸۵ و ۱۳۹۵ به بیــش از ۴ و نیم برابر افزایش 
پیدا کرده اســت که ۱۱ درصد از کل واحد‌های 

مسکونی کشور را شامل می‌شود.
حالا وزیری برای وزارت مسکن انتخاب شده که 
برنامه اصلی خود را ساخت مسکن عنوان کرده 
است. رستم قاسمی احداث سالانه یک میلیون 
واحد مســکونی را هدف‌گذاری کرده و اغلب 
کارشناسان معتقدند ســاخت یک میلیون خانه 
در سال اگر غیرممکن نباشد، کار بسیار دشواری 
است؛ بخصوص اگر دولت متولی این موضوع 

باشد و راسا دست به ساخت و ساز بزند؛ چرا که 
تا قبل از این هم بازار مسکن تجربه این را داشته 
و نتیجه آن ورود بانک‌های دولتی و سازمان‌ها و 
نهاد‌های دولتی و شبه دولتی در بازار مسکن بوده 
که همگی سودآوری را هدف اصلی قرار داده و 

نه خانه‌دار شدن بی‌خانه‌ها را.
خلق پول یا حل مشکل مسکن؟

آرش کریمی، کارشــناس اقتصاد مسکن با بیان 
اینکه در پنج ماه گذشته تورم بازار مسکن صفر 
شده است به روزنامه اقتصادسرآمد، گفت: ادامه 
ثبات نسبی بازار مسکن به عملکرد دولت آینده 
بستگی دارد، اما می‌توان از دیدگاه افراد نزدیک 
رئیس‌جمهور برداشــت کرد که به خلق پول و 
انبســاط مالی اعتقاد دارند که اگر این برداشت 
درست باشد ایجاد تورم اجتناب ناپذیر خواهد 
بود. وی دربــاره این مهم کــه، وضعیت آینده 
بازار مســکن تا حد زیادی بــه تصمیمات تیم 
اقتصادی دولت آقای رئیسی بستگی دارد، افزود: 
اما آن‌چه از عملکرد گذشته و دیدگاه افراد اطراف 

رییس‌جمهور سیزدهم برداشــت می‌شود این 
اســت احتمالا دولت آینده بخشی از برنامه‌های 
خود را بر خلق پول، پرداخــت یارانه و به طور 
کلی سیاست‌های انبســاطی مالی می‌گذارد که 
اثرات تورمی در اقتصاد و به تبع آن بخش مسکن 

خواهد داشت.
علت ثبات نسبی قیمت‌ مسکن 

این کارشــناس بازار مســکن تاکید کرد: علت 
ثبات قیمت‌ها که از اواخر سال گذشته در بازار 
مسکن ایجاد شده فروکش کردن حجم تقاضای 
سرمایه‌ای به این بخش اســت. تقاضای واقعی 
هم به دلیل کاهش قدرت خرید وارد بازار نشده 
و اگر دولت آینده مستقر شود می‌توانیم حدس 
بزنیم که از شهریورماه به بعد مقداری بازار مسکن 

به تحرک برسد.
کریمی با بیان این که به نظر می‌رســد مسئولان 
دولت آینده انتظار مقاومت بیشتری از مردم دارند 
گفت: اگر تیم اقتصادی دولت بتواند در سطوح 
سیاسی و بین‌المللی گره‌گشــایی کند قطعا نرخ 

تورم کند می‌شــود و حتی ممکن است نرخ ارز 
کاهش پیدا کند. اما به نظر می‌رسد انتظار کاهش 
قیمت‌ها چنان بجا نباشــد. به هر حال شــرایط 
اقتصاد ایران پیچیده است و اولین قدم برای حل 
مشکلات این است که اوضاع اقتصاد را بپذیریم.

به گفته کارشناسان وزیر جدید راه وشهرسازی 
باید به جای »ســاخت خانه‌های دولتی جدید« 
ماموریت ویژه خود را به تعیین تکلیف »خانه‌های 
منجمد شــده« اختصــاص دهد و بــدون رفع 
مشکلات مربوط به املاک منجمد شده اجرای 
هر طرحی برای عرضه جدید به بازار مســکن، 
در قالب ساخت پروژه‌های جدید، به منزله یک 
طرح ســمی خواهد بود. لازم است ابتدا دولت 
تکلیف انجمــاد در بازار مســکن و واحد‌های 
احتکار شده را مشخص کند و سپس برای عرضه 
جدید به بــازار برنامه‌ریزی کند. اما آیا رســتم 
قاسمی آن هم با پشتوانه جدی خود در طرح‌های 
عمرانی حاضر است به جای تکرار ساختار بساز 
و بفروشی، به ســمت طرح‌های تقویت قدرت 
خرید و پرداخت اجاره بها برای مســتاجران و 
بدون خانه‌ها برود؟ آن چنــان که از صحبت‌ها 
و برنامه‌های قاسمی برمی‌آید، به نظر نمی‌رسد 
مسیری خلاف مسیر قبلی در دستور کار دولت 
سیزدهم باشد.به همین دلیل هم است که بسیاری 
از فعالان بازار پیش‌بینی می‌کنند، روند صعودی و 
انجماد بازار مسکن همچنان ادامه خواهد داشت 
و نباید منتظر ارزان‌شدن خانه یا افزایش قدرت 
خرید و اجاره بود؛ چون برنامه‌ای برای آن هدف 
گذاری نشــده اســت. اجرای چنین طرح‌هایی 
وظیفه وزارت مسکن و دولت است و نه ساخت 
و ساز مسکن‌های بی حساب و کتاب. حالا باید 
منتظر ماند دید وزارت مسکن در دولت رییسی 
چه رســتم قاسمی بر سر آن باشــد چه هر کس 
دیگری، باز هم قرار است مانند تمامی دولت‌های 
پیشین در جهت تامین منافع میلیاردی پیمانکاران 
خصوصی و خصولتی بخش مستغلات عمل کند 
یا گامی در جهت افزایش قدرت خرید و تامین 

منافع اکثریت جامعه برداشته خواهد شد.

سودآوری هدف بانک هاست نه خانه‌دار شدن مردم،»  اقتصادسرآمد«، گزارش می دهد

آینده مسکن در گرو تصمیمات کابینه رییسی

برگزیده

طرح جهش تولید و تامین مسکن در حالی به تایید شورای 
نگهبان رسید که سازندگان می‌گویند در صورت عمل کردن 
دولت به وعده‌های خود و تکرار نشدن تجربه‌های گذشته 
حاضرند احداث واحدها را بر عهده بگیرنــد؛ تامین آورده متقاضیان 
کم‌توان را نیز به شرط تهاتر تعدادی از واحدهای مسکونی می‌پذیرند.
به گزارش  اقتصادسرآمد ازایسنا، سخنگوی شورای نگهبان در توئیتی 
از تایید »طرح جهش تولید مسکن« توسط شورا خبر داد. این طرح که 
به تصویب مجلس شورای اسلامی رسیده بود در مراحل قبل با ابهامات 
و اشکالاتی از سوی شورای نگهبان مواجه شــده بود که پس از انجام 
اصلاحات در مجلس و بررســی مجدد در شــورا مغایر شرع و قانون 
اساسی شناخته نشــد.بدین ترتیب همزمان با استقرار دولت که وعده 
ساخت یک میلیون واحد مسکونی در سال را داده است، طرح جهش 
تولید و تامین مسکن با هدف‌گذاری احداث سالانه یک میلیون واحد از 
امروز کلید خورد. رستم قاسمی ـ وزیر راه و شهرسازی ـ که چند روز 
قبل برنامه خود را تحت عنوان »نهضت توسعه و شهرسازی مردم پایه 
مبتنی بر عدالت و پیشرفت« قرار داده است، قول داده تمام توان خود را 
برای تحقق وعده رییس جمهور به کار گیرد. از جمله محورهای مدنظر 
قاسمی می توان به ایجاد صندوق ملی مسکن، برنامه آمایش سرزمین 
و توسعه بنگاههای اجاره‌داری حرفه‌ای که یکی از مباحث آن افزایش 
قراردادهای اجاره به ۲ تا ۵ سال است اشاره کرد.او دو روز قبل نیز هنگام 
ورود به ساختمان وزارت راه و شهرسازی در جمع خبرنگاران اعلام کرد 
که مسکن ملی )برنامه دولت دوازدهم( را ادامه می دهد و از تلاشهای 
محمد اسلامی ـ وزیر سابق راه و شهرسازی ـ در این خصوص تشکر 
کرد. قاسمی ساخت و تکمیل واحدهای مسکن ملی و مسکن مهر را از 
برنامه‌های خود اعلام کرد.با این حال اما و اگرهایی از سوی کارشناسان 
درخصوص توانایی دولت برای احداث ســالانه یــک میلیون واحد 
مسکونی مطرح می‌شود. بیت الله ســتاریان ـ کارشناس اقتصاد مسکن 
ـ می‌گوید که احداث سالانه یک میلیون مسکن به ۴۰۰۰ هزار میلیارد 
تومان یعنی منابعی بیش از نقدینگی موجود در کشور نیاز دارد و تامین 
آن در اقتصاد دولتی امکان‌پذیر نیست.برخی فعالان صنعت ساختمان از 
جمله ایرج رهبر ـ نایب رییس انجمن انبوه سازان تهران ـ اما معتقدند 
که ساخت یک میلیون مســکن در صورت تامین زمین از سوی دولت 
و ارایه مشوقهای مالیاتی و قانونی، با استفاده از منابع بخش خصوصی 
امکان پذیر است. رهبر با بیان اینکه کانون انبوه‌سازان کشور و انجمن 
انبوه‌سازان استان تهران آمادگی خود را برای همکاری با دولت در طرح 
جهش مسکن اعلام کرده‌اند به ایسنا گفت: اگر دولت به تعهدات خود 
عمل و اعتمادسازی کند بخش خصوصی توانایی اجرای قانون »جهش 

تولید و تامین مسکن« را خواهد داشت.

عضو شــورای شــهر تهران درباره پرداخت سهم 
شهرداری تهران از هزینه‌های ۶۳۰ واگن گفت: اگر 
توانستیم تامین مالی را از دولت دریافت کنیم که خیلی 
بهتر است، اما اگر این اتفاق میسر نشد، آن را به چند 
بخش تقسیم می‌کنیم تا با مبلغ کمتری سفارش‌های اولیه را شروع 
کنیم.به گزارش اقتصادسرآمد، سید جعفر تشکری هاشمی عضو 
شورای شهر تهران در پاسخ به این سوال که سال جاری واگنی به 
متروی تهران اضافه خواهد شد؟ اظهار کرد: اولویت اول ما این 
است منابع را به واگن‌هایی که به دلیل مشکل قطعات یدکی مورد 
استفاده قرار نمی گیرند، اختصاص دهیم. اکنون از هزار و ۵۰۰ 
واگن موجود تقریبا ۵۰۰ واگن با مشکلات مربوط به تعمیرات 
روبرو هستند و یا دوره اورهال آن‌ها فرار رسیده است. در حقیقت 
در مرحله اول باید منابع موجود را به این مساله اختصاص دهیم. 
تشکری هاشمی در پاسخ به سوالی درباه مشکل تامین منابع مالی 
۶۳۰ دستگاه واگن مترو که هزینه آن از بودجه ۱۴۰۰ کشور حذف 
و از سوی وزارت کشور اعلام شد که نیمی از سهم ۱۵ درصدی 
را شــهرداری باید پرداخت کند، اظهار کرد: حتما رایزنی‌ها را با 
دولت جدید ادامه خواهیم داد و امیدواریــم بتوانیم این امکان 
را از دولت بگیرم که ســهم ۵۰ درصدی خود در پیش پرداخت 
گشایش ال. سی‌ها را تامین کنند.عضو شورای شهر تهران افزود: 
اما اگر این موضوع اتفاق نیفتاد راه حل‌های دیگری در نظر داریم 
از جمله اینکه قرارداد را به چند قسمت تقسیم کنیم تا پرداخت 
مبالغ اولیه کمتر شود و به جای ۱۵ درصد از رقم ۶۳۰ واگن، ۱۵ 
درصد را برای ۱۰۰ واگن عملیاتی کنیم و ال. ســی مورد نیاز را 
در قالب چند بخش عملیاتی کنیم. تشکری هاشمی با بیان اینکه 
پرداخت این رقم ۱۵ درصد با مبالغ کمتری قابل عملیاتی شدن 
است در واکنش به اینکه آیا شهرداری پرداخت این هزینه را قبول 
می‌کند؟ گفت: براســاس قانون مصوب مجلس در حمایت از 
سامانه‌های ریلی که ۵۰ درصد هزینه ساخت و تجهیزات برعهده 
دولت است، حتما پیگیر آن از دولت خواهیم بود. از طرفی ضمن 
اینکه این اصل را دنبال خواهیــم کرد، موانع تامین ۶۳۰ واگن را 
مرتفع خواهیم کرد تا به مرحله پیش پرداخت برسد. او افزود: اگر 
توانستیم تامین مالی را از دولت دریافت کنیم که خیلی بهتر است 
اما اگر این اتفاق میسر نشد آن را به چند بخش تقسیم می‌کنیم تا 
با مبلغ کمتری سفارش‌های اولیه را شروع کنیم. تشکری هاشمی 
تاکید کرد که تامین منابع مالی واگن‌های مترو موضوعی اســت 
که در سطح سران قوا از مجلس گرفته تا دولت باید مورد بررسی 

و اقدام قرار گیرد. 

رئیس هیات مدیره و مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها 
و ناوبری هوایی ایران از اجــرای ۱۳ پروژه عمرانی 
در فرودگاه‌های کشــور خبر داد و افــزود: این ۱۳ 
پروژه با بیــش از ۴۰۲۶ میلیارد ریال منابع مالی در دســت اجرا 
قرار گرفته اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، سیاوش امیرمکری 
افزود: علاوه بر اجرای این ۱۳ پــروژه عمرانی در فرودگاه‌های 
کشور، خرید دستگاه‌های کمک بازرسی و سوئیچینگ و نیز ارایه 
طرح‌های تقرب جدید در دستور کار شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری 
هوایی ایران بوده است.رییس هیات مدیره و مدیرعامل شرکت 
فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران با بیــان اینکه از این ۱۳ پروژه 
هم اکنون باند چپ فرودگاه بین‌المللی مهرآباد در حال بهسازی 
است گفت: احداث ســاختمان جانبی و آشیانه پروازی مهرآباد 
و ساختمان سپاه فرودگاه مشــهد به اتمام رسیده و محوطه دی 
آیسینگ فرودگاه مشهد نیز هم اکنون ۸۴ درصد پیشرفت فیزیکی 
دارد.امیرمکری از پیشرفت ۸۰ درصدی توسعه و بهسازی اپرون 
و تاکسی وی‌های ارتباطی فرودگاه بندرعباس خبر داد و افزود: 
طرح احداث سطوح پروازی فرودگاه گناباد نیز به پایان رسیده 
و ساخت ترمینال و ساختمان جانبی این فرودگاه نیز ۹۵ درصد 
پیشرفت فیزیکی دارد.مدیرعامل شــرکت فرودگاه‌ها وناوبری 
هوایی ایران اظهارداشت: در حال حاضر بهسازی سطوح پروازی 
فرودگاه اردبیل به پایان رســیده و ســاخت ترمینال بین‌المللی 
فرودگاه ایلام نیز به ۷۴ درصد پیشــرفت فیزیکی رسیده است.
رئیس هیات مدیره شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران 
با بیان اینکه از این ۱۳ پروژه، تکمیل ســطوح پروازی فرودگاه 
سقز به بیش از ۸۰ درصد پیشرفت فیزیکی رسیده است، افزود: 
ساخت ترمینال و ساختمان‌های جانبی این فرودگاه نیز بیش از 
۹۰ درصد پیشــرفت فیزیکی دارد.امیرمکری، در ادامه همچنین 
از پیشرفت ۳۷ درصدی توسعه ترمینال داخلی فرودگاه مشهد، 
۷۷ درصدی توســعه ترمینال فرودگاه بیرجنــد و ۹۱ درصدی 
ساخت ترمینال جدید فرودگاه سمنان خبر داد.مدیرعامل شرکت 
فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران با اشــاره بــه اهمیت اجرای 
طرح‌های دیگر در حوزه عملیات هوانوردی کشور یادآور شد: 
از مهمترین اقداماتی که اخیــرا در اداره کل ارتباطات و ناوبری 
 ILS/DME  هوایی ایران انجام شده نصب و راه اندازی سامانه
باند ۲۹ راست فرودگاه مهرآباد، ایجاد ارتینگ و حفاظت در برابر 
صاعقه ســایت‌های هوانوردی و خرید، نصب و راه اندازی ۵۳ 
دستگاه کمک بازرسی ایکس ری در مبادی سالن‌های مسافری 

در فرودگاه‌های کشور بوده است.

سخنگوی شورای نگهبان

 آورده متقاضیان کم‌توان 
بر عهده سازندگان مسکن

عضو شورای شهر تهران

اولویت شورای ششم تخصیص 
منابع به واگن‌های معیوب است

مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی 

 اجرای ۱۳ پروژه عمرانی  جدید 
در فرودگاه‌های کشور


