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گزارش

5 اقتصاد دریایی

چرا چابهار دالان تجاری هند و افغانستان نشد

در حال حاضر بحث بسیار مهم و سیاست دولت در چابهار، برقراری ارتباط 
قوی با کشورهای همسایه است و ماموریت ما این است که این ارتباطات را 
با همسایه های محصور در خشکی قوی کنیم تا آنها بتوانند ازطریق مسیر 
ایران کالاهای صادراتی و وارداتی خود را جریان دهند و این اعتماد در مورد 
مســیر ایران به صورت چند جانبه باید شکل بگیرد تا تجارت کشورمان با 
کشورهای همسایه رونق پیدا کند.به گزارش اقتصادسرآمد ازایلنا، چیزی 
حدود ۵ ســال از امضای موافقت‌نامه تاســیس دالان تجاری ایران، هند و 
افغانستان )موسوم‌ به توافنامه چابهار( می‌گذرد. قرار بر این بود تا بر اساس 
این توافقنامه، چابهار به یک دروازه جدید برای دالان ترانزیتی بین جنوب 
و شرق و همچنین جنوب به شمال تبدیل و با اتمام راه آهن چابهار-زاهدان 
و اتصال آن به خط ریلی زاهدان-ســرخس، بندر چابهار، به نقطه اتصال 
بین کشــورهای مختلف از جمله هندوســتان با افغانســتان، کشورهای 
آسیای میانه، قفقاز تبدیل و به گسترش همکاری‌های منطقه‌ای بین ایران و 
همسایگانش به طور موثر کمک کند.البته اجرای این توافقنامه با مشارکت 
و سرمایه‌ گذاری هندی‌ها می‌توانســت به افزایش اشتغال در محور شرق 
و کسب درآمدهای حاصل از ترانزیت برای ایران هم بیانجامد و از سوی 
دیگر پیشرفت و تسریع در این توسعه، عاملی قدرتمند برای پیشرفت در 
اجرای توافقنامه‌هایی باشد که ایران با سایر کشورها دارد، ازجمله کریدور 
جنوب-شمال. توافق‌نامه کریدور حمل و نقل بین المللی جنوب-شمال 
یا همان نوستراک در ۲۱ سپتامبر سال ۲۰۰۰ بین ســه کشور ایران، هند و 
روسیه منعقد شد که در حال حاضر اعضای این کریدور با پذیرش ۱۰ عضو 
دیگر شامل آذربایجان، ارمنستان، قزاقستان، تاجیکستان، ترکیه، اوکراین، 
بلاروس، عمان و سوریه افزایش پیدا کرده‌ است.در این کریدور، بنادر شهید 
بهشــتی و کلانتری می‌توانند به یک گذرگاه مهم برای عبور کالا از جنوب 
آسیا و هندوستان به افغانستان، آسیای مرکزی و روسیه تبدیل شوند بطوری 
که گفته می‌شود از طریق کریدور جنوب - شمال، هزینه حمل و نقل کالا 
و کانتینر از کشورهای حوزه اقیانوس هند و جنوب آسیا به روسیه و شمال 

اروپا ۳۰ درصد ارزان تر و چندین روز سریعتر از مسیر کانال سوئز است.
با وجود تمام این فرصت‌ها برای چابهار، اما اخیرا به دلایلی شــاهد افت 
جایگاه آن در مسیرهای ترانزیتی، وارداتی و صادراتی بودیم که اختلافات 
با اپراتور هندی و شرکت ایرانی طرف قرارداد آنها در بندر شهید بهشتی، 
تبعات قطع سرویس‌های منظم و مســتقیم خطوط کشتیرانی کانتینری، به 
روی کار آمدن طالبان در افغانستان و تغییر مواضع این کشور در برابر هند 
و مسیر ترانزیتی از طریق ایران، عدم تحقق برنامه‌های ایران در اتصال ریلی 
چابهار به شبکه سراسری راه آهن از جمله دلایلی هستند که باعث شدند 
کریدور شمال- جنوب هم به کار چابهار و موافقت‌نامه دالان تجاری بین 
سه کشور نیاید.  آمار‌های رسمی از بنادر شــهید بهشتی و شهید کلانتری 
چابهار می‌گویند؛ مجموع عملکرد این بنادر با احتساب فراورده‌های نفتی 
در ۷ ماهه امسال به ۲۰۶۳۲۵۹ تن رسیده که این عدد در مدت مشابه در سال 
گذشته ۱۸۴۶۲۸۲ تن بوده اســت.هر چند مجموع عملکرد ۷ ماهه امسال 
نسبت به سال گذشته معادل ۱۱ درصد رشد داشته اما این رشد عمدتا به دلیل 
افزایش تخلیه کالاهای اساســی و صادرات مواد معدنی بوده که مربوط به 
مبادلات تجاری داخل کشور است و اصالتا حضور و فعالیت اپراتور هندی‌ 
در بندر شهید بهشتی )که قرار بود چابهار را به شریان عبور مبادلات تجاری 
بین المللی متصل سازد( نقشی در این افزایش ندارد.در همین حال در بخش 
فعالیت های کانتینری مجموع عملکرد ۷ ماهه امســال بنادر چابهار )بندر 
کلانتری و بندر شهید بهشــتی( ۱۲۳۱۴ تی ای یو ثبت شده که این مقدار 
در مدت مشابه سال گذشــته به ۱۹۳۱۶ تی ای یو رسیده بود و کاهشی ۳۶ 
درصدی را نشان می‌دهد.نکته حائز اهمیت در این اعداد و ارقام این است 
که فعالیت های کانتینری که یک شــاخص مهم و تاثیرگذار در همکاری 
موثر بین ایران و هند برای توسعه چابهار در قالب کریدور جنوب-شمال و 
همچنین توافق سه جانبه ایران و هند و افغانستان محسوب می شد، کاهش 
قابل توجهی پیدا کــرده و اکنون تنها محدود به تردد موردی کشــتی‌های 
کشتیرانی ج.ا.ا به بندر شهید کلانتری شده که کانتینرها را به‌طور غیر مستقیم 
و از طریق بندر جبل علی یا بندرعباس به چابهار وارد یا از آن خارج می‌کنند.
این کاهش عملکرد در شرایطی است که اپراتور هندی در بندر شهید بهشتی 
مصرانه به دنبال تعیین داروی بین‌المللی در قرارداد با ایران است و همین 
موضوع زمزمه‌هایی از بروز اختلافات را شکل داده اما پروسه تعیین داروی 
بین‌المللی و ذکر آن در قرارداد اقدامِ راحتی نیست و علاوه بر امضای رییس 

جمهور،‌ نیاز به مجوز مجلس دارد.
حال اینکه تا زمانــی که داوری بین المللی در متن قــرارداد اعمال نگردد، 
هندی‌ها به فاز دوم که همان انتقال از حالت موقــت کنونی به قرارداد ۱۰ 
ساله است، وارد نمی‌شــوند و تجهیزات مورد تعهد هم یا وارد نمی‌شوند 
و یا مورد اســتفاده قرار نمی‌گیرند، کما اینکه تا کنون ۶ دستگاه جرثقیلی 
که هندی ها وارد چابهار کرده‌اند، عملیاتی نشده‌ است.تمام این وقایع در 
شرایطی رخ می دهد که بندر چابهار از موانعی که سایر بنادر ایرانی با آنها در 
مقوله تحریمهای بین المللی مواجه بودند، به دور بوده و رسما از تحریم‌های 
ایالات متحده مستثنی شده است. اما ظاهرا این امتیاز خاص نیز کمکی به 

وضعیت عملکردی بندر چابهار نکرده است.
»فرهاد منتصر کوهســاری« در زمانی که مســئولیت معاون امور بندری و 
اقتصادی ســازمان بنادر را بر عهده داشــت، درباره علت عدم استفاده از 
تجهیزات بندری که اپراتور هندی به چابهار وارد کــرده‌ به خبرنگار ایلنا 
گفت: واردات و استفاده از تجهیزات جدید از جمله ۶ جرثقیلی که اپراتور 
هندی آنها را به بندر شهید بهشــتی آورده در قرارداد موقت دیده نشده‌ و 
اســتفاده از این تجهیزات جزو تعهدات اپراتور هندی در قرارداد ۱۰ ساله 
در قالب ۸۵ میلیون دلار سرمایه گذاری است.   وی ادامه داد: اپراتور هندی 
زودتر از عملیاتی شدن قرارداد ۱۰ ساله نســبت به واردات این تجهیزات 
اقدام کرده و در حال حاضر برای استفاده از این تجهیزات زودتر از موعد 
مقرر، باید مدلی مالی قرارداد موقت اصلاح شــود و این اقدامات زمان بر 
خواهد بود.  کوهســاری درباره علت تاخیر در ورود به قرارداد ۱۰ ساله با 
هندی‌ها اظهار داشــت: باید مصوبه‌ای از دولت باشد که اجازه دهد با آنها 
قرارداد BOT )ساخت و بهره برداری توسط سرمایه گذار هندی و انتقال 
مجموعه به سازمان بنادر در پایان دوره( ببندیم و همچنین نیاز است مجلس 
اجازه دهد مسئله داوری بین‌المللی به قرارداد با اپراتور هندی اضافه شود 
که هنوز این مجوز داده نشده اســت.  وی افزود: البته این مجوز به امضای  
رییس جمهور وقت رسیده اما در نهایت باید در مجلس شورای اسلامی به 
تصویب برسد که ممکن اســت تا چندین ماه به طول بینجامد.  اما »بهروز 
آقایی« مدیر کل بنادر و دریانوردی سیســتان و بلوچستان در گفت‌وگو با 
خبرنگار اقتصادی ایلنا علت عدم استفاده از ۶ دستگاه جرثقیل را عدم نیاز 
به آنها با توجه به میزان عملکرد تخلیه و بارگیــری عنوان کرد.طبق گفته 
وی؛ فعلا عملکرد این بندر به اندازه استفاده از این تجهیزات نیست اما در 
نهایت این جرثقیل‌ها متعلق به بندر چابهار است و قرار نیست با هر میزان 
عملکردی این تجهیزات جدید را زیر ترافیــک بار ببریم.   وی تاکید کرد: 
وقتی به ظرفیت عملکرد ۱۵ میلیون تن در سال برسیم، تجهیزات جدید از 
جمله جرثقیل‌ها در بندر شهید بهشتی مورد استفاده قرار می‌گیرند. البته این 
تجهیزات جدید نقش پشتیبان را دارند به این معنا که اگر یکی از جرثقیل‌ها 
نیاز به تعمیر داشت و مشکلی پیش آمد ســریعا جرثقیل جدید جایگزین 

خواهد شد.     

 پیشرفت فیزیکی 11 درصدی سیلوی
 100 هزار تنی بندر چابهار

معاونــت برنامه‌ریزی و مدیریــت منابــع وزارت راه‌ و 
شهرســازی از پیشــرفت فیزیکی ۱۱ درصــدی احداث 
ســیلوی ۱۰۰ هزار تنی بندر چابهار خبــر داد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، بر اســاس اعلام معاونت برنامه‌ریزی و 
مدیریت منابع وزارت راه‌ فاز اول طرح توسعه بندر شهید 
بهشتی چابهار به پیشرفت فیزیکی 5/99 درصدی رسیده 
اســت.فاز دو بندر چندمنظوره خمیر با پیشرفت فیزیکی 
85 درصد، ادامه احداث تاسیسات زیربنایی جزیره نگین 
بندر بوشهر با پیشرفت فیزیکی 74 درصد و ادامه احداث 
اســکله یک‌هزار تنی بندر اروندکنار با پیشرفت فیزیکی 
71 درصد از دیگر اقدامات این سازمان در سه ماه نخست 
فعالیت دولت سیزدهم هســتند.طرح توسعه اسکله‌های 
نفتی مجتمع بندری شــهید رجایی با پیشرفت فیزیکی 48 
درصد، ادامه احداث ســیلوی غلات 100 هزار تنی بندر 
شهید بهشتی چابهار با پیشــرفت فیزیکی 11.42 درصد و 
همین‌طور ادامه احداث کریدور لجســتیکی منتهی به بندر 
شهید بهشتی چابهار با پیشرفت فیزیکی 10.62 درصد دیگر 
عملکردهای سازمان بنادر و کشــتیرانی در سه ماه گذشته 
اعلام شــده‌اند. احداث انبار 2 هزار مترمربعی نگهداری 
کالا در بنادر چوئبده، اروندکنار و آبادان و دیوار چینی انبار 
هانگار آبادان با پیشرفت فیزیکی 61 درصد، ادامه احداث 
کانال هدایت ســیلاب اراضی غربی بندر شهید رجایی و 
ادامه احداث برج کنترل ترافیک دریایی بندر شهید کلانتری 
طرح‌های باقی‌مانده‌ای بودند که نســبت به پیشــرفت و 
توسعه آنها در یکصد روز گذشته اقدام شده است.تعمیرات 
اساسی اسکله‌های شماره 27 تا 34 بندر امام خمینی )ره( 
81 درصد، ساختمان برج کنترل ترافیک دریایی بندر شهید 
رجایی 71 درصد، جاده کمربنــدی بندر امام خمینی )ره( 
به آبادان 85 درصد و  محوطه‌ســازی ترمینال کانتینری و 
تاسیسات زیربنایی اراضی اســتحصالی ضلع شرقی بندر 
انزلی 48 درصد پیشرفت فیزیکی دارد.همچنین خرید 51 
دستگاه خودرو آتش‌نشانی ســبک و سنگین با 62 درصد، 
توسعه بندر مسافری دریایی چمخاله  57 درصد، 8 پست 
اسکله شناور مسافری و گردشــگری بندر خرمشهر با 47 
درصد و احداث اسکله شــناور مسافری و گردشگری در 
بندر بوشــهر )دیلم، گناوه و کنــگان( ب51.88 درصدی 

پیشرفت فیزیکی دارد.

 تعمیم تجارب پروژه احیای دریاچه ارومیه 
به تالاب شادگان و بختگان

معاون محیط‌ زیست دریایی سازمان حفاظت محیط زیست 
گفت: مدیریت محیط زیســت و معیشــت‌های پایدار در 
دریاچه ارومیه بــه تالاب‌های شــادگان و بختگان تعمیم 
پیدا می‌کند.به گزارش اقتصادســرآمد،احمد لاهیجان‌زاده 
در مراسم معارفه دســت‌اندرکاران پروژه »بسط و توسعه 
مدیریت محیط زیست و معیشــت‌های پایدار در دریاچه 
ارومیه و تالاب‌های شــادگان و بختگان« در اســتان‌های 
آذربایجان شــرقی و غربی که روزهــای ۳ و ۴ آذر ۱۴۰۰  
با حضور دســت‌اندرکاران دولتــی و غیردولتی پروژه و 
باهدف شروع رســمی فرایند عملیاتی شــدن پروژه در 
ســایت‌های پایلوت برگزار شــد، گفت: بر اســاس سند 
همکاری امضاشده فی‌مابین "سازمان حفاظت محیط‌زیست 
کشور" با "برنامه توسعه ملل متحد" با حمایت‌های مالی 
دولت ژاپن، در راستای پایدارسازی اقدامات انجام‌ شده و 
تعمیم دستاوردها و تجارب موفق سال‌های قبل، این پروژه 
طی سه سال آتی، علاوه بر حوضه آبریز دریاچه ارومیه در 
استان‌های آذربایجان غربی و شرقی، در استان‌های فارس 
در تالاب بختگان و خوزســتان در تالاب شــادگان نیز به 
مرحله اجرا خواهد رسید.در ادامه این مراسم،کارشناسان 
در خصوص افزایش نگرانی از دخالت انسان در مخاطرات 
زیست‌محیطی و خشــک شــدن دریاچه‌ها و تالاب‌ها و 
اهمیت استفاده از راهکارهای آموزشی و پشتیبانی فنی برای 
کاهش مصرف آب و نهاده‌های شیمیایی و افزایش بهره‌وری 
اقتصادی در بخش کشاورزی صحبت کردند.در پایان این 
مراسم معاون محیط‌ زیست دریایی و تالاب‌های سازمان، 
مدیرکل دفتر حفاظت و احیــاء تالاب‌ها و مدیر ملی طرح 
به همراه مدیرکل حفاظت محیط‌زیست آذربایجان غربی و 
معاون فنی حفاظت محیط‌زیست آذربایجان غربی از سد 
کانی سیب، تونل انتقال آب از ســد کانی سیب به دریاچه 
ارومیه و مرکــز هماهنگی، پایــش و آینده‌پژوهی دریاچه 

ارومیه در رشکان بازدید به عمل آوردند.

 تداوم تست کرونا در ۲۰ مایلی
 بنادر خوزستان

فرمانده قرارگاه عملیاتی ســتاد مدیریت کرونا خوزستان 
گفت: یکی از برنامه‌های جدی ما در مقابله با کرونا، با توجه 
به پیدا شــدن گونۀ جدید آن در جهان، انجام تست کرونا 
برای همه خدمه کشــتی‌های ورودی به خوزستان در ۲۰ 
مایلی بندرگاه‌های اســتان است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
ولی الله حیاتی در نشست ســتاد مدیریت کرونا خوزستان 
افزود: پهلوگیری کشتی‌های اقیانوس پیمای حامل کالا در 
اسکله‌های بندر امام خمینی که تأمین کننده عمدۀ کالا‌های 
اساسی کشور است، لزوم هوشیاری مسئولان را در انجام 
تست واکسن کرونا از سرنشینان آن، در جلوگیری از ورود 
گونۀ جدید کرونا به کشور بیش از پیش ضروری کرده است.

وی گفت: گونه جدید ویروس کرونا در آفریقا مشاهده شده 
و در حال تسری به دیگر کشور‌ها است لذا کنترل و مراقبت 
شــدید از مرز‌های دریایی و ســاحلی خوزستان اجتناب 
ناپذیراست.وی از فرمانداران خرمشــهر، ماهشهر، آبادان 
و شادگان خواست نسبت به آماده سازی مکان‌هایی برای 
قرنطینه بیماران احتمالی اقدام کنند.فرمانده قرارگاه عملیاتی 
ستاد مدیریت کرونا خوزســتان گفت: علاوه بر مرز‌های 
دریایی و ساحلی استان، باید نظارت و مراقبت جدی‌تری 
بر فرودگاه‌های اهواز، آبادان و ماهشهر داشته باشیم.حیاتی 
اظهار داشت: پرواز‌های بسیاری از خوزستان به کشور‌های 
حوزه خلیج فــارس داریم که با کشــور‌های آفریقایی در 

ارتباط هستند لذا نباید از این موضوع غافل شویم. 

با صدور بیانیه‌ای اعلام شد؛
نجات ۲ ایرانی در دریای عمان توسط نیروی دریایی آمریکا 

نیروی دریایی آمریکا در بیانیه ای ادعا کرد که جان ۲ ایرانی را در دریای عمان نجات داده است که ۸ روز در یک قایق ماهیگیری گرفتار شده بودند.به گزارش اقتصادسرآمد از شبکه 
تلویزیونی فرانس ۲۴، نیروی دریایی آمریکا با صدور بیانیه ای ادعا کرد که جان ۲ ایرانی سرگردان در قایقی ماهیگیری در دریای عمان را نجات داده است!نیروی دریایی آمریکا 

مدعی است پس از دریافت سیگنال هشدار اضطراری، کشتی باری »چارلز کرو« را به همراه آب، مواد غذایی و کادر درمانی به نقطه مورد نظر فرستاده است.
نیروی دریایی آمریکا در این باره اعلام کرد که این ۲ نفر »در شرایط جسمی و روحی خوبی هستند« و به گارد ساحلی عمان تحویل داده شده‌ اند تا به مسقط پایتخت این کشور 

منتقل شوند.

گروه دریــا - در هفتم آذر در عملیات اشــکان و صفری و 
مروارید، ســکوهای البکر و الامیه عراق را مورد انهدام قرار 
دادیم و دســت رژیم بعثی را از دریا قطع کردیم و آن را برای 
صادرات نفت با مشــکل جدی مواجه کردیم. خلیج‌فارس تحت کنترل 
نیروهای اســام قرار گرفت و در ادامه رژیم بعث به کمک کشــورهای 
اروپایی وارد عرصه هوا در خلیج‌فارس شد تا محیط را برای شناورهای 
نفت‌کش و تجاری ما ناامن کند که نیروی دریایی ما در طول ۸ سال دفاع 
مقدس در مأموریت‌هایش بیش از ۱۰ هزار اسکورت کشتی‌های نفت‌کش 
و تجاری کشور را انجام داد تا حتی یک روز صادرات نفت در نظام نوپای 

ما قطع نشود.
به گزارش اقتصادسرآمد، امیر دریادار دوم آریا شفقت رودسری، فرمانده 
قرارگاه مقدم ناوگان جنوب نداجا گفت به مناســبت فرا رسیدن سالروز 
نیروی دریایی ارتش گفت: نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران در 
شصت و هفتمین روز از آغاز تهاجم نابخردانه رژیم بعثی عراق به کشورمان 
با حمایت شرق و غرب، توانست اقدامات و عملیات ارزشمندی انجام 

دهد که روحیه‌ای را به بدنه نیروهای مسلح و ملت ایران منتقل کند.
وی افزود: توان اشرافیت چندبرابری نســبت به وسعت کشورمان را در 
جنوب و اقیانوس هند داریم. امنیت را برای تردد کشــتی‌های نفتکش و 

تجاری کشورمان فراهم کردیم.
فرمانده قرارگاه مقدم ناوگان جنوب نداجا گفت: ما با ۱۵ کشور همسایه 
هستیم و تنها ۳ کشور با ما مرز زمینی دارند. بیش از ۸۰ درصد ارتباطات ما 
با کشورهای همسایه توسط مرزهای دریایی است و اهمیت دریا برکسی 
در جهان پوشیده نیست. نیروی دریایی علی‌رغم تفکرات باطل استکبار 
جهانی، با ایثار و رشادت و از خودگذشتگی خلیج همیشه فارس را نیلگون 
کردند و پس از آن نیز جوانان آموزش‌دیده در دانشگاه امام راحل آن مسیر 

را ادامه دادند.
شــفقت بیان کرد: امروز در جایگاهی قرار داریم که توان اشرافیت چند 
برابری نسبت به وسعت کشورمان را در جنوب کشور و اقیانوس هند و 
هر نقطه‌ای از کره خاکی دارا هستیم. امروز همکاران من در ناوگروه‌های 
مختلف با حضور در خلیج عدن، اقیانوس هند و دریای ســرخ، امنیت را 

برای تردد کشتی‌های نفت‌کش و تجاری کشورمان به ارمغان می‌آورند.
وی عنوان کرد: همکاران من در ناوگروه ۷۵ با ناوگروه تمام ایرانی سهند 
با عبور از اقیانوس اطلس شمالی و جنوبی و کانال‌های مهم جهان در رژه 
بزرگ دریایی روسیه حضور یافتند و نشان دادند ناوشکن تمام ایرانی سهند 
می‌تواند علاوه بر دریانوردی در دریاهای متلاطم به مدت طولانی و بدون 
پهلوگیری، اگر نیاز باشد در هرجای این کره خاکی برای نشان دادن عظمت 

نظام مقدسمان حضور پیدا کند.

فرمانده قرارگاه مقدم ناوگان جنوب نداجا تصریح کرد: امیدواریم خداوند 
متعال با دعای خیر ملت شریفمان شرایطی برای همکارانم فراهم کند تا 
بتوانیم یک نیروی دریایی در شأن ملت ایران بسازیم. ما در نیروی دریایی 
جان بر کف گرفته‌ایم تا شاهد عزت نظام مقدسمان باشیم و دشمنان نظام 
مقدس جمهوری اسلامی بدانند برای نیروی دریایی ارتش هرروز ۷ آذر 

است.
شــفقت بیان کرد: ناوگان جنوب که از جنوبی‌ترین نقطه خلیج‌فارس از 
پایگاه خرمشهر تا مرز ایران و پاکستان در سیستان و بلوچستان همکاران 
من در حال فعالیت نظامی همراه زندگی خانوادگی هستند که بسیاری این 
شرایط را نمی‌پذیرند. اماکنی که همکاران من و خانواده‌هایشان در جنوب 
در آن‌ها مستقر هستند نسبت به سطح رفاه کشور از ظرفیت بسیار پایین‌تری 

برخوردار هستند.
وی عنوان کرد: اجرای برنامه‌های مختلف فرهنگی، دیدار با خانواده شهدا، 
اجرای برنامه شب خاطره با حضور خانواده‌های معظم شهدا و جانبازان و 
پیشکسوتان عرصه دریا و مسئولین لشکری و کشوری، افتتاح مجموعه‌های 
مختلفی در سطح ناوگان جنوب، الحاق تعدادی از ناوهای موشک‌انداز پس 
از بازسازی‌های اساسی، اهم برنامه‌های ما به مناسبت سالروز افتخارآفرینی 

نیروی دریایی ارتش است.
فرمانده قرارگاه مقدم ناوگان جنوب نداجا در پایان یادآور شد: تمام تلاش 
ما این است که این نیرو نیازمندی‌های تجهیزاتی و عملیاتی خود را توسط 
متخصصان داخل کشور تأمین کند تا در شرایط لزوم دست ما زیر ساطور 

دشمن نباشد. این تأمین نیازمندی توسط متخصصین داخلی ما را در حوزه 
تاکتیک و کاربری تجهیزات نیز تقویت می‌کند و دشمن از ظرفیت تولیدات 

داخلی اطلاعات و آگاهی اندکی دارد.
فرمانده منطقه یکم امامت نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، نیز 
در این نشست، اظهار کرد: هفتم آذرماه در سال ۱۳۵۹ در سال‌ها و ماه‌های 
ابتدایی پیروزی انقلاب و آغاز جنگ تحمیلی رقم نمی‌خورد، اگر صبوری 

خانواده‌های همکاران من در نیروی دریایی نبود.
نیروی دریایی در تجهیزات خودکفا است

دریادار دوم ستاد مهدی شعبان زاده فرمانده مرکز آموزش تخصص‌های 
دریایی باقر العلوم نداجا نیز به مناســبت روز نیروی دریایی، با اشاره به 
اسکورت ۶ هزار کشتی تجاری در ۱۲ سال گذشته گفت: نیروی دریایی 

در تجهیزات و تأسیسات نظامی خودکفا است.
وی اظهار کرد: تجهیزات نظامی ساخته شده و اقتدار نیروی دریایی مرهون 

نیروی انسانی متخصص و متعهد است.
وی با اشاره به اینکه نیروی دریایی ارتش برای انجام مأموریت‌های خود 
یک نیروی تجهیزات محور است، افزود: امروزه نیروی دریایی با وجود 
تحریم کامل در بخش‌های نظامی و دفاعی با تلاش جوانان متخصص و 
متعهد خود و با تکیه بر توانمندی داخلی به خودکفایی در این بخش رسیده 
است.دریادار دوم شعبان زاده به عملکرد فوق‌العاده نیروی دریایی ارتش 
در بخش‌های سطحی و زیر سطحی و رزم در دریا اشاره و تاکید کرد: نیروی 
دریایی ارتش آمادگی لازم برای اجرای مقتدرانه همه مأموریت‌های ابلاغی 
را در ناوگان‌های شمال و جنوب دارد و برگزاری رزمایش‌ها تمرین نظامی 

برای نیروها و نمایش آمادگی توان رزمی برای سایر کشورها است.
اسکورت ۶ هزار کشتی تجاری

فرمانده مرکز آموزش تخصص‌های دریایی باقرالعلوم نیروی دریایی در 
ادامه با اشاره به بروز پدیده شوم دزدان دریایی مدرن از سال ۲۰۰۵ تا کنون، 
گفت: دزدان دریایی تنگه هرمز، تنگه مالاکا و تنگه باب المندب را به عنوان 
مثلث تجاری دریایی دنیا با بیشترین تردد کشتی‌های تجاری، مورد هدف 
قرار داده بودند که حمایت از کشتی‌های تجاری و تأمین خطوط مواصلاتی 

بر عهده ارتش گذاشته شد.
دریادار دوم شعبان زاده افزود: از سال ۸۸ تا کنون شش هزار کشتی تجاری 
توسط یگان‌های نیروی دریایی اسکورت شدند و در تمام این مدت دزدان 

دریایی نتوانستند هیچ کشتی تجاری را بربایند.
وی با اشاره به کمک رسانی یگان‌های نیروی دریایی ارتش به کشتی‌های 
تجاری کشورهای دیگر، تصریح کرد: هم اکنون ناوگروه ۷۹ نیروی دریایی 
ارتش در حال گشت و تأمین خطوط مواصلاتی کشتی‌های تجاری نفتکش 

و شیلاتی کشور در مدار ۱۰ درجه شمال اقیانوس هند است.

اسکورت هزاران کشتی نفتکش و تجاری ایرانی توسط نداجا، »اقتصادسرآمد« گزارش می دهد

امنیت زیرسایه نیروی دریایی

برگزیده ها

گوناگون

مدیر کل دفتر امور صید و صیادی ســازمان شیلات 
ایران با اشــاره به افزایش ۲۳ درصــدی صید ماهیان 
اســتخوانی دریای خزر، گفت: از ابتدای فصل صید 
ماهیان استخوانی دریای خزر توسط صیادان استان‌های شمالی، 
۹۲۰ تن ماهی صید شده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد ،مختار 
آخوندی اظهار داشت: بر اساس آخرین آمار ارائه شده از ابتدای 
فصل صید در مهرماه تا کنون، ۹۲۰ تن انواع ماهیان استخوانی در 
دریای خزر صید شده اســت.مدیر کل دفتر امور صید و صیادی 
سازمان شیلات ایران، ادامه داد: این آمار در مقایسه با مدت مشابه 
سال گذشته حاکی از رشــد ۲۳ درصدی صید ماهیان استخوانی 
دریای خزر است.وی خاطرنشان ساخت: از مجموع صید انجام 
شده، ۲۱۷ تن ماهی ســفید، ۲۰۰ تن ماهی کپور و ۴۸۷ تن ماهی 
کفال صید شده است.وی در ادامه گفته‌های خود با اشاره به اینکه 
۵۳ درصد سهم صید دریای خزر به ماهی کفال اختصاص داشته 
است، بیان داشت: ۲۳ درصد ماهی سفید، ۲۲ درصد ماهی کپور و 
مابقی شامل سایر گونه‌ها بوده است.این مقام مسئول در سازمان 
شیلات ایران یادآور شــد: همچنین از مجموع صید انجام شده، 
۳۷ درصد سهم گیلان، ۵۵ درصد سهم مازندران و ۸ درصد سهم 
استان گلســتان بوده است.آخوندی با اشــاره به اینکه طی فصل 
صید ماهیان استخوانی دریای خزر در سال ۱۴۰۰ از ۱۲۳ شرکت 
تعاونی صید پره، ۱۱۷ شرک فعال هســتند، اذعان داشت: از این 
تعداد ۴۹ شرکت در استان گیلان، ۵۲ شرکت در مازندران و ۱۶ 
شرکت در استان گلستان فعالیت دارند.مدیر کل دفتر امور صید 
و صیادی سازمان شیلات ایران، سرانه صید هر شرکت تعاونی را 
هشت تن اعلام کرد و بیان داشــت: بخش عمده ماهی صید شده 
دریای خزر در سه استان شمالی به فروش می‌رسد و بخشی نیز به 
استان تهران وارد می‌شــود.آخوندی با بیان اینکه در دریای خزر 
بالغ بر ۱۵ گونه ماهی استخوانی زیســت می‌کنند، اظهار داشت: 
بیشترین میزان صید ماهیان اســتخوانی به صید گونه‌های سفید، 
کفال و کپور اختصاص خواهد داشت.مدیر کل دفتر امور صید و 
صیادی سازمان شیلات ایران در ادامه گفته‌های خود تاکید کرد: 
تکثیر طبیعی و مصنوعی بچه ماهیان استخوانی طی سال‌های اخیر، 
نقش بســیار مهمی در بازســازی ذخایر این گونه ماهیان دریای 
خزر داشته است.وی به افزایش سطح آگاهی و دانش صیادان در 
بازسازی ذخایر ماهیان استخوانی دریای خزر اشاره کرد و گفت: 
با تلاش انجام شده از سوی صیادان ســه استان شمالی در تأمین 
مولد طبیعی، هر ساله بین ۲۵ تا ۳۰ میلیون قطعه بچه ماهی توسط 

صیادان تولید شده است.

فرمانده نیــروی دریایی ارتش گفــت: اولین موتور 
دیزل دریایی که تماماً به دست جوانان ایرانی طراحی 
و ساخته شده اســت به‌زودی رونمایی می‌شود.به 
گزارش اقتصادســرآمد، امیر دریادار شهرام ایرانی 
فرمانده نیروی دریایی ارتش در خصوص دستاوردهای نیروی 
دریایی ارتش که به‌مناســبت هفتم آذرمــاه روز نیروی دریایی 
رونمایی خواهد شــد گفت: اولین موتور دیزل دریایی که تماماً 
به‌دست جوانان این کشور طراحی و ساخته شده است به‌زودی 
رونمایی می‌شود، این موتور که قطعات آن کاملًا ایرانی است در 
روزهای آینده رونمایی و بر روی اولین ناو موشک انداز ایرانی 
نصب خواهد شد.وی ادامه داد: این موتور از ویژگی‌های خاصی 
برخوردار است و متناسب با تداوم مأموریت‌های نیروی دریایی 
ساخته شده و توانسته است  کشور را در تولید موتورهای دیزلی 
به خودکفایی برساند. در سطح جهان تنها پنج کشور هستند که 
توان ســاخت موتورهای دیزلی دریایی را دارند و خوشبختانه 
ایران با تولید این موتورها جزو این کشورها قرار گرفته است.امیر 
دریادار ایرانی در خصوص جایگاه نیروی دریایی ارتش در حوزه 
ساخت تجهیزات و شــناورهای مورد نیاز گفت: ما از بازسازی 
شناورها شــروع کردیم و بعد از آن وارد حوزه ساخت شناورها 
شــدیم، البته همه مراحل با فرمان مقام معظــم رهبری)مدظله 
العالی( اجرا شد و روند تولید ناوشکن‌ها بنا بر خواست فرمانده 
معظم کل قوا)مدظله العالی( ادامه پیدا کرد و بر همین اساس همه 
بخش‌ها پای کار آمدند و با ابتکار و خلاقیت به‌جایی رسیده‌ایم 
که می‌توانیم شناورهای سطحی مورد نیاز را تولید کنیم.وی پیام 
توانمندی حوزه دفاعی کشــور را بی‌اثر بودن تحریم‌ها دانست 
و گفت: امروز ما در لبه‌هــای دانش و فناوری حرکت می‌کنیم و 
من فکر نمی‌کنم در حوزه فناوری نقطه غیر قابل دسترسی برای 
ما وجود داشته باشد.فرمانده نیروی دریایی ارتش ادامه داد: این 
قدرتی که در حوزه دریا به‌دســت آمده به‌دلیل در کنار هم قرار 
گرفتن تجربه و دانش است، بســیاری از جوانان ما تجربه دریا 
و دریانوردی را ندارند اما وقتی در کنار پیشکسوتان حوزه دریا 
قرار می‌گیرند دانش و تجربه با هم می‌تواند موجب به‌وجود آمدن 
تجهیزات بسیار پیشرفته شود.امیر دریادار ایرانی نیروی دریایی 
را یک نیروی علمی و دانشــگاهی دانســت و گفت: همانگونه 
که فرماندهی معظــم کل قوا)مدظله العالــی( فرمودند نیروی 
دریایی ارتش؛ نیروی نظامی، علمی، سیاسی و بین‌المللی است، 
ویژگی‌های نیروی دریایی و تجهیزاتی که در آن استفاده می‌شود 

ایجاب می‌کند که این نیرو متصل به دانش و دانشگاه باشد.

معاون گردشگری وزارت میراث‌فرهنگی، گردشگری و 
صنایع‌دستی تاکید کرد: گردشگری دریایی به نقشه راه، 
تعامل و هماهنگی در همه سطوح و برنامه عملیاتی برای 
میل به سرمایه‌گذاری نیاز دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی‌اصغر 
شالبافیان در نشست تخصصی توسعه گردشگری دریایی گفت: در 
فرآیند توسعه گردشــگری دریایی اگر زمان زیادی را صرف تهیه 
سندنویسی و تقویت اسناد بالادســتی کنیم از پشتیبانی و حمایت 
فعالیت بخش خصوصــی جا می‌مانیم.او افــزود: اگرچه دارا بودن 
نقشه راه فعالیت در قالب ســند همکاری توسعه گردشگری الزامی 
است، اما در ساختار پیچیده اداری نباید به یک‌باره در جست‌وجوی 
راه‌حل مورد نظر بود، بلکه نیاز است همزمان که اقدامات زیربنایی 
اداری لازم پیش می‌رود، اقدامات اجرایی نیز با هدف ایجاد پویایی 
در حوزه گردشگری دریایی به جریان افتد.شالبافیان همچنین گفت: 
طبق نظرات و بررســی شــرایط فعالیت بخش خصوصی در بستر 
گردشگری دریایی، علت کاهش انگیزه فعالان این حوزه در بخش 
سرمایه‌گذاری و حمایت از پروژه‌های مربوطه در حال بررسی است. 
در تعامل با بخش خصوصی گردشگری دریایی و پیشبرد اقدامات 
اجرایی هر چند کوچک و موردی، انگیــزه فعالیت در این زمینه را 
افزایش خواهیم داد.معاون گردشــگری در ادامه به اهمیت موضوع 
گردشگری دریایی اشاره کرد و یادآور شد: علاوه بر این‌که یکی از 
اولویت‌های وزیر میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی در 
زمینه توسعه گردشگری کشور، رونق و شکوفایی گردشگری دریایی 
به شمار می‌آید، در ســند تحول دولت نیز در دو بخش به موضوع 
تحول دریامحور و تحول گردشگری دریایی اشاره شده است.او با 
بیان این‌که گردشگری دریایی بیش از هر چیز به تعامل و هماهنگی 
در سطوح مختلف نیاز دارد، افزود: در حال حاضر هماهنگی در سه 
سطح ملی، با دستگاه‌های مختلف و همچنین در ردیف بخش‌های 
غیردولتی و آن دسته از افرادی که در این حوزه نقش‌آفرین هستند، 
وجود دارد.او به یکی دیگر از نیازهای ضروری این بخش اشاره کرد 
و گفت: ما به یک نقشه راه و احصای محورهای اصلی همکاری در 
راستای برنامه‌محور شدن بخش گردشگری دریایی نیاز داریم که این 
مهم در همکاری مستمر دو بخش خصوصی و دولتی محقق خواهد 
شد.شالبافیان با اشاره به سفر اخیر وزیر میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دستی به استان هرمزگان و اهمیت موضوع رونق گردشگری 
دریایی در کشــور، بیان کرد: هم در اســتان‌های شــمالی و هم در 
استان‌های جنوبی تاکید و برنامه جدی برای توسعه گردشگری داریم 
و در این مسیر به نقشه راه و محورهای همکاری با سایر سازمان‌ها و 

بخش‌های خصوصی نیاز است.

یک مقام مسئول سازمان شیلات

افزایش ۲۳ درصدی صید ماهیان 
دریای خزر

فرمانده نیروی دریایی ارتش

اولین موتور دیزل دریایی تمام 
ایرانی به زودی رونمایی خواهد شد

برای گردشگری دریایی چه باید کرد؟  

 گردشگری دریایی نیازمند 
 نقشه راه  وسرمایه‌گذاری است


