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راه و مسکن4
گزارش

کاهش سهم بودجه عمرانی در ۱۴۰۱ و علل آن
برخی گزارش‌ها از کاهش ســهم بودجه عمرانی از مصارف لایحه بودجه 
۱۴۰۱ حکایت دارد که به نظر می‌رســد علت آن، برنامه ریزی دولت برای 

دستیابی به رشد اقتصادی باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، قرار اســت لایحه بودجه ۱۴۰۱ با حضور رئیس 

جمهور در مجلس، به هیئت رئیسه جهت آغاز بررسی آن تقدیم شود.
رئیس جمهور: بودجه سال آینده ضد تورمی و منتج به رشد اقتصادی است

حجت الاسلام سید ابراهیم رئیســی، رئیس جمهور صبح روز چهارشنبه 
۱۰ آذرماه در نشســت مشــترک دولت و مجلس شــورای اسلامی اعلام 
کرد: بودجه ۱۴۰۱ اولین سند مالی مهمی است که در این دولت به مجلس 
شورای اسلامی ارائه می‌شود. رئیس سازمان برنامه و بودجه برای تدوین 
لایحه بودجه از نظرات نمایندگان مجلس اســتفاده کرده و استفاده خواهد 
کرد. دولت می‌خواهد این بودجه کســری و تورم نداشــته و دارای رشد 

اقتصادی باشد.
رئیس سازمان برنامه و بودجه: اعتبارات عمرانی به ناچار کاهش پیدا کرده 

است
چندی پیش نیز سید مسعود میرکاظمی معاون رئیس جمهور و رئیس سازمان 
برنامه و بودجه کشور در جلســه نهاد تعامل شورای هماهنگی تشکل‌های 
فنی، مهندسی، حرفه‌ای کشور اعلام کرده بود: هیچ جای دنیا این طور نیست 
که همه کارها را دولت انجام دهد؛ لذا باید با مشــارکت و همکاری بخش 
خصوصی پروژه‌های عمرانی را جلو ببریم. روند حرکت در سال‌های گذشته 
به گونه‌ای بوده که امروز منابع لازم برای پشتیبانی از این حجم پروژه‌های 
عمرانی وجود ندارد. به تدریج هزینه‌های جاری افزایش پیدا کرده و با توجه 

به افزایش تورم، اعتبارات عمرانی، ناچار کاهش پیدا کرده است.
مرکز پژوهش‌های مجلس: سهم پروژه‌های عمرانی از قانون بودجه ۱۴۰۰؛ 

۱۱ درصد
سال گذشته و در کش و قوس ارائه لایحه بودجه ۱۴۰۰ توسط دولت قبل به 
مجلس شورای اسلامی، مرکز پژوهش‌های مجلس اعلام کرد سهم اعتبارات 
عمرانی در لایحه بودجه ۱۴۰۰ نسبت به مصارف عمومی این لایحه از ۱۵ 
درصد در قانون بودجه ۱۳۹۹ به ۱۱ درصد کاهش پیدا کرده که در ۱۰ سال 

گذشته بی سابقه بوده است.
لازم به ذکر است، در حالی ســهم ۱۱ درصدی برای بودجه عمرانی نسبت 
به بودجه عمومی در ســال ۱۴۰۰ تعیین شد که مطابق با قانون برنامه ششم 

توسعه می‌بایست این سهم به عدد ۲۲ درصد می‌رسید.
از ســوی دیگر، با توجه به وضعیت اقتصادی سال‌های اخیر، میزان تحقق 
همین سهم اندک بودجه‌های عمرانی از بودجه عمومی کشور، از ۵۶ درصد 

تجاوز نکرده است.
به بیان دیگر می‌توان گفت اگرچه در ســال‌های اخیر تقریباً نیمی از همین 
بودجه محدود در نظر گرفته شده برای تکمیل پروژه‌های زیربنایی، که تنها 
برخی از آنها موتور محرک رشد اقتصادی کشورند، تخصیص پیدا می‌کرده، 
اما در عمل برخی پروژه‌های اولویت دار از دستیابی به این بودجه محروم 

می‌بوده‌اند.
روند کاهش ســهم پروژه‌های عمرانی از بودجه ۱۴۰۰ به نظر می‌رسد در 

لایحه سال آتی )۱۴۰۱( نیز ادامه داشته باشد
این اتفاق در پی تصمیم دولت برای دستیابی به رشد اقتصادی ۸ درصدی در 
نظر گرفته شده و قرار است صندوق‌های پروژه استانی برای تأمین مالی آنها 

از محل منابع مردمی تشکیل شود.
همچنین بودجه عمرانی به پروژه‌هایی تعلق می‌گیرد که در راستای دستیابی 
به رشــد اقتصادی مورد نظر رئیس جمهور باشــد که احتمالاً آن دسته از 
پروژه‌هایی که اجرا و تکمیل آنها اشتغال‌زاســت و سبب تحرک اقتصادی 

خواهد شد، در اولویت هستند.
تا پیش از این تخصیص بودجه به پروژه‌های عمرانی در هنگام بررسی لوایح 
بودجه سنواتی، بستگی به قدرت چانه زنی نمایندگان مجلس برای کسب 
بودجه بیشتر جهت اجرای برخی پروژه‌ها در سطح استان یا حوزه انتخابیه 
آنها داشت.اتفاقی که سبب می‌شد تا از یک سو اولاً حجم زیادی پروژه نیمه 
کاره عمرانی در کشور مانده باشد و از سوی دیگر بسیاری از پروژه‌هایی که 
می‌توانست در خدمت رشــد اقتصادی باشد، با روند طولانی برای تکمیل 

مواجه می‌شدند.
اما کارشناســان اقتصادی با اســتقبال از این تصمیم دولت برای تشــکیل 
صندوق‌های پروژه استانی و همچنین تکمیل هوشمندانه پروژه‌های عمرانی 
از محل بودجه ۱۴۰۱، آن را اقدامی در راستای ایجاد انضباط مالی دولت و 
نیز گسیل منابع مردمی و بخش خصوصی به سمت تکمیل سایر پروژه‌های 

غیر اولویت دار می‌دانند.
کارشناس اقتصاد حمل و نقل: کاهش سهم پروژه‌های عمرانی در راستای 

ضد تورمی شدن بودجه است
در همین رابطه محمدجواد شاهجویی کارشــناس اقتصاد حمل و نقل در 
گفتگو با خبرنگار مهر اظهار کرد: تاکید رئیس جمهور بر داشتن بودجه‌ای 
بدون تورم و بدون کسری، در شرایط حال حاضر نشان از عزم جدی دولت 
جدید برای بهبود وضعیت اقتصادی کشور دارد. برای انجام این مهم، یکی 
از ابزارها، حذف اعتبار پروژه‌های عمرانی از لایحه بودجه ســال‌های آتی 
است. به عنوان نمونه، کسری بودجه عملیاتی در سال ۱۴۰۰ بالغ بر ۱۷۰ هزار 
میلیارد تومان برآورد می‌شود. اگر دولت قبل عزم جدی برای برداشتن بار 
مالی پروژه‌های زیربنایی از بودجه عمومی کشور را داشت، می‌توانست ۱۰۴ 
هزار میلیارد تومان از کسری بودجه کل سال را جبران کند. دولت جدید نیز 
می‌تواند با رویکرد حذف بار مالی پروژه‌هــای عمرانی از بودجه عمومی، 

روندی تازه در اقتصاد ایران آغاز کند.
وی تصریح کرد: کاهش بودجه عمرانی به معنی عدم تکمیل پروژه‌های نیمه 
تمام عمرانی و یا عدم آغاز پروژه‌های زیربنایی جدید در کشور نیست؛ بلکه 
اتفاقاً به معنی اتخاذ تدابیری اســت که در نتیجه آن سرعت انجام پروژه‌ها 
و تکمیل و بهره برداری از آنها افزایش پیدا کند تا به سرعت شاهد افزایش 
شتاب رشــد اقتصادی کشور باشیم.این کارشــناس اقتصادی خاطرنشان 
کرد: برای رخ دادن چنین اتفاقی، می‌توان بــه تجربه‌های جهانی در زمینه 
احداث پروژه‌های زیربنایی از طریق روش‌هــای نوین تأمین مالی رجوع 
کرد. در بسیاری از کشورها دیگر دولت به تنهایی مسئول تأمین مالی اجرای 
پروژه‌های زیربنایی نیست. بلکه دولت‌ها با ایجاد بسترهای مناسب سرمایه 
گذاری برای پروژه‌های زیربنایی، کمک می‌کنند که سرمایه‌های مردمی و 

غیردولتی به سمت این دست از پروژه‌ها جذب شوند.
شاهجویی ادامه داد: برای اکوسیســتم اقتصاد ایران، بهترین راهکار جذب 
سرمایه‌های مردمی جهت تکمیل پروژه‌های زیربنایی، ایجاد شرکت‌های 
سهامی عام پروژه محور اســت که مزایای زیادی هم در حوزه تأمین مالی 
گســترده پروژه‌های عمرانی و هم در جهت کنترل و هدایت نقدینگی به 
ســمت فعالیت‌های مولد به ارمغان می‌آورد.وی افزود: ایجاد شرکت‌های 
سهامی عام پروژه محور کمک خواهد کرد که دیگر دولت مجبور به تأمین 
مالی خیل عظیم پروژه‌های روی زمین مانده نباشد. بنابراین، دولت به واسطه 
کمبود اعتبار مجبور به فروش اوراق قرضه نیز نخواهد بود و می‌تواند داشتن 

بودجه‌ای بدون کسری را تجربه کند. مهر

افزایش وام تعمیر اتوبوس‌های بخش خصوصی به ۴۰۰ میلیون تومان
رئیس شورای اسلامی شهر تهران گفت: صحبت هایی شده تا وام تعمیر اتوبوس‌های بخش خصوصی افزایش یابد، در همین راستا قرار است رقم این وام به ۴۰۰ میلیون تومان برسد.
به گزارش اقتصاد سرآمد، مهدی چمران در گفتگو با مهر، درباره پرداخت بدهی‌های دولت به شهرداری گفت: موضوع بدهی‌های شهرداری از دولت همواره در جلسات هیات 
دولت مطرح می‌شود و امیدواریم که به نتیجه برسد.وی با بیان اینکه مشکل افزایش واگن‌های مترو و توسعه آن به سرعت حل نمی‌شود، اظهار داشت: اما موضوع توسعه اتوبوس 
رانی قابلیت حل شدن ظرف چند ماه را دارد. در همین راســتا نیز حدود ۲ هزار دســتگاه نیاز به تعمیر دارد اما این اتوبوس‌ها برای بخش خصوصی است و این بخش نیز اعلام 
کرده که وام‌های تعلق گرفته به آنها برای تعمیرات، کم است و توانایی تعمیر این ناوگان را ندارد.رئیس شورای شهر از افزایش وام تعمیر اتوبوس‌های این بخش خبر داد و گفت: 

صحبت‌هایی شده تا وام این بخش افزایش یابد در همین راستا نیز قرار است رقم این وام‌ها به ۴۰۰ میلیون تومان برسد.

اخبار

تهران گران ترین پایتخت املاک 
دنیاست

نایب رئیس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی 
تاکید کرد: اگر امروز بخشــی از املاک تهران از سوی 
کارشناسان قیمت گذاری شــود، نرخ تعیین شده یک 
دهم نرخی است که در بازار عرضه می شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد،اسماعیل حسین زهی در گفت و گو با 
ایسنا با اشــاره به قیمت گذاری های نجومی در بازار 
مسکن بیان کرد: متاسفانه بر اساس آمار و ارقام گران 
ترین پایتخت جهان در بحث مسکن، شهر تهران می 
باشد. عده ای که در بازار بورس بخشی از سرمایه خود 
را از دست داده اند امروز مابقی سرمایه خود را با نگاه 
سرمایه ای به بازار مسکن آورده اند. بنگاه های املاک 
نیز نقش موثری در قیمت گذاری های نجومی املاک 
به ویژه در شهر تهران دارند.وی در ادامه اظهار کرد: اگر 
امروز بخشی از املاک تهران از سوی کارشناسان قیمت 
گذاری شود، نرخ تعیین شده یک دهم نرخی است که 
امروز در بازار عرضه می شود. تعداد خاصی از بنگاه ها 
که بعضا خودشان با صاحبان املاک در ارتباط هستند 
به این قیمت گذاری هــای نجومی روی آورده و نرخ 
در سراسر بازار برهم می ریزند.نماینده مردم خاش در 
مجلس شورای اســامی تصریح کرد: متاسفانه امروز 
شاهد هستیم خانه ای که ســاخته می شود به ویژه در 
تهران چندین برابر گران تر از نرخ تمام شده در بازار 
عرضه می شــود. قیمت زمین نیز سربه فلک کشیده و 
با ادامه این روند نرخ گذاری قطعا یک کارمند یا یک 
کارگر در شهر تهران هیچ وقت نمی تواند صاحب خانه 
شــود.وی در ادامه تاکید کرد: متاسفانه امروز عده ای 
بخصوص که صاحبان املاک متعدد هستند به صورت 
صوری دربازار قیمت گذاری کرده و روند رشد روزانه 
قیمت ها را رقم می زنند. مجلس به دنبال این اســت 
تا علاوه بر قانون اخذ مالیــات از خانه های خالی، از 
افرادی که املاک متعدد نیز دارند مالیات بر ســرماهی 
اخذ کند.وی افــزود: باید جلوی عــده ای خاص که 
قیمت ها را به صورت حباب بالا می برند ایستاد و هم 
دولت و هم مجلس باید به ایــن موضوع ورود جدی 
داشته باشــد. افزایش نجومی قیمت املاک در تهران 
زمینه ساز افزایش قیمت ملک در سایر کلانشهر ها و 

شهر های کشور می شود.

 جریمه در انتظار کامیون های ترانزیتی 
که دیر به گمرک مقصد برسند

بر اســاس بخشــنامه جدید ترانزیت، در صورتی که 
کامیون های عبوری با تأخیر نســبت بــه زمان تردد 
بین گمرکات ورودی و خرجــی را طی کنند، جریمه 
خواهند شد.به گزارش اقتصادســرآمد، رضا راستی 
مدیرکل ترانزیت گمــرک ایران در بخشــنامه‌ای به 
گمــرکات اجرایی کشــور اعلام کرد تــا فاصله بین 
گمرک‌های ورودی و خروجــی کامیون‌های حامل 
کالاهای ترانزیتی را در هــر ۵۰۰ کیلومتر معادل یک 
شبانه روز در نظر بگیرند.در این بخشنامه آمده:جهت 
اعمال جریمه موضوع ماده ١٠٩ قانون امور گمرکی و 
مرتبط با رویه عبور کالا مطابق بخشنامه‌های قبلی این 
دفتر )دفتر ترانزیت( و مفــاد تبصره ١ ماده ٢ آئین نامه 
روان سازی و ســامت ترانزیت خارجی کالا مهلت 
مجاز برای ارسال کالا از هنگام خروج کالا از گمرک 
مبدأ و تا هنــگام وصول به گمرک مقصــد را به ازای 
هر ٥٠٠ کیلومتر یک شبانه روز مد نظر قرار دهند.«از 
دیگر مفاد بخشــنامه مذکور می‌توان به اعمال جریمه 
در صورت تأخیر در وصول کالای عبوری نســبت به 
زمان مندرج در اظهارنامه گمرکی اشــاره کرد:بدیهی 
است تأکید می‌گردد در صورت وصول با تأخیر کالای 
عبوری گمرکات می‌بایست ضمن ارزیابی دقیق محفظه 
حامل کالا و پلمب الصاقی نسبت به مطابقت کامل کالا 
با اسناد مربوطه مبادرت نموده و در صورتی که کالا با 
اسناد مربوطه مطابقت داشته باشــد در رابطه با تأخیر 
در وصول کالا و با در نظر گرفتن مهلت مجاز اعلامی 
طبق مــاده ١٠٩ قانون امور گمرکــی و لحاظ آخرین 
میزان جریمــه مصوب ابلاغی اقــدام لازم را معمول 
نمایند.«برخی کارشناسان معتقدند اگرچه این بخشنامه 
در راستی اجرای آئین نامه روان سازی ترانزیت، صادر 
شــده، اما با توجه به اینکه در آن نســبت به تأخیر در 
وصول کالاهای ترانزیتی به گمرک خروجی، جریمه 
در نظر گرفته شده است، ممکن است با برنامه‌های در 
نظر گرفته شده برای توسعه ترانزیت از سوی وزارت 

راه و شهرسازی، در تعارض باشد.

برنامه‌ریزی برای راه‌اندازی ایرتاکسی 
بین شیراز و فرودگاه های اقماری

مدیرکل فرودگاه‌هــای فــارس از برنامه‌ریزی برای 
توســعه هوانوردی عمومی بین شیراز و فرودگاه‌های 
اقماری خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد،  غلامرضا 
کریم آقایــی، مدیرکل فرودگاه‌های اســتان فارس با 
اشاره به اهمیت توســعه هوانوردی عمومی گفت: به 
دنبال آن هستیم که هوانوردی عمومی را بین شیراز و 
فرودگاه‌های اقماری مانند فسا و جهرم فعال کنیم.وی 
ادامه داد: راه‌اندازی ایرتاکسی بین شیراز و فرودگاه‌های 
مذکور می‌تواند این فرودگاه‌ها را فعال کند. همچنین 
این فرودگاه‌ها می‌توانند به عنــوان پایگاه‌هایی برای 
آموزش هوانوردی اســتفاده شوند. کریم‌آقایی افزود: 
تســهیل ورود بخش خصوصی به ســرمایه‌گذاری 
در حــوزه هوانوردی عمومی، گامی مهم در توســعه 
حمل‌و‌نقل هوایی و رونق صنعت گردشگری خواهد 
بود.گفتنی اســت؛ هوانوردی عمومی به پروازهایی 
اطلاق می‌شــود که خــارج از برنامه‌ریزی مرســوم 
پروازهای تجاری بین دو مقصد انجام می‌شود. آموزش 
هوانوردی و پروازهای ایرتاکســی بــا هواپیماهای 
فوق‌ســبک و ســبک با ظرفیت زیر 19 نفر از جمله 
حوزه‌های فعالیت هوانوردی عمومی به شمار می‌روند.

گروه راه و مســکن - به لحاظ حجم 
معاملات مسکن احتمالا در نیمه دوم 
سال شیب صعودی که در شهریورماه 
شاهدش بودیم دچار افت می‌شود و به دلیل نبود 
ظرفیت لازم در طرف تقاضا نرخ رشد قیمت نیز 
کمتر از تورم عمومی خواهد بود. رونق نسبی بازار 
مسکن در شهریورماه از چند عامل نشأت گرفته 
بود. اولین علت به پیک جابه‌جایی در شهریورماه 
مربوط می‌شود که همه ساله وجود دارد. در ماه‌های 
آینده چنین حجمی از جابه‌جایی نخواهیم داشت و 

معاملات در این بخش کاهش می‌یابد.
به گزارش اقتصادســرآمد، نهاد پژوهشــی مرکز 
آمار، رشــد اقتصادی در بخش ساختمان در سال 
۱۴۰۰ را در دو سناریوی خوش بینانه و بدبینانه به 
گونه هایی پیش بینی کرد که سقوط به صورت پله 
ای و رشد به صورت تناوبی خواهد بود. براساس 
گزارش این مرکز در سناریوی خوش بینانه، رشد 
اقتصادی بخش ســاختمان، برای فصل پاییز ۸.۳ 
درصد و برای فصل زمستان ۷.۲ درصد است. در 
مجموع نیز برآورد شده است رشد اقتصادی بخش 
ساختمان در حالت خوش بینانه در سطح ۸ درصد 
حاصل شــود.برآورد پژوهشکده مرکز آمار نشان 
می دهد فصل زمستان و تابستان در مقایسه با بهار 

و پاییز امسال رشد کمتری داشته باشد.
مسکن وارد فاز جدیدی از تحول می‌شود

‌به گزارش اقتصادســرآمد، در گزارش مرکز آمار 
ایران محدوده فعالیت بخش ســاختمان شــامل 
احداث ‌ساختمان های مســکونی، فعالیت های 
عمرانــی دولت و تعمیــرات اساســی و جزیی 
ســاختمان های موجود است. در واقع سه کمیت 
این بخش، عملکرد بودجه عمرانی، سرمایه گذاری 
بخش خصوصی در ساختمان و میانگین متحرک 
مساحت زیربناهای تعیین شــده در پروانه های 

ساختمانی است.
 جدیت دولت برای ساخت یک میلیون

 واحد مسکونی
ســیدمحمد مرتضوی در گفت و گو با خبرنگار 

اقتصاد سرآمد درباره وضعیت ساخت و ساز این 
روزها به خبرنگار ما، گفت: بــا توجه به جدیت 
دولت برای ســاخت یک میلیون واحد مسکونی 
در ســال و وعده پرداخت ۸۰ درصد تسهیلات 
ساخت و به دلیل آنکه به جز بخش مسکن گزینه 
های چندانی برای ســرمایه گذاری وجود ندارد، 

ساخت و ساز می تواند رونق بگیرد.
وی با بیان این مطلب که، شــاید با مقداری تورم 
در بازار مســکن تا حدودی قیمت ها هم تحت 
تاثیر قرار بگیرد اما قطعــا جهش قیمت نخواهیم 
داشت، افزود: بازار مسکن این روزها به دلیل رشد 
قیمت‌ها در رکود قرار دارد اما اگر در این چند روز 
که ثبت نام مســکن ملی و جهش تولید آغاز شده 
اســت دقت کنید متوجه خواهید شد که تقاضا و 
استقبال متقاضیان مسکن همواره از مسکن بالا بوده 
است. اما مشخص نیست ورود سازندگان ترکیه و 

چین به این بخش جایی برای انبوه‌ساز ایرانی باقی 
خواهد گذاشت؟.

این کارشــناس اقتصادی بر این باور است که اگر 
بازار مســکن رونق پیدا کند و در اقتصاد مسکن 
تحرک ایجاد شود اشــتغال بخش اعظمی از قشر 
عظیم کارگری و کارفرمایی کشور به رونق خواهد 
رســید و بنگاه‌های اقتصادی کوچک و بزرگ به 
گردش در می آیند. اینجاست که وظایف دولت، 
مجلس و قوه قضاییه در رفع موانع تولید به شدت 
حســاس و مهم خواهد بود. چرا که این سه قوه 
می توانند با همکاری یکدیگر بستر مناسب برای 
ســرمایه گذاری در بزرگترین صنعت درون زای 

کشور را فراهم کنند.
به نظر می رسد؛ یکی از دلایل کاهش رشد در نیمه 
دوم سال جاری در هر دو سناریو، عملکرد بودجه 
عمرانی دولت باشــد. دولت در شــش ماهه دوم 

سال جاری از تخصیص های عمرانی خود به نفع 
هزینه های جاری می کاهد. چشم انداز اقتصادی 
نیز در سرمایه گذاری بخش خصوصی موثر است 
به همین دلیل در ســناریوی خوش بینانه بخش 
خصوصی می تواند جبران کم تحرکی در نیمه دوم 
سال را تا حدودی کند اما در سناریوی بدبینانه، این 
اتفاق بعید است رقم بخورد. پیش بینی پژوهشکده 
مرکز آمار از رشــد ۱.۳ درصدی در ســناریوی 
بدیینانه در شرایطی انجام می شود که عملکرد این 
بخش در فصل اول سال، دو رقمی بوده است. رشد 
اقتصادی بخش ساختمان در فصل اول سال جاری 
بیش از ۱۲ درصد برآورد شده است. اگر پیش بینی 
بدبینانه مرکز آمار از سناریوی بدبینانه محقق شود 
رشد بخش ساختمان در پایان سال نسبت به ابتدای 

سال دچار یک سقوط آزاد خواهد شد.
در بــرآورد پژوهشــکده مرکز آمــار، در حالت 
بدبینانه، سقوط به صورت پله ای پیش بینی شده 
است. درحالیکه در برآورد خوش بینانه، وضعیت 
عملکرد ســاختمان به صورت تناوبی بود. یعنی 
فصل بهار از تابستان و فصل پاییز از فصل زمستان 
بهتر بود. اما سناریوی بدبینانه حاکی از آن است که 
اگرچه در فصل بهار عملکرد خیره کننده بوده اما در 
تابستان، پاییز و زمستان، فعالیت های ساختمانی، با 
کاهش شتابان نرخ رشد روبه رو است، به طوریکه 
پیش بینی می شود رشد اقتصادی بخش ساختمان 
در تابستان ۴.۲ درصد باشد. در پاییز این رشد به 
۲.۴ درصد نزول کند و در نهایت در فصل زمستان، 
رشد بخش ساختمان ۱.۳ درصد باشد. در نهایت 
رشد بخش ســاختمان، کمتر از ۴ درصد است که 
فاصله قابل توجهی با رشد این بخش در سناریوی 

خوش بینانه دارد.
مساله دیگر به تورم عمومی مربوط می‌شود. به هر 
حال مردم در جامعه به عینه شاهد رشد همه کالاها 
از مواد غذایی گرفته تا پوشــاک، لوازم خانگی و 
غیره هستند. این تورم نگران کننده است و ترس 
از افزایش قیمت باعث شــد کسانی که تصمیم به 

خرید خانه داشتند این تصمیم را عملی کنند.

گزارش» اقتصادسرآمد« از آغازی بر جهش تولید مسکن در ایران 

مردم در انتظار تحول در مسکن دولتی

برگزیده

عضو کمیسیون عمران با بیان اینکه تعدادی از هواپیماهای 
ATR هما که در دوران برجام خریداری شد، زمین‌گیر شدند، 
گفت:‌ هواپیماهای ATR هما به دلیل نبود قطعه پس از 3 سال 
خرید زمینگیر شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی یوسفی در گفت 
وگو با ایلنا درباره وضعیت شرکت هواپیمایی ایران‌ایر )هما( و بدهی و 
زیان انباشته این شرکت اظهار داشت: یکی از موضوعاتی  که در سال های 
گذشته به آن توجه جدی نشد صنعت حمل و نقل هوایی کشومان است. 
صنعت هوایی کشورمان  به دلیل بهانه سیاسی زیان قابل توجهی را متحمل 
شده‌است.  وی با اشاره به خرید هواپیماهای ای تی آر برای هما گفت: در 
حالی برای ناوگان ایران‌ایر 13 فروند هواپیمای ای تی آر خریداری شد 
که با این هزینه امکان خرید ‌ 22 فروند هواپیمای ایرباس با سن کمتر از 
10 سال وجود داشت و می‌توانستیم عمر ناوگان هوایی کشورمان را پایین 
بیاوریم.عضو کمیسیون عمران با تاکید بر اینکه باید از فرصت محدود 
برجام برای ورود هواپیماهای جوان، تامین قطعات و انتقال تکنولوژی 
استفاده می‌کردیم، ادامه داد: هواپیماهای ای تی آر از لحاظ بعُد مسافت، 
هزینه‌های نگهداری مناسب با مدل های پروازی ایران نیستند. هواپیما 
با توان یک ساعت پرواز مناسب مسیرهای پروازی در ایران نیست و از 
سوی دیگر ظرفیت حمل مسافر در این هواپیماها پایین است بنابراین ای 
تی آر هواپیمای تجاری برای ایران محسوب نمی‌شوند.      یوسفی افزود: 
باید بپذیریم که هواپیماهای ای تی آر برای مسافت‌های پروازی کشورمان 
کارایی نداشتند و از انجایی که بازه بازگشت سرمایه بالا و همزمان هزینه 
نگهداری بالایی هم دارند، این هواپیماها برای ایران‌ایر صرفه اقتصادی 
نداشتند و امروز بخشی از بدهکاری‌های ایران‌ایر به دلیل همین 14 فروند 
هواپیمای ای تی آر است.وی با اشاره به زمین‌گیر شدن هواپیماهای ای 
تی آر گفت: در حال حاضر اکثر هواپپماهای ای تی آر که اخیرا برای ایران 
ایر خریداری شــده‌ بودند به دلیل نبود قطعه زمین‌گیر شده‌اند و همین 
عامل باعث شد هزینه‌های تکلیفی به شرکت حامل پرچم اضافه شود و 
مشکلات مالی این شرکت افزایش پیدا کرد و تمام مشکلات امروز ایران 
ناشی از سوء مدیریت‌ها است. ‌یوسفی تاکید کرد: آقایان باید پاسخ دهند 
که چرا هواپیماهایی برای ایران‌ا‌یر خریداری کرده‌اند که بعد از سه سال 
این هواپیماها زمین‌گیر شــدند و بار مالی مضاعفی را برای این شرکت 
ایجاد کرده‌اند.     این نماینده مجلس با بیان اینکه امروز 50 درصد ناوگان 
هوایی کشورمان زمین‌گیر است، ادامه داد: عده‌ای سعی دارند اینکه نیمی 
از صنعت هوایی کشورمان زمین‌گیر شده را فقط به مساله تحریم ارتباط 
دهند اما تنها مساله تحریم نیست، تحریم صنعت هوایی کشورمان موضوع 
جدیدی نیست و چهار دهه اســت که تحریم بر این صنعت اعمال شده 
اما آقایان باید پاسخ دهند که صنعت چرا در طول یک دهه گذشته دچار 
این حجم از مشکلات شده‌است در حالی که باید هاب منطقه می‌شدیم .    

عضو دوره پنجم شورای شــهر تهران گفت: تامین 
مالی پروژه های مربوط به مســاله آلودگی هوا نیز 
باید با اولویت انجام شود و این یعنی ما به ریه های 
مردم اهمیت می دهیم اما وقتی بودجه آن را صفر می 
کنیم یعنی سلامت و تنفس مردم تهران مهمترین دغدغه نیست.
به گزارش اقتصادسرآمد، سید آرش حسینی میلانی عضو دوره 
پنجم شورای شــهر تهران در گفت و گو با ایلنا درباره حذف 
ردیف های اعتباری شهرداری ها از بودجه سال آینده دولت و 
عواقب آن برای شهرها به ویژه در حوزه حمل و نقل و آلودگی 
هوا اظهار کرد: پاشنه آشیل برنامه کنترل آلودگی هوا تامین منابع 
مالی برای آن است. متاسفانه سال به سال وضعیت در این زمینه 
بدتر می شود و عملا شرایط مالی کشــور نیز به گونه ای است 
که تخصیص اعتبار و رقابت هایی که در بین کلانشــهرها در 
مصارف بودجه ای وجود دارد باعث می شــود پیگیری اعتبار 
حوزه حمل ونقل در بودجه دولت، توجیه نمایندگان مجلس و 
پیگیری مطالبات از دولت حساس تر شود. او ادامه داد: در سال 
جاری به دلیل کاهش بارش ها  و افت تهویه طبیعی پیش بینی 
می شد به دلیل وضعیت ترافیکی و کمبودهای قبلی  وضعیت 
آلودگی بدتری را تجربه کنیم. اما امید این بود دولت نظر ویژه 
ای به این موضوع داشته باشد که متاسفانه شاهد هستیم ردیف 
مربوطه از بودجه به بهانه این که دریافتی شــهرداریها از ارزش 
افزوده یک درصد اضافه شده،حذف شده است. میلانی با اشاره 
به اینکه در بودجه سال جاری رقم حدود هزار میلیاردی برای 
حمل و نقل اســتان تهران اختصاص یافته بــود اظهار کرد: در 
بودجه ۱۴۰۰ جدای از اینکه چه میزان آن تخصیص یافته، اعتبار 
هزار میلیاردی برای حوزه حمل ونقل تهران و شهرهای اطراف 
در نظر گرفته شــده بود. حذف این بند در بودجه ۱۴۰۱ با این 
پیش فرض است که  تامین آن از محل افزایش یک درصد ارزش 
افزوده خواهد بود اما واقعیت این است که مصارف شهرداری 
تهران آنقدر بالا اســت که این پول عملا صرف انواع و اقسام 
نیازهای فوری و واجب شهرداری ها می شود و این یک جفا به 
تهران و سایر کلانشهرها است. او با بیان اینکه نقدینگی تامین 
شده ناشی از ارزش افزوده مهم اســت گفت: با توجه به اینکه 
رقم مالیات بر ارزش افزوده از طریق سازمان امور مالیاتی تامین 
می شود و وصول آن به صورت نقد است، در نتیجه دریافت نقد 
آن برای زمان بندی تامین مالی شهرداری ها  بسیار مهم است. 
اما اینکه ردیف اعتباری را حذف و جبران آن را به ارزش افزوده 

گره بزنیم چالش جدی در بخش حمل و نقل ایجاد می شود. 

عضو هیئت مدیره کانون سراســری انبوه‌سازان با 
تشریح جزئیات پیشنهاد انبوه‌سازان برای مشارکت 
در نهضت ملی مسکن،‌گفت:‌در پیشنهادات به‌دنبال 
ساخت واحدهای کوچک هســتیم.به گزارش اقتصادسرآمد، 
سیدمحمد مرتضوی در گفت‌وگو با تســنیم با اشاره به جلسه 
اخیر کانون سراسری انبوه‌سازان با رســتم قاسمی وزیر راه و 
شهرســازی و درخواســت برای ارائه برنامه اجرایی ساخت 
نهضت ملی مسکن، اظهار کرد: متن تفاهمنامه‌ای برای وزارت 
راه و شهرسازی ارسال شده اســت؛ زمان تفاهمنامه برای یک 
دوره چهار ســاله در نظر گرفته شــده که قابل تمدید است و 
امیدواریم شــاهد رضایتمندی خوبی بین دولت و انبوه‌سازان 
باشیم و مردم بتوانند از این همکاری بهره‌ ببرند.وی ادامه داد: در 
پیشنهادات انبوه‌سازان به سمت ساخت واحدهای کوچک‌تر 
بین 50 تا 80 مترمربــع حرکت خواهیم کــرد. واحدهایی که 
متناسب با وضعیت استان‌ها، شهرها، وسعت،‌ شرایط اقتصادی 
و دهک‌های مختلف در نظر گرفته شــده که می‌‌توانند در این 
مســاحت‌ها قرار بگیرند. امیدواریم با کاهش متراژ ساخت و 
اصلاح الگوی ســاخت فاصله بین متقاضی و فروشندگان را 
که بر اساس شرایط نامناسب اقتصادی ایجاد شده را به حداقل 
برسانیم.وی افزود: یکی از خواسته‌های ما حضور انبوه‌سازان 
در شوراهای مسکن در سطوح استانی است، مانند آنچه در طرح 
مســکن مهر اتفاق افتاد. از دولت خواسته‌ایم در کنار مسئولان 
اجرایی و دستگاه‌های دولتی قرار بگیریم تا به این ترتیب کمک 
شایانی برای دستیابی به اهداف طرح تدوین و حرکت موثرتر 
کنیم.عضو هیئت مدیره کانون سراســری انبوه‌سازان بیان کرد: 
معتقدیم در شوراهای استانی مســکن ظرفیت‌های خوبی در 
جهت در تسهیل مجوزها و اصلاح یک سری قوانین بالادستی 
که با ســاخت واحدهای کوچک تطابق ندارنــد، وجود دارد.
مرتضوی با تاکید بر این‌که باید به سمت کیفی‌تر شدن ساخت و 
سازها و استفاده از روش‌های نوین ساخت که در سال‌های اخیر 
توفیقی در استفاده از آنها نداشته‌ایم، حرکت کنیم، اضافه کرد:  
امروز در این بخش خلاء داریم امیدواریم بخش‌ قابل توجهی از 
واحدها با روش‌های صنعتی سازی ساخته شود البته مشروط به 
این‌که مشوق‌های در اختیار انبوه‌سازان قرار دهیم . ضمن این‌که 
تسهیلات بانکی با توجه به این‌که صنعتی‌سازی زمان کوتاه‌تری 
برای اتمام دوره ساخت بتوانیم تسهیلات را در بازه کوتاه‌تری 
به پروژه‌ها تزریق کنیم و آورده متقاضیان نیز در زمان کوتاه‌تری 

واریز شود.

فرصت خرید ۲۲ فروند ایرباس جوان را در برجام داشتیم  

تعدادی از هواپیماهای ATR هما که در 
دوران برجام خریداری شد، زمین‌گیر شدند

 تامین مالی پروژه های آلودگی هوا با اولویت انجام شود 

صفر شدن بودجه حمل و نقل یعنی 
سلامت مردم مهمترین دغدغه نیست

عضو هیئت مدیره کانون سراسری انبوه‌سازان خبرداد

پیشنهادات انبوه‌سازان برای ساخت واحدهای 
50 تا 80 متری در نهضت ملی مسکن


