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اخبار

5 اقتصاد دریایی

 ثبت رکورد جدید در تخلیه کالاهای اساسی
 در بندر امام خمینی

مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی  گفت: با تخلیه بیش از ۱۷ 
میلیون و ۵۰۰ هزار تن انواع کالای اساسی در ۱۲ ماه پارسال، جدنصاب 
بی‌ســابقه‌ای در مجتمع بندری امام خمینی در حــوزه تخلیه کالاهای 
اساسی به ثبت رسید.به گزارش اقتصادسرآمد، عادل دریس با اشاره به 
پهلوگیری ۲۸۹ فروند کشتی حامل انواع کالای اساسی در مجتمع بندری 
امام خمینی  در ۱۲ ماهه سال گذشــته گفت: بیش از ۱۷ میلیون و ۵۱۷ 
هزار تن کالای اساسی تخلیه شد که ۱۹ درصد رشد را نسبت به مدت 
مشابه در سال گذشته نشان می‌دهد.دریس همچنین با اشاره هم‌افزایی 
دســتگاه‌هایی اجرایی و نهادهای مرتبط در فرآیند صدور مجوزهای 
ترخیص کالا به منظور تسریع در روند ارسال کالاهای اساسی به تمام 
نقاط کشور، گفت: در بازه‌ی زمانی یاد شده نزدیک به ۱۸ میلیون و ۳۰۰ 
هزار تن هم کالاهای اساسی بارگیری و به نقاط مختلف کشور ارسال 
شد که ۲۶ درصد نسبت به سال قبل رشد داشته است.وی اتخاذ تمهیدات 
مدیریتی برای ساماندهی جریان ترخیص و خروج کالاهای اساسی و 
فعالیت شــبانه‌روزی بدون توقف در طول ســال و همکاری تنگاتنگ 
دستگاه‌های اجرایی ذیربط از جمله عواملی برشمرد که موجب شد که 
رشد قابل توجهی در جریان ارسال کالا به مبادی مصرف به دست آید.
مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندر امام خمینی یادآور شد: به منظور کاهش 
بار ترافیک جاده‌ای و افزایش سهم حمل و نقل ریلی با هم‌افزایی راه‌آهن 
جمهوری اســامی و اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان در 
آماده‌سازی بســتر فعالیت حمل و نقل ریلی نزذیک به ۲ میلیون تن با 
ناوگان ریلی به نقاط مختلف کشور ارسال شد که از ۱۱ درصد رشد در 
این زمینه خبر می‌دهد.منطقه ویــژه اقتصادی بندرامام خمینی به عنوان 
نخستین شــهر لجســتیک غلات و همچنین کانون تخلیه و بارگیری 
کالاهای اساسی به لحاظ نزدیکی به مراکز جمعیتی و صنعتی کشور نقش 

بسزایی در زنجیره تأمین کالا ایفا می‌کند.

پیگیری لایروبی بندر آستارا باید با جدیت دنبال شود
امام جمعه آســتارا با اشــاره به اهمیت مرز دریایی در توسعه و رونق 
اقتصادی کشــور بر لایروبی اســکله آســتارا تأکید کرد و از مسئولان 
خواســت با جدیت این کار را پیگیری کنند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
حجت‌الاسلام محمدجواد باقری با بیان اینکه آستارا در نقطه جغرافیایی 
خاصی قرار گرفته و دارای دو مرز زمینی و دریایی است، اظهار کرد: به 
دلیل همین موقعیت، برخی ترانزیت کالاها توسط مرز زمینی و بخشی 
هم به صورت دریایی انجام می‌شــود اما به دلیل عدم لایروبی اســکله 
آستارا تعطیل و امکان بارگیری در آن وجود ندارد.وی به فعالیت اسکله 
دریایی آستارا از اواخر دهه ۶۰ و فعالیت ۱۵ ساله آن اشاره کرد و افزود: 
پروژه راه‌آهن آستارا بخشی استفاده و مابقی نیز بیشتر از سوی جمهوری 
آذربایجان استفاده می‌شود.امام جمعه آستارا ادامه داد: متأسفانه با توجه به 
شیوع ویروس کرونا و ایجاد برخی محدودیت‌ها در حال حاضر روسیه 
و آذربایجان پذیرش بارگیری را محدود کرده و تاجران با مشــکلات 
زیادی رو به رو هستند.حجت‌الاســام باقری با بیــان اینکه بندر چند 
منظوره آستارا در منتهی‌الیه غرب استان گیلان، حاشیه دریای خزر و مرز 
جمهوری آذربایجان با ۶۰ هکتار وسعت، نخستین بندر بخش خصوصی 
کشور و نزدیک ترین و مقرون به صرفه ترین مسیر تجارت و حمل و نقل 
کالا بین آسیا، آفریقا و اروپا است، اضافه کرد: این بندر چند منظوره برای 
تخلیه و بارگیری کشتی‌های دو هزار و ۵۰۰ تنی طراحی شده که تردد 
نخستین کشتی در آن بندر به فروردین سال ۹۲ باز می‌گردد.وی با اشاره 
به اینکه این بندر به منظور توسعه و رونق تجارت و ترانزیت کالا در آبان 
سال ۹۹ به شــبکه حمل و نقل کانتینری دریای خزر پیوست و گمرک 
منطقه ویژه اقتصادی آن دایر شد، تصریح کرد: در آبان ماه سال گذشته 
نیز قرارداد خواهرخواندگی بندر آستارا گیلان و بندر آستراخان روسیه 
با حضور مقامات دو طرف منعقد شد.امام جمعه آستارا با بیان اینکه این 
رویدادها قابلیت‌های تجارت برون مرزی بندر آستارا را آشکارتر و توجه 
فعالان و بازرگانان به استفاده بیشتر از این مسیر آبی را به خود جلب کرد، 
افزود: متأسفانه به سرانجام نرسیدن لایروبی بستر و حوضچه بندر آستارا 
و نبود امکان پهلوگیری کشــتی‌های بزرگ یا کشتی‌های کوچک با بار 
کافی دغدغه‌ای بسیار جدی است که باید این مشکل برطرف شود.وی 
با اشاره به اینکه توسعه بندر آستارا یکی از راهکارهای رونق اقتصادی 
و رفع بیکاری در منطقه به شمار می‌آید، گفت: لایروبی بندر سال‌های 
زیادی طول کشــیده و همچنان نیز به ســرانجام نرسیده است.حجت 
الاســام باقری اظهار کرد: ظرفیت‌های اقتصادی بندر آستارا موهبتی 
ملی است که مسئولان باید به جای بخشی‌نگری به این شهرستان با دید 
ملی نگاه کرده و مشکلات عمده آن نظیر لایروبی حوضچه بندر را برای 

همیشه برطرف کنند.

 افزایش سفارش ساخت کشتی‌های کانتینری
 در ۱۵ سال گذشته

سفارش کشتی‌های کانتینری در ۱۸ ماه گذشته به بالاترین رقم یعنی به میزان 
۶.۵ میلیون TEU رسید که از ســال ۲۰۰۸ تا کنون بی‌سابقه بوده است.به 
گزارش اقتصادسرآمد از مانا،  مؤسسه بیمکو در جدیدترین گزارش اعلام 
کرد در ۱۸ ماه گذشته تعداد کشــتی‌های کانتینری سفارش داده شده برای 
ساخت به ۶.۵ میلیون TEU رســید که در ۱۵ سال اخیر بی‌سابقه است.بر 
اساس این گزارش تقاضای سرسام آور برای کشتی‌های کانتینری همراه با 
رعایت مقررات زیست محیطی و لزوم جایگزین کردن کشتی‌های جدید با 
کشتی‌های قدیمی حجم سفارش برای کشتی‌های کانتینری را بالا برد که این 
کار از اواسط سال ۲۰۲۱ شدت بیشتری یافت."نیلز راسموسن" تحلیلگر 
ارشد حمل‌و‌نقل BIMCO در این زمینه گفت: در ۱۸ ماه گذشته کشتی‌های 
کانتینری جدید به ظرفیت شش میلیون TEU  سفارش داده شده است که 
۲۶ درصد از ناوگان فعلی کانتینری را تشکیل می‌دهد.وی افزود: در مدت 
  MSC دو سال گذشته اکثر شرکت‌های حمل‌و‌نقل کانتینری بزرگ مانند
ONE, و EVERGREEN  ســعی کردند به سمت سفارش ساخت 
کشتی‌هایی با ظرفیت ۲۴ هزار TEU بروند در این میان شرکت مرسک به 
سمت سفارش کشتی‌های با ظرفیت ۱۵ تا ۱۶ هزار TEU رفت.تحلیلگر 
بیمکو تأکید کرد: بر اســاس گزارش‌های دریافتی از ســال ۲۰۲۲ تا پایان 
سال ۲۰۲۴ در مجموع ۶.۲ میلیون TEU کشتی کانتینری به ناوگان فعلی 
کانتینری اضافه می‌شــود.جالب‌تر اینکه کارخانه‌های کشتی‌سازی پیشرو 
جهان اخیراً اعلام کرده‌اند تا ســال ۲۰۲۵ ظرفیت سفارش ساخت آن‌ها پرُ 
شده است و سفارش جدیدی را نمی‌پذیرند.این در حالی است که بر اساس 
تحلیل بیمکو به منظور یکسان سازی عرضه و تقاضا در بخش کشتی‌های 

کانتینری باید کشتی‌هایی به ظرفیت هشت میلیون TEU ساخته شود.

غرق شدن ۳ عضو یک خانواده در »دریابزرگ« چابهار
سه نفر از اعضای یک خانواده بر اثر نا آشنایی با فنون شنا در ساحل صخره‌ای 
دریابزرگ چابهار غرق شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، سه نفر از اعضای 
یک خانواده بر اثر ناآشنایی با فنون شنا در ساحل صخره‌ای دریابزرگ چابهار 
غرق شــدند؛ جان باختگان، اعضای یک خانواده از مشهد بودند که برای 
تفریح و گردش به چابهار آمده‌ بودند.بر اساس این گزاش، این خانواده در 
هنگام مراجعه به دریابزرگ و هنگام بازی یک خانواده چهار نفره بودند که 
متأسفانه دختر هشت ساله، پسر پنج ساله و پدر ۳۵ ساله این خانواده غرق 
شدند. برادر کوچک‌تر هنگام بازی در ساحل بر اثر موج دریا به داخل آب 
هدایت و بعد از آن خواهرش سریعاً برای نجات به سمت او می‌رود و غرق 
می شود و بلافاصله پدر و مادر هم برای نجات فرزندان خود به دریا می‌زنند 
که متاسفانه پدر هم غرق ولی مادر نجات پیدا می‌کند.گفتنی است، پس از 
ساعتی جستجو پیکر بی‌جان دو نفر از غرق شدگان توسط تیم‌های امدادی 
بندر چابهار پیدا شــد و هم‌اکنون تیم غریق نجات در حال جست و جوی 

دختر هشت ساله هستند.

 اقتصاد دریا محور در الگوی 
اسلامی‌ایرانی پیشرفت

یکی از عناصر پیشــرفت کشــورهای غربی در دوران جدید، 
قدرت آنها در دریانوردی بود؛ به گونه‌ای که توانستند با ترکیب 
سلاح‌های جدید و کشتی‌های دورپیما، سرزمین‌ها را تسخیر 
و آنها را استعمار کنند. ارتباط پیشــرفت با دریا، همچنان هم 
برقرار است و ازآنجاکه اغلب محصولات تجاری ازطریق دریا، 
حمل‌ونقل می‌شــوند، توانمندسازی ســواحل و دریانوردی، 
اهمیت زیادی برای پیشرفت کشورها دارد. از این رو، یکی از 
موضوعات مهم الگوی اسلامی ایرانی پیشرفت، توانمندسازی 
سواحل و دریانوردی اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر 
مصطفی قادری حاجت، عضو اندیشکده آمایش بنیادین الگوی 
اسلامی ایرانی پیشرفت و استادیار جغرافیای سیاسی دانشگاه 
تربیت مدرس در یادداشتی به ایسنا، با این مقدمه می‌افزاید: از این 
رو، در مبانی ایران‌شناختی سند آمده است: »برخورداری ایران از 
جایگاه راهبردی سرزمینی، رتبه برتر در منابع انرژی و معدنی، 
تنوع اقلیمی، ظرفیت‌های فلات مرکزی، جاذبه‌های گردشگری، 
خطوط ساحلی و مرزهای آبی بین‌المللی، سرمایه انسانی جوان 
و مســتعد، تجربیات مدیریتی و ظرفیت‌های علمی و فناوری، 
زمینه‌ساز پیشرفت و تحول دریاپایه و خشکی‌پایه به ‌عنوان قطب 
ارتباطات منطقه‌ای و بین‌المللی است«. در یکی از  تدابیر سند 
الگو هم آمده است: »بسترسازی برای پراکندگی متعادل جمعیت 
و توازن منطقه‌ای بر پایه توانمندی‌های سرزمینی و اصول آمایش 
با تخصیص امکانات و تشویق و آسان‌سازی سرمایه‌گذاری و 
شکوفاســازی مناطق کمتر برخوردار با اولویت نواحی مرزی 
به‌ویژه سواحل و جزایر جنوبی«.نظر به اهمیت موضوع یادشده، 
این یادداشت به تبیین ابعاد آن می‌پردازد.بررسی نظام بین‌المللی 
در دوره‌های گذشته و حال، مبین آن اســت که محدوده نظام 
بین‌المللی، پیش از دوره جدید در اطراف شــبکه‌های ارتباطیِ 
آبی و رودخانه‌های آســیا، خاورمیانه و دریای مدیترانه، و در 
دوره جدید در اطراف اقیانوس‌های آرام و اطلس بوده اســت.
اســتفاده از ظرفیت‌های دریایی و ســاحلی در زمره مهم‌ترین 
راهبردهای توســعه اقتصادی به طور عام و آمایش سرزمین به 
طور خاص در اکثر قریب به اتفاق کشــورها قلمداد می‌شود. 
از این رو، توســعه دریامحور و به دنبال آن، توزیع و پراکنش 
جمعیت و فعالیت در نواحی ســاحلی در طی زمان، تکوین و 
تکامل پیدا کرده است به گونه‌ای که متراکم‌ترین کلان‌شهرهای 
فراملی در جهان امروز، شهرهای بندری و ساحلی هستند.ایران 
نیز در زمره کشورهایی اســت که از موقعیت دریایی مناسبی 
برخوردار اســت و می‌تواند به فراوانی از موهبت های دریایی 
بهره‌مند شــود. واقع شدن در ســواحل جنوبی دریای خزر از 
سمت شمال، خلیج فارس و دریای عمان و به خصوص تنگه 
راهبردی هرمز از سمت جنوب، موقعیت دریایی بسیار حساس 
و راهبردی‌ای را برای ایران به ارمغان آورده است. کشور ایران 
می‌تواند علاوه بر برخورداری از مزایای اقتصادی و بهره‌مندی 
از دریانوردی تجاری، بــا تعریف نیروی دریایــی کارآمد و 
راهبردی از مزیت‌های نیروی دریایی قدرتمند برخوردار شود 
و بدین شکل به ارتقای جایگاه قدرت منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای 
خود کمک نماید.ایران دارای سه ساحل ممتاز و کم‌همتا است: 
1- خزر در شمال، راهی را برای ایران برای رسیدن به اروپای 
جنوبی و شمالی از راه دسترسی به دریاهای سیاه و بالتیک مهیا 
کرده است؛ 2- خلیج فارس که پهنه آن، تنها نیمی از خزر است 
از بیشتر جهات برای ایرانیان راهبردی به شمار می‌رود؛ 3- کرانه 
مکران که ایران را بی‌واســطه به اقیانوس هند پیوند زده است.

علی‌رغم موقعیت جغرافیایی و سیاســی و ظرفیت‌های بسیار 
زیاد ایران -مانند مجاورت با عرصه‌های اقیانوســی، تنگه‌های 
بین المللی، ســواحل طولانی، ویژگی‌های حمل‌ونقل پیوندی 
و همســایگان محصور در خشکی- برای توســعه اقتصادی 
دریامحور، رویکردهای توسعه در کشــور به دلایل مختلف، 
دریاگریز و خشــکی‌محور و متأثر از ویژگــی طبیعی و پایدار 
ایران »دریاپیرامونی« اســت. به عبارت بهتر، با وجود این سه 
ســاحل ممتاز، آنها به دلیل ارتفاع زیاد فلات ایران در حاشیه 
کشور مانده و به درون کشیده نشــده‌اند. چنان که از ۳۱ استان 
کنونی، تنها ۷ استان، دریایی و بقیه فاقد ساحل‌اند. در حالی که 
در ســال 1363 مقام معظم رهبری در خصوص اهمیت نقش 
دریا در دیدار با مسئولان عقیدتی-سیاسی و فرماندهان نیروی 
دریایی با اشاره به اینکه »ما یک ساحل طولانی در دریا داریم و 
دریا مال ما است؛ دریا جولانگاه ما است؛ دریا، محل استفاده و 
تغذیه ما اســت؛ دریا، محل عبور و مرور ما است؛ دریا، محل 
حفاظت ما از مرزهایمان است.« بر جایگاه راهبردی و مهم دریا 
و عرصه‌های دریایی تأکید کردند.پیش رفتن سیاست تمایل به 
دریا با وجود همراهی کلان نظام و اسناد توسعه‌ای، به جهشی 
عمومی و هماهنگ در تمام زمینه‌های اداری، سیاسی و ‌اقتصادی 
نیاز دارد؛ و به نظر می‌رسد استفاده از راهکاهای ذیل می‌تواند 
در این زمینه راه‌گشا باشد:-  ایجاد وزارت امور دریاها، سواحل 
و جزایر به منظور ایجاد هماهنگی، همسویی و شفافیت قوانین 
و مقررات بخش‌های سه‌گانه )دولتی، تعاونی و خصوصی( و 
مدیریت یکپارچه سواح-  انتخاب پایتخت اقتصادی ساحلی و 
آمایش نواحی ســاحلی به منظور ارتقای توانمندی‌های ملی-  
وابسته‌سازی سایر بازیگران منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای به سواحل 
ایران و بهرمند شدن از توسعه بنیادین فناوری دریایی-  ارتقای 
مشارکت‌های مردمی و بخش خصوصی در برنامه‌ریزی، اجرا، 
نظارت و پایش سیاست‌ها و برنامه‌ها-  استفاده هوشمندانه از 
ظرفیت‌ها و توانمندی‌های نرم‌افزاری و سخت‌افزاری نهادهای 
نظامی و انتظامی برای توسعه دریامحور-  هم‌افزایی کنشگران 
توسعه در نواحی ساحلی مبتنی بر ارتقای توانمندی‌های ساحلی 
و دریایی در قالب مشارکت با کشورهای محصور در خشکی به 
منظور وابستگی‌های متقابل و تضمین امنیت-  توسعه و تقویت 
روحیه دریایی در ایرانیان، تزریق فرهنگ دریایی از راه تمرکز بر 
آموزش‌وپروش در دوران کودکی، گسترش ورزش‌های دریایی 
و نیز ایجاد شبکه‌های رادیو-تلویزیونی ویژه دریا-  تغییر در نظام 
تقسیمات کشوری با اجرای قانون اساسی برای دادن اختیارات به 
استان‌ها به‌ویژه در زمینه‌های تجاری و اقتصادی-  گزینش راهبرد 
سیاســت خارجی درهای باز و وارد شدن در فضای جریان‌ها 
از راه ارتباط مســالمت‌آمیز با همه مناطق هفده‌گانه جغرافیای 
سیاسی و کشــورهای جهان-  تقویت مزیت‌های نسبی درون 
کشوری و ورود به بازارهای جهانی-  ایجاد بسترهای مناسب 
برای سرمایه‌گذاری کلان مقیاس خارجی در زمینه‌های راه‌آهن، 

انرژی‌های دریامحور، خورشیدی و ...

خط مسافری دریایی در مسیر ایران - قطر تا شهریور فعال می شود
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی گفت: خط مسافری دریایی از طریق سه استان جنوبی کشور تا شهریور به مقصد کشور قطر در راستای پشتیبانی از جام جهانی فوتبال ۲۰۲۲ 
فعال می شود.به گزارش اقتصادسرآمد، علی‌اکبر صفایی در نشست بررسی توانمندیها و برنامه ریزی های ایران برای پشتیبانی از جام جهانی اظهار داشت: با توجه به زیرساخت های 
مناسب در هرمزگان، بوشهر و خوزستان این مسیرها در این استان ها ایجاد می شود.وی با بیان اینکه تمرکز اصلی این نوع حمل نقل از جزیره کیش به عنوان یکی از نقاط اصلی خواهد 
بود  اضافه کرد: هم اکنون نیز ۲ شناور دریایی در این استان ها برای حمل و نقل و تردد ایمن مسافران بکار گرفته شده و سعی می شود این خدمت را تا پایان شهریور در بنادر هدف با 
بکارگیری شناورهای بیشتر تقویت کرد.صفایی با بیان اینکه تاکنون سه سند همکاری‌های مشترک حمل‌ونقلی در حوزه‌های بندری، دریایی و هوایی با کشور قطر در دولت سیزدهم 

به امضا رسیده‌ است، گفت: یکی از ظرفیت‌های مناسب کشور، استفاده از پتانسیل‌های بخش‌خصوصی فعال در این زمینه است که باید بسترهای فعالیت این حوزه را فراهم کرد.

 گروه دریا- طرح آبرسانی از سد کوثر 
به چهار شهر دهدشت، سوق، چرام و 
لنده و روســتا‌های اطراف با جمعیت 
٢٤٠ هزار نفر شــامل ١٥٣ هزار نفر شهری و ٨٧ 
هزار نفر روســتایی با هدف تامیــن ١٦ میلیون و 
٩٤٠ هزار متر مکعب آب در اردیبهشت سال ۹۶ 
کلنگ‌زنی شد. در همین رابطه ازابتدای سال آبی 
جاری تاکنون بیش از ۱۴۷ میلیون و ۱۰۸ هزار متر 
مکعب  از ســد کوثر برای مصارف مختلف رها 
ساری شده است.هم اکنون تراز سد کوثر ۶۲۱٫۱۷ 
متر بوده در صورتی که نرمال تراز مخزن بتنی این 
سد از سطح دریا ۶۲۵ متر بوده و دبی ورودی آب 

به سد نیز ۱۲.۴۶ مترمکعب بر ثانیه است.
به گزارش اقتصاد سرآمد، اکبر خدری مدیر اداره 
بهره‌برداری و نگهداری سد کوثر گچساران در این 
رابطه به فارس اظهار کرد: گفت: ازابتدای سال آبی 
جاری تا کنون افزون بــر۱۴۷ میلیون و ۱۰۸ هزار 
متر مکعب  از ســد کوثر گچساران برای مصارف 

مختلف رها ساری شده است.
مدیر اداره بهره‌بــرداری و نگهداری ســد کوثر 
گچســاران ادامه داد: که این میزان آب رهاسازی 
شده در سال آبی جاری از سد کوثر نسبت به مدت 
مشــابه ســال قبل که ۱۳۹ میلیون و ۵۲ هزار متر 

مکعب بوده افزایش داشته است.
خدری با اشاره به اینکه در سال آبی جاری افزون 
بر ۶ میلیــون و ۹۴ هزار متر مکعب آب این ســد 
تبخیر شده ، تصریح کرد: در سال آبی جاری بیش 
از ۷۹ میلیون متر مکعب آب آشامیدنی، ۲۴ میلیون 
مترمکعب آب کشاورزی ، ۴۲میلیون و ۲۶هزار متر 
مکعب برای سایر )زیست محیطی( و۱میلیون و ۸۲ 
هزار متر مکعب آب در بخش صنعت رهاسازی 

شده است.
وی عنوان کرد: در مدت مشــابه سال آبی گذشته 
۱۳۹ میلیون و ۵۲هزار مترمکعب آب از این ســد 

رها سازی شد.
مدیر اداره بهــره برداری و نگهداری ســد کوثر 
گچساران خاطرنشان کرد: در مدت مشابه گذشته 

بیــش از۶۹میلیــون و ۱۵هزار متــر مکعب آب 
آشــامیدنی، ۲۲ میلیون و ۲۵ هــزار متر مکعب 
آب کشاورزی، ۴۰ میلیون متر مکعب برای سایر 
)زیســت محیطی( ویک میلیــون و ۸۲ هزار متر 

مکعب آب در بخش صنعت رهاسازی شد.
خدری با اشــاره به تبخیر۶ میلیون و ۸۴ هزار متر 
مکعب آب سدکوثر در سال آبی گذشته، بیان کرد: 
افزون بر ۸۳ میلیون و۳۱ هزار متر مکعب آب سد 
کوثر در سال آبی گذشته برای سیلاب رهاسازی 

شده بود.
وی افزود: حجم آب موجود در مخزن این سد در 
سال آبی ۱۴۰۱ـ ۱۴۰۰ افزون بر۴۹۰ میلیون و ۸۹ 

هزار مترمکعب است.
مدیر اداره بهــره برداری و نگهداری ســد کوثر 
گچساران با اشــاره به اینکه در مدت مشابه سال 

آبی گذشــته حجم آب موجود در مخزن آب این 
سد۵۰۶ میلیون و ۸۷ هزار مترمکعب بوده ، اضافه 
کرد: بیش از ۸۹ درصد از ظرفیت این سد هم اکنون 
تکمیل اســت در حالی که مدت مشابه سال قبل 
۹۲٫۷ درصد از حجم این سد مخزنی پر شده بود.

خدری یادآور شــد: تاکنون میزان آب ورودی به 
ســد کوثر در ســال آبی ۱۴۰۱ ـ ۱۴۰۰  افزون بر 
۲۰۲ میلیون و ۹۱ هزارمتر مکعب بوده که در مدت 
مشابه گذشــته ۲۴۹میلیون و ۷۶ هزارمتر مکعب 

بوده است.
وی اظهار کــرد: میزان حجم خروجی آب ســد 
کوثر در ســال آبی جاری تا کنون ۱۵۳ میلیون و 
۴۰ هزار مترمکعب بوده و در مدت مشــابه سال 
قبل این میزان ۲۰۲ میلیون و ۵۵ هزار متر مکعب 

ثبت شده است.

مدیر اداره بهره‌بــرداری و نگهداری ســد کوثر 
گچساران با عنوان اینکه گنجایش مخزن سد کوثر 
۵۴۷ میلیون متر مکعب اســت، تصریح کرد: آب 
ســد کوثر از رودخانه خیرآباد تأمین می‌شود که 
این رودخانه از رودهای شــاه بهرام و دهدشت 

تشکیل می‌شود.
خدری گفت: سد کوثر آب آشامیدنی ۲۰ شهر و 
۲ هزار روستا با ۲ میلیون و ۵۰۰ هزار نفر جمعیت 
را در استان‌های جنوبی کشور شامل کهگیلویه و 
بویراحمد، بوشهر، خوزستان، هرمزگان و فارس 

تأمین می‌کند.
تکمیل فاز نخست تأمین آب شهرهای 

کهگیلویه بعد از 5 سال
با گذشت 5 سال از آغاز عملیات طرح تأمین آب 
چهار شهر از سد کوثر، فاز نخست این طرح پایان 

امسال تکمیل می‌شود.
 فرمانــدار کهگیلویــه گفت: فاز نخســت طرح 
آبرسانی به شهر‌های چرام، دهدشت، سوق، لنده و 
روستا‌های این مسیر از سد کوثر تا پایان سال ۱۴۰۱ 

تکمیل می‌شود.
سید عبدالعزیز موسوی به فارس افزود: در طرح 
آبرســانی از تصفیه‌خانه خیرآباد ۲۸ کیلومتر لوله 
گذاری،سه ایستگاه پمپاژ و پنج مخزن ذخیره آب 

اجرا می‌شود.
موسوی پیشرفت کاری طرح را ۳۱ درصد اعلام 
کرد و اضافه کرد: با بهره‌برداری کامل از این طرح 
آب مورد نیاز حدود ۲۴۰ هزار نفر تامین می‌شود.

وی با اشاره به اقدامات انجام شده گفت: تاکنون 
لوله گذاری به طول ۹ هزار و ٨٢٠ متر، خاکبرداری 
و بازگشــایی مســیر جاده به طول ٢٣ کیلومتر، 
ساخت مخزن ٥ و ۲۰ هزار متر مکعبی با ۴۵ درصد 

پیشرفت کاری اجرا شده است.
فرماندار کهگیلویه با بیان اینکه تاکنون حدود ۷۵۰ 
میلیارد ریال اعتبار برای اجرای این طرح آبرسانی 
هزینه شــده اســت گفت: اعتبار مورد نیاز برای 
تکمیل فاز نخست با احتساب احداث تصفیه‌خانه 

هشت هزار و ۵۰۰ میلیارد ریال است.

رهاسازی بیش از ۱۴۷ میلیون مترمکعب آب از سد کوثر

 گام هایی برای تأمین آب شهرهای کهگیلویه 

برگزیده ها

گزارش

نائــب رئیس هیئت مدیــره و مدیرعامل کشــتیرانی 
جمهوری اســامی ایران از آمادگی این ناوگان برای 
راه‌اندازی خط کشتیرانی عســلویه- کیش خبر داد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، محمدرضا مدرس خیابانی، در دیدار با 
مدیرعامل منطقه ویژه پارس جنوبی، گفت: کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران آماده تعامل و همکاری با منطقه ویژه پارس جنوبی 
جهت راه‌اندازی خط کشتیرانی عســلویه- کیش است تا از این 
طریق، راه‌اندازی خط مسافری در این منطقه را به ثمر برساند.وی 
با اشاره به راهبرد کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران در استفاده 
از سوخت کم‌ســولفور داخلی به جهت رعایت کنوانسیون‌های 
بین‌المللی خاطرنشــان کرد: با توجه به نیاز شناورهای کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران به سوخت کم ســولفور از یک سو و 
هزینۀ بالای انتقال سوخت از پالایشگاه شــازند اراک به مناطق 
جنوبی کشور، تقاضای ساخت و یا راه‌اندازی پالایشگاه‌هایی در 
منطقه عسلویه را داریم تا از طریق آن‌ها بتوانیم سوخت مورد نیاز 
شناورهای خود در مناطق جنوبی کشــور را تأمین کنیم.مدرس 
خیابانی گفت: کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران سالانه خریدار 
سوخت تولیدی شرکت‌های داخلی است و به این جهت بخش 
عمده‌ای از نیاز خود را از داخل کشــور تأمین می‌نماید.اسدی، 
مدیرعامل منطقه ویژه پارس جنوبی با اشــاره به حضور پررنگ 
کشتیرانی جمهوری اســامی ایران در منطقه عسلویه خواستار 
برقراری ارتباط مستقیم با تمامی شــرکت‌های پتروشیمی فعال 
در منطقه به جهت حمل بار صادراتی آن‌ها به ســمت کشورهای 
مقصد شد.وی در پاسخ به پیشنهاد مطرح شده از سوی مدیرعامل 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران مبنی بر برقراری خط مسافری 
در عســلویه، آمادگی جهت چارتر شناورهای اختصاص شده به 
این مسیر را اعلام کرد.اسدی برقراری خط کشتیرانی میان کیش- 
عسلویه را بسیار مهم تلقی و تصریح کرد: این کار به نفع مدیران، 
پرســنل، خانواده‌های آن‌ها و تمامی فعالان مستقر در این منطقه 
است؛ ضمن اینکه جام جهانی قطر نیز فرصت بی‌نظیری است که 
بتوان از این خط به بهترین شکل بهره‌برداری نمود. مدرس خیابانی 
گفت: کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران سالانه خریدار سوخت 
تولیدی شرکت‌های داخلی است و به این جهت بخش عمده‌ای از 
نیاز خود را از داخل کشور تأمین می‌نماید.وی افزود: آنگونه که در 
اخبار اعلام می‌شود، ظرفیت تمامی پروازها به سمت قطر تکمیل 
بوده و قیمت پرواز نیز بسیار بالا اســت، بنابراین اگر امکان تردد 
با کشتی فراهم شود، به طور قطع ضمن استقبال، فرصت مناسبی 

برای کسب درآمد و ایجاد رضایت‌مندی مشتریان است.

نائب رئیس اتاق مشــترک ایران و قطر بــا تأکید بر اینکه 
حمل‌و‌نقل دریایی در بحث برگزاری جام جهانی فوتبال 
۲۰۲۲ قطر از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است، گفت: 
ایران آمادگی کامل خود را بــرای حمل هرچه بهتر کالا و 
مسافر به قطر اعلام کرده و از ظرفیت‌های بسیار خوبی در بنادر بوشهر و 
کیش برخوردار است.به گزارش اقتصادسرآمد، خورشید گزدرازی در 
رابطه با بهره‌گیری از ظرفیت گردشگری جام جهانی فوتبال ۲۰۲۰ قطر 
و پشتیبانی ایران در برگزاری این مسابقات از جمله راه اندازی خطوط 
منظم کشتیرانی بین بنادر دو کشور،به اظهار داشت: قطر از نظر مسافت، 
مساحت و جمعیت کشــوری محدود و در مسیر برگزاری هرچه بهتر 
مسابقات جام جهانی فوتبال با توجه به حضور پر تعداد بازدیدکنندگان، 
نیازمند امکانات سخت افزاری و نرم افزاری است.وی ادامه داد: یکی 
از کشورهایی که می تواند در برگزاری هرچه بهتر مسابقات جام جهانی 
فوتبال به قطر کمک کند، ایران است چرا که با توجه به همسایگی این دو 
کشور می تواند از ظرفیت های موجود در ایران در بخش های مختلف 
از جمله خدمت رســانی و ارائه امکانات به تیم ها و مسافران بهره برد.
رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی بوشهر با اشاره به اینکه 
دبیر شورای مناطق آزاد نیز اعلام آمادگی کرده است تا هفته ای حدود 
۵۰ پرواز از کیش به قطر داشته باشــیم، عنوان کرد: ظرفیت های بسیار 
خوبی در ایران وجود دارد که قطری هــا می توانند در برگزاری هرچه 
بهتر جام جهانی استفاده کنند.گزدرازی ادامه داد: تفاهم نامه ها و توافق 
نامه های خوبی در این رابطه مدنظر قرار گرفته است و با توجه به حضور 
وزیر راه قطر به ایران، اســتفاده از ظرفیت های استان بوشهر و نیز بندر 
کیش در دستورکار قرار دارد.وی با بیان اینکه بندر دیر بوشهر ظرفیت 
بسیاری خوبی است که در راستای صادرات کالا از ایران به قطر با حداکثر 
سرعت و حداقل هزینه مورد استفاده قرار می گیرد، اظهار داشت: هرچند 
زیرساخت‌های مناسبی از سوی سازمان بنادر و دریانوردی ایجاد شده 
است اما نیازمند تجهیزات بیشتر از سوی این سازمان هستیم تا شاهد ارائه 
هرچه بهتر خدمات باشیم.نائب رئیس اتاق مشترک ایران و قطر با بیان 
اینکه تاکنون صادرات کالا از بوشهر به قطر مدنظر قرار گرفته است اما در 
بحث برگزاری جام جهانی جابه‌جایی مسافر و ارائه خدمت به مسافران و 
تیم های حاضر در این مسابقات از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است، 
گفت: با توجه به گران بودن هزینه حمل و نقل هوایی، بوشهر آمادگی 
دارد با استفاده از کشتی مســافری دریایی مقوله جابه‌جایی مسافران به 
قطر را در دســتور کار قرار دهد.گزدرازی افزود: باید بتوانیم تا قبل از 
شروع جام جهانی در حوزه حمل کالا، حمل مسافر، خدمات هتلینگ 
و ...فعالیت کنیم و شروع فعالیت کشــتی دریایی مسافری از بوشهر به 

قطر می تواند زمینه حضور سایر کشتی ها را نیز در بوشهر هموار کند.

راه‌اندازی هنرســتان دریایی و مرکــز فرعی امداد 
و نجات دریایــی در جزیره هرمــز، احداث بندر 
اقیانوسی در شــرق هرمزگان، فراهم کردن امکان 
پهلودهی شــناورهای تفریحی بزرگ مقیاس در جزیره کیش 
و اجرای طرح توســعه ای از مهم ترین مصوبات دوســاعته 
علی‌اکبر صفایی مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی بود.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی دوستی اســتاندار هرمزگان 
در نشســتی با علی‌اکبر صفایی معاون وزیر راه‌ و شهرسازی و 
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی دیدار و در خصوص 
مسائل مختلف گفت‌وگو کرد و گفت: طی ماه جاری زمین مورد 
نیاز برای احداث مرکز آموزشی هنرستان دریایی و مرکز فرعی 
امداد و نجات دریایی  در جزیره هرمز در اختیار سازمان بنادر 
و دریانوردی قرار خواهد گرفت.وی افزود: مطالعات احداث 
بندر جزیره هرمز نیز به‌زودی شروع می شود و عملیات اجرایی 
آن طی سال جاری به‌طور حتم کلید خواهد خورد و بر اساس 
پیش بینی صورت گرفته تا سال ۱۴۰۲ به بهره‌برداری می رسد.
استاندار هرمزگان، تأسیس دانشگاه علوم دریایی را با توجه به 
اینکه استان هرمزگان یکی از قطب‌های مهم حوزه حمل و نقل 
دریایی به شــمار می رود، یکی از محورهای مهم گفت‌وگو با 
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی عنوان کرد و افزود: با توجه 
به اینکه این موضوع یکی از دغدغه‌های مهم نماینده ولی فقیه 
در استان نیز محسوب می شود، قرار است طی رایزنی صورت 
گرفته، ســازمان بنادر طرحی را به مجلس ارائه کند که هزینه 
آموزش دانشجویان بر روی کشتی که رقمی حدود ۱۲هزاردلار 
است، از محل دریافت عوارض پرداخت شود و افراد بیشتری 
بتوانند در حوزه های تخصصی علوم دریایی از جمله عرشــه، 
انجین، ســازه دریایی، حقوق دریایی و غیره آموزش ببینند و 
وارد بازار کار شوند.دوســتی، گفت: یکی از وظایف سازمان 
بنادر تربیت نیروی دریانورد است اما ابزار اصلی آن در اختیار 
دانشگاه‌ها است که به موازات پیشبرد این مساله، اقدامات لازم 
به منظور فراهم کردن زیرساخت‌های آموزشی از طریق وزارت 
علوم انجام می شود.احداث بندر اقیانوسی در شرق هرمزگان 
به‌منظور واردات خوراک واحدهای فولادی، فراهم کردن امکان 
پهلو دهی شــناورهای تفریحی بزرگ مقیاس در جزیره کیش، 
اجرای طرح توسعه اسکله شهید حقانی بندرعباس، اسکله شهید 
ذاکری قشم، لایروبی بندر لارک، تکمیل بنادر تیاب، سیریک، 
خمیر و اســکله نخل ناخدا از دیگر موضوعات مورد بحث در 

این نشست بود.

مدیرعامل کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران خبرداد

خط کشتیرانی عسلویه- کیش 
راه‌اندازی می شود

اهمیت بسیار بالای حمل‌ونقل دریایی در جام جهانی قطر 

بنادر بوشهر و کیش ظرفیت‌های 
بسیار خوبی دارند

جزئیات مصوبات نشست استاندار هرمزگان با معاون وزیر راه‌ وشهرسازی

 آغاز مطالعات احداث بندر هرمز  
عملیات اجرایی  امسال کلید می خورد


