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گزارش

5 اقتصاد دریایی

حداقل ۷۰ درصد از ظرفیت بنادر شمالی خالی است

تحلیل‌گر مســائل و امور حمل و نقل بین‌المللی اظهار داشت: در طول ۲۰ 
سال گذشته مستمرا از سوی مسئولان گفته شده که ترانزیت کالا از طریق 
کریدور شمال جنوب صرفه جویی ۳۰ درصدی نسبت به سایر مسیرها برای 
ترانزیت کنندگان دارد، اما در واقع می‌بینیم که کالا و کانتینر زیادی جذب 
این کریدور نشده اســت، حکایت از مجموعه‌ای از معضلات فرآیندی و 

زیرساختی دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، رخدادهای اخیر بین‌المللی در منطقه از جمله 
جنگ روسیه با اوکراین و اعمال تحریم‌های اروپایی و جامعه جهانی علیه 
روس ها، نقش بسزایی در تغییر مسیر بارهای ترانزیتی و ترافیک در برخی از 
دالان‌ها ترانزیتی داشته و در عین حال به خلوت شدن برخی از کریدورهای 
دیگر انجامیده است. اولین‌ تحریم‌هایی که روســیه با آن مواجه شد فورا 
بر عملکرد تردد خطوط کشــتیرانی بین المللی در بنادر ولادی وســتک، 
نووروسیسک و سنت پترزبورگ تاثیر گذاشت و باعث انسداد یکی از پر 

ترافیک‌ترین کریدورهای ریلی مرتبط با مسیر آسیا به اروپا شد.
این تحریم ها به طور مستقیم بر صادرات، واردات و درآمدهای ترانزیتی 
روس‌ها تاثیر گذاشته و در یک مدت زمان کوتاه منجر به کاهش ۵۸ درصدی 
تجارت دریایی روسیه شده، اما کشورهای آسیایی، شرق دور و اروپایی را 
هم با مشکلاتی مواجه کرده است. اکنون با تداوم تحریم‌های گسترده بین 
المللی و خارج از دسترس شدن کریدور شمالی )محور شرق به غرب راه 
آهن سراسری روسیه(، ظرفیت خط ریل بین آسیا و اروپا به شدت کاهش 
یافته و فشار زیادی متوجه دالان میانی برای جبران خلا ایجاد شده در این 

زمینه است.
از این رو، اخیرا چهار کشور قزاقستان، جمهوری آذربایجان، گرجستان و 
ترکیه یک قرارداد چهارجانبه برای توسعه توان کریدور حمل و نقل دالان 
میانی )میدل کریدور - ترانس خزر( با هدف تقویت همکاری‌ها و افزایش 
پتانسیل ترانزیتی کشورهای حاشیه این کریدور امضا کردند که در این توافق 
بر اهمیت همکاری بین کشــورهای این مسیر و سرمایه گذاری در توسعه 
زیرساخت‌ها برای ادغام کریدور حمل و نقل دالان میانی و ترانس خزر با 

سیستم حمل و نقل بین المللی تاکید شده است.
همچنین برنامه‌هایی بــرای اتصال به کریدور بین‌المللی شــمال-جنوب 
)نوستراک( از طریق بنادر دریای خزر هم وجود دارد تا امتداد دالان میانی 
به ایران، کشورهای عربی حاشیه خلیج فارس و دریای عمان، شرق آفریقا 
و هندوستان هم گسترش یابد که این به معنای احتمال فعال شدن کریدور 
شمال جنوب از طریق کشــورمان و افزایش تقاضای کشورها برای حمل 

بار از مسیر ایران است.
در شــرایطی که پیش‌بینی می‌شود شــرایط منطقه‌ای فرصتی برای رونق 
ترانزیت و افزایش درآمدهای ناشی از آن خواهد شد، باید دید ایران تا چه 

میزان آمادگی پذیرش ترافیک جدیدی از بارهای عبوری را دارد؟
»علیرضا چشم‌جهان« تحلیل گرمســائل و امور حمل و نقل بین‌المللی در 
گفت‌وگو با ایلنا در این باره گفت: متصل شدن دالان میانی )میدل کریدور( 
به ایران از طریق اتصال دریاییِ بنادر آکتائو و باکو به بنادر امیرآباد، فریدون 
کنار، نوشهر، کاسپین، انزلی و آســتارا می‌تواند یک فرصت مناسب برای 
استفاده از توانایی‌های بنادر تجاری شمالی کشور باشد که اکنون بیش از ۷۰ 

درصد از مجموع ظرفیت آنها خالی مانده است.
وی افزود: عبور کالا و کانتینرهای ترانزیتی از طریق بنادر شمالی و انتقال 
آنها از طریق جاده و احیانا راه آهن )تنها بندر امیرآباد به راه آهن سراسری 
ایران متصل است( به بنادر جنوبی برای ارسال به کشورهای حاشیه خلیج 
فارس و دریای عمان، آفریقا و هندوستان می‌تواند فرصت‌های بیشماری را 
برای کسب درآمدهای ارزی و همچنین ایجاد اشتغال پایدار در ایران پدید 
آورد. ضمن اینکه نباید نسبت به پتانسیل انتقال کالا و کانتینرهای ترانزیتی 
از طریق بنادر شــمالی ایران به ترکیه و کردستان عراق و حتی افغانستان و 

پاکستان بی‌تفاوت بود.
این تحلیل‌گر حمل و نقل بین‌المللی اظهار داشت: اینکه در طول ۲۰ سال 
گذشته مستمرا از سوی مســئولان گفته شــده که ترانزیت کالا از طریق 
کریدور شمال جنوب صرفه جویی ۳۰ درصدی نسبت به سایر مسیرها برای 
ترانزیت کنندگان دارد، اما در واقع می‌بینیم که کالا و کانتینر زیادی جذب 
این کریدور نشده اســت، حکایت از مجموعه‌ای از معضلات فرآیندی و 

زیرساختی دارد.
 وی ادامه داد: کمبود ظرفیت و ســرعت پایین تردد کشــتی‌های باری در 
محدوده دریای خزر، راننده محور بودن نظام حمل و نقل جاده ای کشور، 
تکمیل نشدن مسیر ریلی رشــت به بنادر کاســپین، انزلی و آستارا، عدم 
اتصال راه آهن سراسری به بندر شــهید بهشتی چابهار، گرانی کرایه حمل 
ریلی محمولات کانتینری ترانزیتی در شبکه راه آهن، کندی سیر و حرکت 
قطارهای باری از نقاط ضعف بزرگی اســت که باید هــر چه زودتر برای 
کسب ســهم موثر از مبادلات تجاری منطقه‌ای برطرف شوند به خصوص 
اگر قرار باشد کریدور شمال-جنوب به شکل بلند مدت در امتداد کریدور 

میانی فعالیت کند.
چشــم جهان گفت: با توجه به مشــکلاتی که اکنون روس‌هــا در حوزه 
حمل و نقل با آن مواجه شــده‌اند، تکمیل هر چه سریع‌تر زیرساخت‌ها و 
روساخت‌ها، بهبود فرآیندهای گمرکی و نظارتی، پرهیز از بخشی نگری در 
سازمان‌ها، اجتناب از قوانین و بخشنامه های خلق الساعه و بهبود مدل‌های 
کسب و کار برای ارائه خدمات قابل اعتماد به کالاهای ترانزیتی در شبکه 
های بندری، جاده ای و ریلی کشــور، افزایش تعداد و ظرفیت کشتی‌های 
باری در دریای خزر با استفاده از توان بخش خصوصی واقعی، رفع مشکل 
لایروبی بنادر شمالی و راه‌اندازی سرویس‌های رو-رو در آنها می‌تواند نقش 
پر رنگی برای ایران در جهت نقل و انتقال کالاها بین ایران و روسیه و البته 
قزاقستان داشته باشد و این هدف مهم را که در طول بیش از دو دهه گذشته 

مطرح بوده از مرحله حرف به عمل برساند.
همچنین برنامه‌هایی بــرای اتصال به کریدور بین‌المللی شــمال-جنوب 
)نوستراک( از طریق بنادر دریای خزر هم وجود دارد تا امتداد دالان میانی 
به ایران، کشورهای عربی حاشیه خلیج فارس و دریای عمان، شرق آفریقا 
و هندوستان هم گسترش یابد که این به معنای احتمال فعال شدن کریدور 
شمال جنوب از طریق کشــورمان و افزایش تقاضای کشورها برای حمل 

بار از مسیر ایران است.
وی تاکید کرد: وقتی اوایل فروردین ۱۴۰۰، کانال ســوئز برای چند روز 
بسته شد و زنجیره تامین منطقه‌ای و جهانی را مدت‌ها مختل کرد، بسیاری 
از کشورها و بازرگانان به این فکر افتادند که از مســیرهایی که وابسته به 
کانال سوئز نباشــد به نقل و انتقال کالا و کانتینرهای‌شان بپردازند. یکی از 
این مسیرها برای اتصال تجارت بین هندوستان، کشورهای حاشیه خلیج 
فارس و دریای عمان و شــرق آفریقا با روســیه و ترکیه می تواند همین 
کریدور شمال-جنوب باشد اما نیاز اســت به طور جدی و منسجم برای 
رفع محدودیت‌هایی که به آنها اشاره کردم، پیگیری لازم و جدی به عمل 

آید.ایلنا 

بالا آمدن آب دریا به شناورهای صیادان 
بندر دیر خسارت زد

فرماندار شهرستان دیر گفت: بر اثر بالا آمدن آب دریا 
در بندر دیر تعدادی از قایق‌های صیادی غرق شدند و 
به تعداد زیادی از شناورها نیز خســارت وارد شد.به 
گزارش اقتصاد ســرآمد، یونس باربرز در همین رابطه 
به مهر اظهار داشــت: صبح امروز براثر بالا آمدن آب 
دریا به دلیل مد شدید )تغیاله( خساراتی به شناورهای 
مستقر در اسکله شهرداری و ادوات صیادی آنها وارد 
و تعدادی از قایق‌های صیادی غرق شــدند.فرماندار 
شهرستان دیر با بیان اینکه این حادثه خوشبختانه تلفات 
جانی نداشته است، افزود: با حضور مسئولین و تلاش 
نیروهای مردمی و امدادی قایق‌ها از آب بیرون کشیده 
شده است.وی درباره میزان خسارت این حادثه، عنوان 
کرد: کارشناسان در حال پیگیری دقیق میزان خسارت 
وارده به شناورها هستند تا حقی از صیادان ضایع نشود.
باربرز درباره دغدغه صیادان در خصوص نبود اسکله 
مناســب برای پهلوگیری قایق‌های صیادی، گفت: در 
ماه‌های گذشته از راه‌های مختلف پیگیری‌های زیادی 
انجام گرفته و شــاهد حضور مســئولین کشــوری و 
استانی و بازدید از وضعیت استقرار قایق‌های صیادی و 
مشکلات صیادان بوده‌ایم.وی با تاکید بر اینکه ساخت 
اسکله مناسب حق صیادان شــهر دیر است، افزود: با 
توجه به اینکه بندر دیر بزرگترین بندر صیادی کشــور 
است باید اسکله‌های متعدد داشته باشد و امیدواریم در 
دولت سیزدهم به همت دولتمردان این خواسته صیادان 
عملیاتی شود.وی تاکید کرد: تاکنون از طریق سازمان 
بنادر و دریانوردی، شیلات و مبادی ذیربط پیگیر حل 

این مشکل صیادان بوده‌ایم و باز هم تلاش می‌کنیم.

کمک ۱۲ هزار دلاری به دریانوردان ایرانی 
اسیر دزدان دریایی

دبیر انجمن دریانوردان ایران از اهدای ۱۲ هزار دلار از 
سوی ISWAN به سه دریانورد ایرانی که بعد ۵ سال از 
شکنجه و اسارت دزدان دریایی سومالی رها شدند خبر 
داد و گفت: دزدی دریایی کاهش یافته اما هنوز امکان 
اسارت و وقوع حوادث مشابه برای دریانوردان ایرانی 
هست.به گزارش اقتصادسرآمد، سامان رضایی به  ایرنا 
افزود: ســازمان بین المللی رفاه و کمک دریانوردانان 
 International Seafarers Welfare and
Assistance Network (ISWAN( یک مجموعه 
بین‌المللی اســت که مقر آن در لندن است و با حضور 
نماینده این نهاد بین‌المللی اخیرا مبلغ ۱۲ هزار دلار به 
سه دریانوردی که ســابقه بیش از پنج سال شکنجه و 
اسارت نزد دزدان دریایی سومالی را داشتند، پرداخت 
شد.وی درباره جزییات اســارت و دستگیری این سه 
نفر که در ســال ۹۴ رخ داد، گفت: این ســه دریانورد 
در شــناور صیادی درحال ماهیگیری در آب‌های بین 
المللی در نزدیکی آب‌های ســومالی بودند که اســیر 
دزدان دریایی شــدند و بعد از تلاش‌های چند ســاله 
وزارت امورخارجه درســال ۹۹ آزاد شــدند.رضایی 
درباره اینکه آیا دزدی دریایی کاهش یا افزایش داشته 
اســت، گفت: در یک بازه زمانی مربوط به اوایل دهه 
۹۰ دزدی دریایی در آب‌هــای آزاد اوج گرفت. اکنون 
کاهش یافته است که عمده‌ترین دلیل آن شیووع کرونا 
است، اما هنوز این ریســک و خطر برای دریانوردان 
ایرانی وجود دارد.دبیر انجمن دریانوردان ایران گفت: 
»عبدالله نوحانی«، »ابراهیم بلوچ‌نیــا« و »جمال‌الدین 
دهواری« سه صیاد بلوچی هســتند که مردادماه سال 
۱۳۹۹ با همــکاری وزارت امور خارجه آزاد شــدند. 
اکنون نیز مبلغ ۱۲ هزار دلار از سوی نهاد بین المللی به 
عنوان کمک هزینه دریافت کردند که به هر کدام حدود 
۴ هزار دلار اختصاص می یابد. رضایی، ضمن تاکید به 
حمایت موثر و عملی از دریانوردان آسیب دیده و ایجاد 
این امکان از طریق صندوق حمایتی دریانوردان انجمن، 
توجه و حمایت سازمان‌ها و شرکت‌های داخلی را از 
دریانوردان آسیب دیده و از طریق این صندوق  ضروری 
دانست و گفت:اینکه تنها منبع این کمک‌ها موسسات 
بین‌المللــی خارجی باشــد شایســته جایــگاه ایران 
نیست. ما خواســتار توجه بیشتر دولت و شرکت‌های 
 کشــتیرانی به امنیت و وضعیت زندگــی دریانوردان

 هستیم.
 
سالانه بیش‌از ۵۰ تن ماهی در ایرانشهر 

تولید می‌شود 
رییس اداره شــیلات ایرانشــهر در جنوب سیستان و 
بلوچستان گفت: سالانه بیش‌از ۵٠ تن ماهی گرمابی از 
استخرهای پرورش ماهی این شهرستان این شهرستان 
برداشــت و روانه بازار مصرف می‌شــود.به گزارش 
اقتصادســرآمد، عزیز صمیمی  به ایرنا اظهارداشت: با 
توجه به شــرایط جغرافیایی و منابع آبی متنوع از قبیل 
رودخانه‌هــا، چاه‌های عمیق و نیمه عمیق، چشــمه و 
قنات در ایرانشهر باعث شــده استخرهای دو منظوره 
در کنار اراضی کشاورزی این شهرستان ساخته شود.
وی افزود: پرورش ماهی در این شهرســتان با ساخت 
استخرهای دومنظوره رو به افزایش است و می‌توان از 
آبهای کشاورزی که در استخرها ذخیره می‌شود همزمان 
پرورش ماهــی را انجام داد که علاوه بــر درآمدزایی 
باعث حاصلخیزی آب کشــاورزی نیز می‌شود.رییس 
اداره شیلات ایرانشــهر دوره پرورش ماهی را هشت 
تا ١٠ماه ذکر و  گفت: با برنامه‌ریزی صحیح و احداث 
اســتخرهای دیگر در کنار مزارع می‌توان تولید ماهی 
را در این شهرستان‌ به طور چشــمگیری افزایش داد.

وی  با بیان اینکه انواع ماهیــان گرمابی از جمله کپور، 
آمور)شیرماهی(، فیتوفاگ و بیگ هد در طول سال در 
شهرستان پرورش داده می‌شــود اظهارداشت: حدود 
۵۰ نفر در کار پرورش ماهی در این شهرستان مشغول 

بکار هستند.

رزمناو روسی »مسکوا« در دریای سیاه غرق شد
وزارت دفاع روسیه از غرق شدن رزمناو این کشور با نام »مسکوا« که پیش از این دچار آتش سوزی و انفجار شده بود، خبر داد.به گزارش اقتصاد سرآمد از روسیا الیوم، وزارت دفاع 
روسیه از غرق شدن رزمناو »مسکوا« که  دچار آتش سوزی و انفجار شده بود به دلیل شرایط نامساعد جوی خبر داد.طبق اعلام وزارت دفاع روسیه، این رزمناو در حال حرکت 
به سمت بندر مقصد، به دلیل آسیب‌های وارده در پی آتش سوزی و شرایط نامساعد جوی غرق گردید.وزارت دفاع روسیه اعلام کرد که تمامی خدمه کشتی جنگی »مسکوا« که 
توسط اوکراین در دریای سیاه مورد اصابت موشک قرار گرفت، پس از انفجار مهمات که منجر به آتش سوزی در کشتی شد، تخلیه شده‌اند.وزارت دفاع روسیه گزارش دادند که 
رزمناو »مسکووا« در نتیجه انفجار مهمات پس از آتش‌سوزی، آسیب جدی دید و خدمه آن تخلیه شدند. در همین راستا اوکراین اعلام کرده بود که یک کشتی جنگی روسیه را در 
دریای سیاه هدف قرار داده و به آن آسیب رسانده است. »الکسی آرستویچ«، دستیار رئیس جمهور اوکراین گفت که این ناو جنگی روسیه احتمالاً تا ۵۱۰ خدمه به همراه داشته است.

گفته شده ارتش اوکراین رزم ناو روسی را با موشک کروز هدف قرار داده است.

گروه اقتصاد دریا - کشــورهای همسایه 
حداکثر استفاده را می‌برند و اما در شهرهای 
مرزی کشور همچون سیستان و بلوچستان 
با مشکل بی آبی مواجه هستیم؛ به نظر می رسد بهترین 
گزینه برای رفع تشــنگی سیســتان و بلوچستان، بهره 
برداری از آب دریای عمان به واسطه آب شیرین کن‌ها 

است.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، علی بابایی کارنامی نایب 
رییس کمیســیون اجتماعی مجلس شــورای اسلامی 
در مورد سرازیر شــدن آب‌های بارندگی به دریاهای 
آزاد گفت: زمانی که سخن از استان‌های شمالی کشور 
می‌شود همه افکار عمومی به سمت سرسبزی و پربارانی 
این استان‌های کشــیده می‌شــود، اما واقعیت تشنگی 
این استان‌ها بیشــتر از بارندگی است که به دریا سرازیر 
می‌شوند.وی با انتقاد از ســرازیر شدن آب بارندگی به 
دریا و رودخانه‌ها گفت: دولت‌ها باید بپذیرند که انتقال 
آب استان‌های شمالی به شهرهای کویری حلال تشنگی 
ایران نخواهد بود و تنها ضربه زدن به اکوسیستم طبیعی 

این استان‌ها است.
 انتقال آ ب حلّل مشکل بی آبی کشور نیست 

نماینده مردم ســاری و میاندرود در مجلس شــورای 
اســامی، ادامه داد: دولت‌ها باید بپذیرند که انتقال آب 
استان‌های شمالی به شهرهای کویری حلال تشنگی ایران 
نخواهد بود و تنها ضربه زدن به اکوسیستم طبیعی این 
استان‌ها را به همراه خواهد داشت، تصمیم گیری برای 
حل مشکل بی آبی در استان‌های مرکزی و کویری کشور 
درست نیست، زمانی که تصمیمی برای حل مشکل بی 
آبی گرفته می‌شود موقعیت اکوسیستم تمام شهرها نیز 

در نظر گرفته شود.
استان‌های شمالی ســالانه با بارندگی متعددی روبرو 
هستند اما به دلیل عدم مدیریت درست امروز خبرهایی 

از بی آبی و فرونشست این استان‌ها می‌شنویم
وی در ادامه یادآور شــد: استان‌های شــمالی سالانه با 
بارندگی متعددی روبرو هستند اما به دلیل عدم مدیریت 
درســت امروز خبرهایی از بی آبی و فرونشســت این 
استان‌ها می‌شــنویم، خشکسالی ســهم بسیار کمی در 
فرونشســت دارد، اما بهره‌برداری بیش از حد از منابع 
آب زیرزمینی مهمترین دلیل فرونشســت زمین است. 

بی توجهی به سطح ذخایر آب‌های زیرزمینی و برداشت 
بیش از حد استاندارد موجب شده که فرونشست زمین 
به استان‌های شمالی برســد.بابایی کارنامی تاکید کرد: 
استان‌های شمالی از منابع آبی علاوه بر تامین آب شرب 
همزمان برای توسعه کشــاورزی و رونق گردشگری 
بهره می‌برند و بی توجهی به این مهم یعنی ضربه زدن به 
صنعت کشاورزی و گردشگری کشور، در حال حاضر 
سدهای مختلفی همچون ســد لار و سد شهید رجایی 
هریک به نوعی به نام شــهرهای شــمالی به کام سایر 

استان‌های دیگر است.
نایب رییس کمیســیون اجتماعی مجلــس بیان کرد: 
مازندران،گلســتان و گیلان به تبع همیــن کم بی آبی 
استان‌های شمالی جزو مظلوم‌ترین استان‌های کشور به 
لحاظ تامین انرژی برق هستند، آمار تشنگی شهرهای 
شمالی را باور کنید اگر از امروز به فکر نگین سبز ایران 
نباشید بی تردید این اســتان‌ها هم به تبع بی برنامگی و 
سوء مدیریت از بین خواهد رفت و تنها نامی از سرسبزی 

آنها در تاریخ خواهد ماند.
بابایی کارنامی در پایان خاطر نشــان کرد: شــهرهایی 
همچون قائمشــهر، لنگرود، ســاری و.... که جمعیت 
آماری آنها کمتر از شهر نیست، امروز با مشکلات ابتدایی 
همچون تامین آب شــرب و برق مواجه هستند. فلات 
شمالی ایران با بارندگی متعددی روبرو است اما متاسفانه 

به دلیل عدم استفاده درست از این بارش‌ها بیشتر آن به 
آب دریا سرازیر می‌شود؛ سوءمدیریت آب در استان‌های 

شمالی زیر سوال است.
گسترش آب شیرین‌ کن‌ ها تنها راه نجات سیستان و 

بلوچستان از تشنگی 
پیشتر نیز معین الدین ســعیدی عضو فراکسیون محیط 
زیست مجلس شــورای اســامی گفت: از منابع آبی 
مشترک، کشورهای همسایه حداکثر استفاده را می‌ برند 
اما در شهرهای مرزی همچون سیستان و بلوچستان با 
مشکل بی آبی مواجه هســتیم؛ بهترین گزینه برای رفع 
تشنگی سیستان و بلوچستان، بهره برداری از دریای عمان 

به واسطه آب شیرین کن‌ ها است.
وی در مــورد انتقــال آب دریای عمان به سیســتان و 
بلوچستان گفت: بی‌ آبی در سیستان و بلوچستان به مرز 
خشکی رسیده اســت و اگر چاره اندیشی در این راستا 
صورت نگیرد شاهد فجایع انسانی خواهیم بود. تنها راه 
خلاصی سیستان و بلوچستان از بحران و تشنگی استفاده 
از آب شیرین کن‌ها است؛ در دنیا استفاده از آب شیرین 
کن‌ها یک روش مرسوم برای بهره برداری از آب است 
که بیش از ۶۰ درصد از این آب شیرین‌ها در حال حاضر 
در خلیج فارس احداث شده اســت اما متاسفانه سهم 
کشور ما در بهره برداری از این آب‌ها بسیار ناچیز است.

نماینده مردم چابهار، نیکشــهر، کنارک و قصرقند در 

مجلس شــورای اسلامی افزود: کشــور ما از جنوب و 
شمال در محاصره آب‌ها است و متاســفانه نتوانستیم 
از این فرصت به بهترین شــکل ممکن استفاده کنیم. با 
توجه به مصوبات قانون برنامه ششــم توسعه به ویژه 
ماده ۳۶ آن تکلیف به استفاده از آب شیرین کن‌ها برای 
بهره برداری از آب اســت که به بهترین شکل ممکن از 
دریای عمان و خلیج فارس انتقال بدهیم.وی ادامه داد: 
انتقال آب از دریای عمان با توجه به موقعیت جغرافیایی 
و زیســت محیطی نگرانی کمتری دارد، بر اساس طرح 
انتقال آب دریای عمان به سیستان و بلوچستان؛ وزارت 
نیرو با همکاری وزارت صنعت و معدن و تجارت مکلف 
است تا سرمایه‌گذاری، برداشت، نمک زدایی و انتقال 
آب از دریای عمان را با اولویت انتقال آب به سیستان و 
بلوچستان را فراهم کند.نماینده مردم در مجلس یازدهم 
یادآور شد: با توجه به خشکسالی‌های متمادی، کمبود 
منابع آبی زیرزمینی و خالی شــدن سدها هیچ چاره‌ای 
غیر از شیرین سازی آب دریای عمان برای رفع تشنگی 
سیستان و بلوچستان نداریم و حتما باید منابع مالی آن به 
درستی برآورد شود؛ در موضوع انتقال آب از هرمزگان به 
کرمان؛ شرکت‌های صنعتی کرمان پیشگام شدند.سعیدی 
با اشاره به هزینه‌های مالی این طرح تاکید کرد: با تصویب 
طرح انتقال آب از دریای عمان به سیستان و بلوچستان؛ 
وزارت نیرو و وزارت صنعت، معدن و تجارت اگر بنای 
استفاده از اعتبارات دولتی برای اجرایی شدن این طرح 
را دارند اقدام به اختصاص ردیف بودجه‌ای مشــخص 
کنند و اگر تمایل دارند که بخش خصوصی به این زمینه 
ورود کند زمینه حضور آن را مهیا کنند.عضو فراکسیون 
محیط زیست مجلس شورای اسلامی گفت: سیستان و 
بلوچستان با مشکلات عدیده‌ای همچون بی آبی مواجه 
است و بسیاری از شهرســتان‌های این استان از کنارک 
گرفته تا دشتیاری با اینکه در کنار دریا قرار دارند هنوز 
شبکه پایدار آبی ندارند، کمی خوش‌بینانه است که اجرا 
شدن این پروژه را در کوتاه مدت در نظر بگیریم، بی آبی 
سیستان و بلوچســتان یک ضرورت انکار ناپذیر است 
و باید جزو دغدغه‌های اصلی دولت و مجلس باشــد.

وی گفت: بهترین گزینه برای رفع تشــنگی سیستان و 
بلوچســتان، بهره برداری از آب دریای عمان به واسطه 

آب شیرین کن‌ها است.

ایران با آب دریا سیراب نمی شود

انتقال آب دریا به کویر ضربه به اکوسیستم طبیعت

برگزیده ها

گوناگون

معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
از ساخت سه فروند شناور تفریحی به دست صنعتگران 
داخلی در یکی از شرکت‌های شناور سازی جزیره قشم 
به منظور فعالیت در جام جهانــی 2022 قطر خبر داد و گفت: یک 
فروند از همین نوع که ساخت آن به اتمام رسیده بود به کشور قطر 
صادر شد.به گزارش اقتصادسرآمد، اسماعیل مکی زاده اظهار کرد: 
یک فروند شناور گردشگری که طرح آن در قالب لنج  سنبوک  است 
در یکی از کارگاه‌های شناور سازی لافت در جزیره قشم ساخته و 
به آب انداخته شــده بود، پس از مراحل کنترل و بازرسی شناور و 
تایید آن و به منظور فعالیت در امر گردشگری در  جام جهانی 2022 
عازم کشور قطر شد.وی هزینه تخمینی برای طراحی و ساخت این 
شناورکه  تمام ایرانی بوده و سرمایه گذاری آن یک متقاضی قطری 
است به لحاظ اقتصادی با نمونه ی مشابهی که درکشورهای همسایه 
ساخته می شود برای سرمایه گذار بسیار مقرون به صرفه عنوان کرد 
و افزود: از سوی دیگر ساخت این شناورها علاوه بر ایجاد اشتغال 
برای جوانان منطقه باعث ارز آوری برای کشــورمان نیز خواهد 
شــد.معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان با 
اشاره به مشخصات شناور یاد شده؛ ظرفیت حمل مسافر توسط این 
شناور تفریحی را ۱۰۰ نفر با ۵ اتاق  مجزا در زیر عرشه و سرویس 
های  جداگانه عنوان کرد و گفت:  بدنه این شــناور تفریحی تمام 
ایرانی از جنس بدنه فایبر گلاس با 41 متر طول سرتاســری، 10 
متر عرض و فرم بدنه سنتی سمبوک است.وی برخورداری از دو 
موتور 650 اسب بخار مطابق با  استانداردهای بین المللی مربوط به 
شناورهای تفریحی را از دیگر مشخصات فنی این شناور بر شمرد 
که در جزیره قشم ساخته شده است.به گفته مکی زاده، تمامی امور 
مربوط به طراحی، ساخت قالب، لایه گذاری و تکمیل آن به دست 
متخصصان و صنعتگران داخلی و تحت نظارت کارشناسان اداره 
بازرسی و ثبت شناورها و موسسه رده بندی داخلی زیر مجموعه 
معاونت دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی اســتان هرمزگان به 
انجام رسیده اســت.وی توجه به تولید صنایع دریا محور بر مبنای 
توصیه‌ها و دغدغه های مقام معظم رهبری در حوزه تولید را یکی 
از شاخصه‌‌های مهم پیشرفت این صنعت جهان شمول عنوان کرد 
و گفت: تولید سه فروند شناور مشابه دیگر نیز هم اکنون در جزیره 
قشم در حال اجرا اســت.بیش از ۶۰ کارگاه شناور سازی در نقاط 
مختلف جزیره قشــم فعال بوده که در سال‍‌های اخیر به رغم وجود 
تحریم‌های گســترده مبادرت به ساخت انواع شــناورها فلزی، 
آلومینیومی، فایبر گلاس و چوبی  در استان هرمزگان به عنوان اصلی 

ترین کانون تولید شناورهای دریایی داشته اند.

مدیرکل امور دریانوردان وسازمان‌های تخصصی و بین 
المللی سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اینکه طبق 
تاکید مقامات عالی کشور، »توسعه دریامحور« در دستور 
کار این ســازمان قرار دارد، گفت: بــا بهره‌مندی از نظر 
نخبگان دریایی و بندری در راســتای استفاده از ظرفیت‌های دریایی 
کشور گام برخواهیم داشت.به گزارش اقتصادسرآمد، علی اکبر مرزبان 
درباره دومین نشست هیات اندیشه ورز سازمان بنادر و دریانوردی، 
اظهار داشت: در راستای منویات مقام معظم رهبری در نشست های 
مختلف برگزار شده با نخبگان،ایشان بر تشکیل هیات های اندیشه 
ورزی در بخش های مختلف تاکید و اعلام کردند که امروزه کشورها 
در حال جنگ نرم هســتند و از جنگ نظامی عبور کرده اند.وی ادامه 
داد: وزیر راه و شهرســازی نیز در ۱۰ اقدام راهبردی این وزارتخانه 
در راســتای اجرای فرامین و برنامه های رئیس جمهور در حوزه راه 
و شهرسازی، راه‌اندازی حلقه‌های اندیشــه‌ورز را به عنوان یکی از 
برنامه ها اعــام و بیان کرد برنامه‌ریزی به منظور تشــکیل کارگروه 
مشترک هم‌فکری و ایده‌پردازی با حضور همکاران توانمند ستادی، 
نخبگان دانشگاهی، فعالان و مجریان بخش خصوصی در حوزه‌های 
مربوط و کمک به پیاده‌سازی پژوهش‌های دانش‌پایه و تجریبات روز 
دنیا در طرح‌ها و برنامه‌های مختلف در دستورکار قرار دارد.مدیرکل 
امور دریانوردان وسازمان‌های تخصصی و بین المللی سازمان بنادر 
و دریانوردی با بیان اینکه طبق اعلام وزیر راه و شهرســازی تشکیل 
هیات های اندیشه ورزی در وزارتخانه و سازمان های تابعه مدنظر 
قرار دارد، عنوان کرد: در همین راســتا علی اکبر صفایی؛ مدیرعامل 
سازمان بنادر و دریانوردی، تشکیل هیات اندیشه ورزان سازمان بنادر 
و دریانوردی را در دستورکار خود قرار داد و اعلام کرد نخبگان فعال 
در حوزه های دریایی و بندری شناسایی شوند.مرزبان افزود: نخبگان 
دریایی و بندری افرادی هستند که دهه ها در این حوزه فعال هستند و 
در بخش های مختلف کشتیرانی، خدمات وابسته، دریانوردی، صنعت 
ساخت کشتی و...فعالیت می کنند.وی با اشاره به اینکه اولین جلسه 
هیات اندیشه ورزان ســازمان بنادر و دریانوردی با رویکرد ارتقای 
ظرفیت ملی حمل و نقل دریایی و حل مشــکلات راهبردی صنعت 
دریانوردی، مدنظر قرار گرفت، اظهار داشت: هدف اصلی این هیات 
تضارب آرا، تبادل نظر، تعامل و بحث و بررسی در مورد موضوعات 
مهم و کلان حوزه دریایی و بندری در ابعاد مختلف است و شیوه نامه 
ای برای هیات مربوطه تهیه و تصویب شده و حوزه کاری مشخص 
شده اســت.مدیرکل امور دریانوردان وسازمان‌های تخصصی و بین 
المللی ســازمان بنادر و دریانوردی با اعلام اینکه دستورکار دومین 

نشست هیات اندیشه ورزی این سازمان، »توسعه دریامحور« است.

سرپرست سازمان منطقه آزاد قشم گفت: برای احداث 
مزارع پرورش میگو که به صورت چندده هکتاری و به 
برخی افراد خاص داده شده از تکنولوژی های جدید 
و دانش روز استفاده نشــده و همین عامل بلای جان جزیره شده 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، افشار فتح الهی در نشست با مدیران 
عامل شرکت های دانش بنیان و خلاق بیان کرد: احداث زمین‌های 
پرورش میگو به صورت غیراصولی نه تنها مشکل زیست محیطی 
به وجود آورده وزمین و خاک را شور کرده؛ بلکه باعث سودجویی 
عده‌ای خاص شــده و مردم نتوانســته اند از این نعمت و فرصت 
موجود در جزیره برای اشتغالزایی و تولید بهره مند شوند.وی با بیان 
اینکه باید با تکیه بر دانش روز و توسعه صنایع دریامحور بر ایجاد 
و توسعه مزارع پرورش میگو به روش متراکم و فوق متراکم تاکید 
کرد، افزود: با استفاده از دانش روز می توان بدون خسارت به محیط 
زیست و در زمین هایی با مساحت بسیار کمتر، محصولی با ارزش 
تر برای جامعه ای وسیعتر ایجاد کرد.سرپرست سازمان منطقه آزاد 
قشم توسعه صنایع دریامحور از جمله اهداف اصلی و مزیت نسبی 
جزیره و گامی در راستای اشتغالزایی، ثروت آفرینی و تولید برشمرد 
و بر ضرورت رشد علوم بنیادی و شرکت های دانش بنیان در تمامی 
زیرشاخه های صنایع شیلاتی تاکید کرد.وی در بخش دیگری از 
سخنان خود گفت: با مشورت شرکت‌های دانش بنیان، تقاضاهای 
ایشان بررسی و احصا می شود تا با ایجاد راهکارهایی، مشوق‌های 
مورد نیاز برای تشویق آنان به سرمایه گذاری و توسعه علوم و فنون 
دریایی در شهرستان قشم تدوین شود.فتح الهی اظهار داشت: با بیان 
اینکه احســاس خودباوری در جوانان و متخصصان وجود دارد و 
جمهوری اسلامی با تکیه بر تخصص همین جوانان در عرصه‌های 
نظامی و هسته‌ای توانســته به موفقیت های بیشماری دست پیدا 
کند.وی، فرار مغرها از کشــور را مایه نگرانی خواند و افزود: باید 
بسترهای لازم برای فعالیت های دانش بنیان ایجاد شود تا با قوت 
گرفتن بســیاری از آنها از جمله اقتصاد دریامحور که مورد تاکید 
مقام معظم راهبری است، فراهم شــود.امام جمعه شهرستان قشم 
نیز در این نشســت گفت: برخی مشکلات مدیریتی در شهرستان 
وجود داشته که برطرف شده و امید است با رفع قوانین و مقررات 
مثل مالیات و گمرک در مناطــق آزاد که در پایتخت و بدون توجه 
به مسائل و مشکلات این مناطق تدوین می شوند، شاهد پررنگ‌تر 
شدن رونق و کســب و کار و تولید در شهرســتان باشیم.حجت 
الاسلام غلامرضا حاجبی اظهار داشــت: استفاده از دانش بنیان‌ها 
برای حرکت به جلو و توسعه اقتصاد بسیار مهم است و باید از این 

ظرفیت به بهترین شکل استفاده شود.

به منظور فعالیت در امر گردشگری جام جهانی 2022 صورت گرفت

ساخت و صادرات یک فروند شناور 
گردشگری در قشم به قطر

بهره مندی از نظرات نخبگان در راستای راهبرد توسعه دریامحور

با استفاده از ظرفیت‌های دریایی کشور 
گام برخواهیم داشت

سرپرست سازمان منطقه آزاد قشم

نبود دانش روز در مزارع پرورش میگو 
بلای جان جزیره قشم


