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اخبار

5 اقتصاد دریایی

حمل کالا از بنادر کشور سرعت می‌گیرد
معاون حمل‌ و نقل ســازمان راهداری و حمل‌و نقل جاده‌ای از بســیج همه 
امکانات و ناوگان به منظور تسریع در حمل کالاهای اساسی و نهاده‌های دامی 
از بنادر کشور خبر داد و گفت: همزمانی ورود کالا به بنادر با فصل برداشت 
محصولات کشاورزی فسادپذیر، این ســرعت عمل را می‌طلبد.به گزارش 
اقتصادســرآمد،  حمیدرضا شهرکی ثانوی در نشســت ویدیو کنفرانسی با 
حضور مدیران کل، معاونین حمل و نقل، رؤسای ادارات حمل‌و نقل کالای 
استان‌های سراسر کشور اظهارداشــت: در حال حاضر با ورود و پهلوگیری 
کشتی‌های حامل کالاهای اساسی در بنادر جنوبی کشور و همزمانی با فصل 
برداشت محصولات کشاورزی فسادپذیر، اهمیت تسریع در حمل مایحتاج 
عمومی مردم وتأمین کالاهای اساســی مورد نیاز هم وطنان در اقصی نقاط 
کشور و توزیع در بازارهای مصرف، دو چندان شده است.وی گفت: تلاش 
بر این است با گستردگی و تقویت فعالیت‌ها، امکانات و نیروی انسانی، تخلیه 
کالاها از کشــتی‌ها هرچه ســریع‌تر انجام و مازاد کالاها در انبارهای مبادی 
ورودی ذخیره سازی شود.شهرکی ثانوی با بیان اینکه از ابتدای امسال تاکنون 
بالغ بر چهار میلیون تن کالاهای اساسی در کشور حمل شده، افزود: این میزان 
کالا توسط ۱۶۳ هزار ســفر ناوگان حمل شده که نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته ۱۷ درصد افزایش داشته اســت . بیشترین میزان حمل از مبادی بندر 
امام خمینی )ره(و بندر شهید رجایی با تلاش رانندگان کالا انجام گرفته است.

وی خاطرنشان کرد: در پایان این نشست مقرر شد با تشکیل ستاد ویژه حمل 
کالاهای اساسی در ستاد مرکزی سازمان و کمیته حمل ونقل در ادارات کل و 
رصد و پیگیری لحظه‌ای از میزان سهمیه،ناوگان اعزامی و ارایه گزارشات و 
اقدامات به عمل آمده به دستگاه ها، وضعیت حمل کالاها به صورت روزانه 
و مستمر به ستاد سازمان راهداری و حمل‌و نقل جاده‌ای ارائه و همچنین با 
صنوف حمل ونقل وسایرسازمان‌ها و دســتگاه های ذی ربط، هماهنگی و 

تعامل‌های دوسویه برقرار شود.

 شیرین سازی و انتقال آب دریای عمان
 هیچ محدودیتی ندارد

استاندار سیستان و بلوچستان گفت: شیرین سازی و انتقال آب دریای عمان 
هیچ محدودیتی ندارد و ســرمایه گذاران بخش خصوصی می توانند در این 
خصوص ورود و در کل سواحل از زرآباد تا گواتر دشتیاری برای تامین آب 
شرب، کشاورزی، صنعت و توسعه اشــتغال و تولید ورود کنند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حسین مدرس خیابانی در جلسه ایمن سازی هوتگ و سواحل 
در فرمانداری چابهار اظهار داشت: چابهار مزیت های خدادادی نظیر تجاری 
و گردشگری دارد و نیاز است پس از تامین زیرساختها با ایجاد بومگردی ها 
اشتغال را توسعه داد و مشکلات بی آبی را از طریق انتقال آب دریای عمان 
برطرف کرد.وی بیان کرد: برای انتقال آب هیچ محدودیتی وجود ندارد و هر 
نقطه از سواحل نیاز به آب داشته باشد ســرمایه گذاران ورود و آب مردم را 
تامین کنند.استاندار با اشاره به اینکه شــهرهای ساحلی باید موجب توسعه 
استان سیستان و بلوچستان شوند ولی متاسفانه در مشکلات خود گرفتار و 
حتی آب خوردن ندارند، خاطرنشان کرد: با این اوضاع و مشکلات نمی توان 
استان را توسعه داد.وی گفت: متاسفانه ســالها در این استان مجوز احداث 
مرغداری صادر نشــده ولی با پیگیریهایی که انجام شده 400 مرغداری در 
شهرهای مختلف اســتان در حال احداث است تا بخشــی از نیازها تامین و 
عرضه گوشت سفید با قیمت ارزانتر را شاهد باشــیم.وی بر تسریع ناوگان 
حمل و نقل، تخصیص اعتبار لازم به طرحهای نیمه تمام و توجه به کشــت 
انبه و موز استان تاکید و افزود: متاسفانه محصولات کشاورزی این استان به 
سایر استانها صادر و پس از فراوری با قیمت بالا به فروش می‌رسد.استاندار 
سیستان و بلوچســتان با بیان اینکه یک میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان از سوی 
وزرات نفت برای حصارکشی و ایمن‌سازی هوتگ‌های چابهار و دشتیاری 
اختصاص پیدا کرده، افزود: از طریق اطلاع رسانی عمومی در فضای مجازی 
و صدا و سیما و تریبون های مردمی و محلی نسبت به آموزش جوامع محلی 
در خصوص خطرات هوتگ ها برنامه‌ریزی صورت گیرد.معاون اســتاندار 
سیستان و بلوچســتان و فرماندار ویژه شهرســتان چابهار نیز اظهار داشت: 
امســال 6 نفر در هوتگها )گودال حفر شــده برای جمع آوری آب باران و 
استفاده شرب، کشاورزی و احشام( 3 نفر در دریا غرق و فوت شده اند.وی 
از تمام دستگاههای اجرایی به ویژه منطقه آزاد و بنادر و دریانوردی خواست 
براساس وظایف و اختیاراتی که دارند برای ساماندهی و ایمن سازی هوتگ 
ها و ســواحل اقدام ســریع انجام دهند.فرماندار کنارک نیز اظهار داشــت: 
بزرگترین اسکله صیادی کشور در کنارک واقع شــده و نیاز به ساماندهی و 

بهسازی فوری است.

توسعه گردشگری طرح‌های ساحلی آستارا نیازمند 
فضاهای جدید است

فرماندار شهرستان آستارا با اشاره به بازگشــایی طرح‌های سالمسازی دریا 
برای استفاده گردشگران و مسافران، خواستار بررسی و شناسایی فضاهای 
جدید جهت توسعه و ایجاد نقاط گردشگرپذیر در ساحل خزر شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، عنایت رضایی پور روز دوشــنبه در جلسه ستاد ساماندهی 
سواحل در فرمانداری آستارا از دستگاه های مسئول خواست تا برای اجرای 
برنامه های فرهنگی، جنگ های شادی، جشنواره ها، برپایی نمایشگاه های 
فرهنگی و اجرای ورزش های ساحلی در ساحل خزر و محدوده طرح های 
سالمســازی دریا اقدام کنند.وی افزود: اجرای خیلی از این کارها نه به پول 
و اعتبار بلکه به خلاقیت و ابتکار عمل دســتگاه های مســئول نظیر ادارات 
فرهنگ و ارشاد اسلامی، گردشگری، شــهرداری ها و سپاه بستگی دارد و 
باید برای غنای اوقات فراغت مسافران برنامه ریزی شود.فرماندار آستارا با 
اشاره به اینکه صنعت گردشگری از مهمترین منابع درآمد بسیاری از کشورها 
محسوب می شــود، گفت: طراحی و اجرای آئین ها و برنامه های فرهنگی 
و هنری متناسب با ساحل دریا و روحیه گردشگران، در مدیریت آن فضاها 
موثر اســت.رضایی پور همچنین بر آمادگی ناجیان غریق و انعقاد قرارداد با 
آنها برای پوشش طرح های سالمسازی دریا و نظارت مستمر بر مناطق شنا 
ممنوع جهت جلوگیری از غرق شدن شــناگران یا مسافران تاکید کرد.بابک 
حیدرزاده رییس جمعیت هلال احمر آســتارا نیز در این جلسه از برگزاری 
آموزش های لازم امداد و نجات برای امدادگران جهت استفاده از آنها در طرح 
های سالمسازی دریا در فصل تابستان خبر داد.بنا بر اعلام حسن آدمیت معاون 
سیاسی، امنیتی و اجتماعی فرمانداری آستارا، فعالیت طرح های سالمسازی 
دریا از هشت خرداد آغاز شده و تا چهار مهرماه ادامه خواهد داشت و دستگاه 
های عضو ستاد ساماندهی سواحل این شهرستان طبق شرح وظایف اعلامی، 
در راستای خدمات رسانی به گردشگران و مسافران انجام وظیفه خواهند کرد.

 انجام ۲۱ عملیات جستجو و نجات دریایی 
در آبهای هرمزگان

معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانــوردی هرمزگان گفت: از ابتدای 
سال جاری تاکنون، ۲۱ مورد عملیات جستجو و نجات دریایی در پهنه آبی 
این استان انجام شــده که در همسنجی با مدت مشابه ســال گذشته آمار‌ها 
کاهش ۱۳ درصدی را نشــان می‌دهند.به گزارش اقتصادسرآمد،  اسماعیل 
مکی‌زاده روز دوشــنبه در جمع خبرنگاران اظهارداشت: به دنبال انجام این 
تعداد عملیات‌های جستجو و نجات دریایی آبهای هرمزگان، ۳۹ نفر دریانورد 
مضطر نجات یافتند.وی از برجسته‌ترین عملیات‌های مرکز جستجو ‌و نجات 
دریایی استان در این مدت به نجات جان هشت نفر خدمه شناورهای سنتی 
اشاره کرد و افزود: افراد مضطر در این دو فروند لنج تجاری در دو عملیات 
جداگانه نجات یافته و در سلامت کامل به آغوش خانواده باز گردانده شدند.

به گفته معاون امور دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان، از ۲۱ مورد 
ماموریت به ثبت رســیده طی این مدت، تعداد ۱۴ مورد خدمات پزشکی از 
سوی مرکز جستجو ‌و نجات دریایی بندرعباس نیز به دریانوردان ارائه شده 
است.مکی‌زاده خاطرنشان کرد: به منظور پاسخگویی سریع به سوانح دریایی 
تمام ۳۵ ایستگاه همیار ناجی در پهنه آبی اســتان فعال هستند و شناورهای 
گشتی و جســتجو و نجات دریایی نیز روزانه در مسیرهای دریایی درحال 

گشت زنی می‌باشند.

آغاز طرح‌های دریا و لزوم خروج سواحل 
از بلاتکلیفی

بی‌گمان طرح‌های دریا و عمران سواحل از ظرفیت‌های 
بالقوه اقتصادی و فرهنگی در شــمال کشور به‌شمار 
می‌رود که در صورت برنامه‌ریزی، اجرا و نظارت بهینه 
و منطبق با اصول علمی می‌تواند بسترســاز تحول و 

شکوفایی اقتصادی در این پهنه سرسبز شود.
به گزارش اقتصادسرآمد،  با آغاز اجرای طرح‌های دریا 
در مازندران نگرانی‌ در مورد نیازهای فرهنگی و امنیتی 

سواحل در تابستان افزایش یافته است.
با توجه به آماده‌ســازی ۹۵ طرح دریا در نوار ساحلی 
مازندران طی تابستان امسال و دسترسی آسان‌تر مردم 
به ویژه مسافران تابستانی به مناطق شنای دریا در نوار 
۳۳۸ کیلومتری این استان و نیز عدم آمادگی زیرساختی 
این مناطق خدمات‌دهی به مسافران طرح‌های دریا به 
دغدغه جدی این روزهای مردم و مسؤولان این خطه 

تبدیل شده است.
با اجرای طرح آزادسازی حریم ۶۰ متری سواحل دریا 
در مازندران که با شــجاعت مثال‌زدنی رئیس جمهور 
محترم عملیاتی شد، هم‌اکنون چگونگی بهره‌برداری 
از این مناطق که آزادانه و بدون برنامه‌ریزی در دسترس 
مردم به ویژه مسافران قرار دارد، چالش عمده محسوب 
می‌شود که در صورت عدم چاره‌اندیشی فوری تبعات 

فرهنگی و امنیتی را شاهد خواهیم بود.
واقعیت این اســت در حالی نوار ســاحلی آزادانه در 
دسترس مردم قرار دارد که اولا متولی مشخصی برای 
سواحل وجود ندارد )هر چند اســتاندار مازندران در 
جلســه اخیر هماهنگی آغاز طرح‌های دریا ســازمان 
همیاری شهرداری‌های استان را متولی طرح‌های دریا 
معرفی کرد( دوم اینکه نقش دســتگاه‌ها برای ایفای 
وظایف در این سواحل تعریف نشده و از این رو نمی 
توان دســتگاه‌ها را به دلیل تعلل در انجــام وظیفه در 
سواحل بازخواست کرد که این مسئله ضعف اساسی 

در ارتباط با سواحل به شمار می‌رود. 
از ســوی دیگر با توجه به افزایش ســطح دسترسی 
به مناطق شنا در طول ساحل و ناآشــنایی مسافران با 
موقعیت جغرافیایی این مناطق که طبعا افزایش شمار 
غریق در تابستان را در پی دارد، این نگرانی جدی باید 
پاسخ درخور یابد که چگونه از این رویداد تلخ می‌توان 

جلوگیری کرد؟
از دیگر ســو با توجــه بــه گســتردگی امکانات و 
اقامتگاه‌های عمدتا دولتی در ســواحل که هم‌اکنون با 
طرح آزادسازی ســواحل آینده آنها با علامت سئوال 
روبرو است، هیچ‌گونه برنامه‌ای درباره مردمی‌سازی 
این امکانات وجود ندارد و به نظر می‌رسد دولت باید 
در این زمینه تصمیم عاجلی بگیرد تا هدف عمده طرح 
آزادسازی سواحل که بهره‌مند شــدن مردم از مزایای 

کامل آن است، تحقق یابد.
نکته اساســی اما درباره طرح‌های دریای مازندران که 
سالانه میلیون‌ها مســافر را پذیرایی می‌کنند این است 
که در همه ادوار گذشته تاکنون هیچ طرح فرهنگی در 
مورد غنای برنامه‌های اوقات فراغت مردم در سواحل 
خزر برپایه باورهای اعتقادی و ارزش‌های نهادینه شده 
فرهنگی به مرحله اجرا گذاشته نشد و از این رهگذر 
خسارت‌های فراوانی با توجه به هجوم رویکردهای 
فرهنگی مسافران در مناطق گردشگری مازندران به بار 
آمده که تداوم آن خسارت‌ها را فزونی خواهد بخشید.

بی‌گمان طرح‌های دریا و عمران سواحل از ظرفیت‌های 
بالقوه اقتصادی و فرهنگی در شــمال کشور به‌شمار 
می‌رود که در صورت برنامه‌ریزی، اجرا و نظارت بهینه 
و منطبق با اصول علمی می‌تواند بسترســاز تحول و 

شکوفایی اقتصادی در این پهنه سرسبز شود.
بهر روی بــا توجه بــه اهمیت فراوان مشــکلات و 
آســیب‌های مورد نظــر در طرح‌های دریــا می‌طلبد 
وزارت کشور با نگاه عمیق به زوایا و ابعاد طرح‌های 
دریا نســبت به تدوین و اجرای اصولــی طرح‌های 
فرهنگی در سواحل شمال کشور اقدام و نگرانی‌های 
منطقی و به جای صاحب‌نظران را در موارد پیش گفته 

برطرف کند.فارس

ضلع غربی ساحل نکا آزادسازی می‌شود
نماینــده مردم شــرق مازندران در مجلس شــورای 
اســامی گفت: ایجاد راه در ضلع غربی ســاحل نکا 
برای دسترســی به دریا جزو مصوبات سفر ریاست 
جمهوری به مازندران بوده و انجام می‌شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، غلام‌رضا شریعتی نماینده مردم شرق 
مازندران در مجلس شورای اســامی در این‌باره در 
گفت‌وگویی، اظهار کرد: در ارتباط با دسترســی مردم 
نکا و مسافران در این شهرستان پیگیری‌های مختلفی 

به عمل آمده است.
وی افزود: این موضوع را با وحیدی وزیر کشــور در 
سفر دولت به استان در میان گذاشتیم که پس از بازدید 
از ضلع غربی ســاحل تصمیم گرفته شد راه دسترسی 
برای مردم شهرستان و همچنین مسافران به دریا درنظر 

گرفته شود.
نماینده مردم شرق مازندران در مجلس شورای اسلامی 
اضافه کــرد: درصورت تحقق این مهــم حدود دو تا 
سه کیلومتر ساحل آزادســازی و در اختیار مردم قرار 

خواهد گرفت.
شــریعتی با اعلام اینکه موضوع ایجاد راه دسترســی 
در ضلع غربی ســاحل نکا برای دسترسی به دریا جز 
مصوبات قرار گرفت، تصریح کرد: بــه فرماندار هم 
اعلام کردیم که پیگیری این تصمیم دولت باشند البته 

پیگیری‌ها همچنان در دستور قرار دارد.
وی با تاکید بر اختصاص اعتبار برای ایجاد راه دسترسی 
مناســب به دریا، خاطرنشان کرد: نســبت به این مهم 
امیدواریم ؛ چراکه نگاه وزیر کشور  در این زمینه  مثبت 
بوده و همچنیــن تصمیم‌گیری لازم صورت گرفته که 

امیدواریم در تابستان امسال محقق شود.

آمادگی قطری‌ها برای سرمایه‌گذاری در  دو بندر ایران
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با بیان تمام گزینه‌های توسعه همکاری با قطر روی میز است گفت: آمادگی ترانشیپ کالا با امارات و قطر را داریم.به گزارش اقتصادسرآمد، 
علی اکبر صفایی در دیدار با رییس سازمان توســعه و مدیریت بنادر قطر ضمن اعلام آمادگی سازمان بنادر و دریانوردی برای توسعه روابط تجاری و افزایش همکارهای بندری 
و دریایی با دوحه اظهار کرد: تمام گزینه‌ها برای توسعه همکاری اقتصادی و تجاری بین تهران و دوحه، بدون هیچ محدودیتی، بر روی میز خواهد بود.وی با اشاره به پتانسیل و 
موقعیت مناسب بنادر بوشهر، دیر، کنگان و جزیره بندری نگین در استان بوشهر برای ســرمایه‌گذاری، تاکید کرد: پیشنهاد ما ایجاد یک مرکز لجستیکی توسط بخش خصوصی 
قطر در بندر بوشهر، برای کنترل هرچه بیشتر زنجیره تامین صادارات کالا از بوشهر به قطر اســت.وی با اعلام آمادگی این سازمان برای ترانشیپ کالا بین دیگر کشورها از جمله 
امارات و قطر تاکید کرد: خطوط کشتیرانی می توانند از پتانسیل و فرصت کشتیرانی بین بنادر ایران و قطر استفاده کرده کالاهای مورد نیاز را از قطر و از طریق بنادر ایران به روسیه 

و کشورهای اسیای میانه  ارسال کنند. 

گروه اقتصاد دریا - اهمیت اقتصاد دریامحور تا آن جاست 
که می‌تواند هر کشوری را به اوج اقتصاد برساند و از تنگنای 
اقتصاد خشکی محور برهاند. این نکته در مورد کشور ما که 
با بحران کم آبی دست‌و‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍ پنجه نرم کند، از اهمیت صدچندان برخوردار 
است.دوازدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنایع دریایی و دریانوردی از 
23 ماه جاری در جزیره زیبای کیش برگزار می‌شــود. بعد از دو سال 
توقف به دلیل کرونا این برنامه ارزشمند ملی بار دیگر به حرکت درآمده 
تا گام مهمی در تحقق اقتصاد دریامحور بردارد. آن چه به تفصیل در پی 
می آید، گفت و گویی است با دکتر پیمان مسعودزاده- دبیر نمایشگاه 
بین المللی صنایع دریایی و دریانوردی- در باره نمایشگاه از یک سو و 
اقتصاد دریامحور از دیگر سو که توجه دوستداران دریا و به خصوص 
نمایندگان محترم مجلس شــورای اســامی را به آن جلب می کنیم؛ 
زیرا ‍‍‍‍‍‍‍تبیین می کند که راهبرد برون رفت ما از مشــکلات کنونی، توجه 
به اقتصاد دریامحور و البته قوانینی اســت که باید مصوب و با جدیت 

پیگیری شود:
تعریف و تاریخچه نمایشگاه:

ابتدا از تعریف شــروع کنیم و بدانیم که آن چه به عنوان نمایشگاه بین 
المللی صنایع دریایی و دریانوردی برگزار می شود، در قالب تعریف 

علمی از یک نمایشگاه است یا شبه نمایشگاه؟
نمایشــگاه، دقیقا بر اســاس تعریف علمی برگزار می شود و در آن، 
تمامی غرفه ها به طور مستقیم در قالب اقتصاد دریایی فعالیت می کنند 
و هیچ فعالیت حاشــیه ای وجود ندارد. نکته دیگر اینکه، نمایشگاه به 
طور تخصصی و برای متخصصان، تولیدکنندگان و فعالان دریامحور 
طراحی و اجرایی می شود و محلی است برای بازدید، عقدقراردادهای 
کلان وتبادل تجربه اهالی فن در همه بخش های مرتبط با صنایع دریا و 
دریانوردی. از این روست که این نمایشگاه کاملا حرفه ای و تخصصی 
طراحی و اجرایی می شود. قدمت نمایشگاه به 20 سال می رسد و قاطبه 
فعالان و ذینفعان دریا، در این نمایشــگاه شرکت می کنند؛ بخش های 
مرتبط با اقتصاد دریا، از جمله کشتیرانی ها،کشتی سازی ها، واحدهای 
تعمیراتی، تولیدکنندگان تجهیزات، دانشگاه ها، مراکز علمی آموزشی 
و مراکز قانون گذاری در حوزه دریا و حتا بانک ها و بیمه های مرتبط 
با دریا مشــارکت می کنند. این نمایشــگاه فرصتی ایجاد می کند که 
دســتاوردهای فعالان اقتصاد دریا، به نحو مطلوبی ارائه شود و محفل 
شایسته ای است برای تبادل بین تامین کننده، سازنده و مصرف کننده 
نهایی که بتوانند در فضایی تخصصی، همدیگر را پیداکرده، گفت و گو 

کنند و به همکارهای دو یا چند جانبه برسند. 
تحریم و شرکت کنندگان خارجی:

شرکت کنندگان داخلی همه در این نمایشگاه حضور دارند؛ وضعیت 
شرکت کنندگان خارجی چیست؛ با توجه به تحریم های ظالمانه علیه 

کشورمان، این نکته مهم است:
این نمایشگاه فراز و فرودهایی داشته است. از بدو شکل گیری تا کنون، 
با موانعی روبرو بوده که تحریم یکی از مهم ترین آن هاســت. به دلیل 
تحریم، شرکت های خارجی نمی توانند فعالیت مستقیمی داشته باشند؛ 
اما به روش های دیگر- از جمله نمایندگی های خود- در این برنامه ملی 
و بین المللی حضور دارند و فعالیت می کنند. حضور علنی و مستقیم 
شــرکت های بزرگ خارجی در این نمایشــگاه، ممکن است به دلیل 
تحریم، برای آنها جرایم سنگینی در پی داشته باشد؛ از این روست که 

در این سال ها حضور غیرمستقیم دارند. در سال های قبل از تحریم، 
گاهی بیش از یک سوم فضای نمایشگاه به غرفه های کشورهای 

خارجی از چند قاره، اختصاص داده می شد که این روند با 
توجه به مساله تحریم متوقف شده است. 

آثار تحریم بر نمایشگاه و صنایع 
دریامحور:

تحریــم به طور مشــخص چه 
آثار مثبت و منفی بر نمایشــگاه 

و صنایع دریایی برجا گذاشته است؟
به نظر من، تحریم یک شمشیر دولبه است. 
درست است که از یک لبه، به ضرر ما می 
برد و باعث مشــکلات اقتصادی شــده 
است؛ اما از دیگر لبه، به نفع ما عمل کرده 
اســت؛ زیرا با ایجــاد محدودیت های 
شــدید در حوزه صنایع دریایی، سازنده 
و تولیدکننده داخلی به ســمت ســاخت 

و تولید گرایش جدی پیدا کــرده و نتایج 
درخشــانی هم به دســت آورده اند.تحریم 

باعث شده شرکت های کلاس های رده بندی 
داخلی قوت بگیرند؛ وقتی که شــرکت های رده 

بندی خارجی ایران را به دلیــل تحریم ترک کردند، 
شــرکت های کلاس های رده بندی، خــود را جدی تر 

گرفته و تلاش بیشــتری کردند؛ به نحوی که دو کلاس رده 
بندی داخلی جای خالی آن ها را به خوبی پر  کردند.برای نمونه 

در بحث بیمه دریایی، بیمه دریایی کیش خلاء را پر کند. نقمت تحریم 
باعث شد که تولیدکننده داخلی خود را باور کند و دست به زانوی همت 
خود بزند و موجب افزایش خودباوری در صنایع دریایی شــوند. این 
خودباوری، این تکیه و تاکید به خود، از تحریم برای بسیاری از تامین 
کنندگان، سازندگان وتولیدکنندگان داخلی تبدیل به یک فرصت شده 
و مصداق تبدیل کردن تهدید به فرصت در صنایع دریایی داخلی تحقق 

پیدا کرده است. 
اهداف عمومی و اختصاصی نمایشگاه:

هر نمایشگاهی اهدافی برای خود تعریف می کند که بتواند بعد از اجرا 
به آنها دست پیدا کند؛ در این باره، مهم ترین اهداف نمایشگاه دوازدهم 

چیست؟
یکی از اهم اهداف این است که تولیدکننده داخلی خود را به نحو مطلوبی 
به مصرف کننده بشناساند. تا چند سال پیش-قبل از تحریم ها- بیشتر 
ســازه ها و تولیدکنندگان خارجی بودند، اما الان در اکثر بخش ها – از 
کابل و برق و الکتــرود و ورق تا روغن موتور و موتــور دریایی و...( 
تولیدکنندگان داخلی شرکت می کنند و نه تنها خلاء را پر کرده اند؛ بلکه 

به حالت رقابتی هم رسیده اند. 
پس نمایشــگاه در هدف اول خود به راحتی وارد فعالیت می شــود و 
می تواند مانند نخ تســبیح، همه دانه های زنجیره تولید تا مصرف را در 
کنار همدیگر قرار دهد و امیدوار می کند که چرخ صنعت دریا، بهتر از 

گذشته بچرخد. 
استقبال شرکت های داخلی:

پیشتر گفتید که شرکت های داخلی خلاء شــرکت های خارجی را به 
خوبی پر کرده و تا حد مطلوبی، چرخ صنایــع دریایی را به گردش در 

آورده اند، اما با توجه به گرانی هــای اخیر و هزینه های بزرگی که یک 
شرکت برای حضور در نمایشگاه باید متحمل شود، وضعیت نمایشگاه 
دوازدهم از نظر استقبال شرکت های داخلی را چگونه ارزیابی می کنید؟

علاوه بر تحریم، مساله کرونا هم بوده و نمایشگاه به دلیل کرونا چند سال 
است که برگزار نشده اســت، همچنین گرانی ها می تواند اثربگذارد بر 
استقبال؛ زیرا علاوه بر هزینه حمل و نقل وسایل و تجهیزات و ماشین 
آلات، هزینه های غرفه بندی، اسکان و تغذیه هم بار می شود که ممکن 
است برخی از شرکت ها مشارکت نکنند و یا در حد محدود مشارکت 
داشته باشــند. ولی به طور کلی تا این زمان که در حال این گفت و گو 
هستیم، تاثیر منفی زیادی به چشم نمی خورد و سامانه ثبت و نام همچنان 
فعال است و شــرکت ها در حال ثبت نام هستند و فرایند ثبت نام هنوز 

بسته نشده است. 
زمان بندی برگزاری نمایشگاه:

معمولا نمایشــگاه های معتبر و بین المللی همــواره در زمان و مکان 
مشخص برگزار می شوند تا تثبیت شده و تبدیل به یک برند معتبر شوند. 
پس زمان بندی اجرای نمایشگاه ها مهم هســتند و در مورد نمایشگاه 
صنایع دریایی ودریانوردی هم صدق می کند. بفرمایید چرا نمایشگاه 

در خرداد ماه برگزار می شود؟
نمایشگاه امسال از 23 تا 26 خرداد برگزار میشود، اما نمایشگاه همواره 

در آذرماه برگزار می شــده اســت. دلیل تغییر زمان، وجود کرونا بود. 
این زمان، زمانی است که مجموعه نمایشگاهی کیش، فضای باز برای 
برگزاری نمایشگاه داشــت و ما برای مدیریت زمان قبول کردیم که در 
این تاریخ برگزار کنیم. این نمایشگاه سالانه است و هر سال معمولا در 
نیمه دوم سال، در ماه های آبان یا آذر برگزار می کنیم. وقایع و برنامه های 
مختلف دریایی در ایران و جهان هست که لازم است برای هماهنگی با 
آنها و جلوگیری از همپوشانی و تداخل، تقویم منعطفی را در نظر بگیریم. 
جابجایی چند روزه عــاوه بر این به دلیل تفــاوت در تقویم میلادی، 

هجری و شمسی است. 
مقایسه نمایشگاه ایران و جهان:

برای درک کمیت و کیفیت نمایشــگاه صنایع دریایــی و دریانوردی، 
لطف کنید و مقایسه کنید این نمایشگاه را با سایر نمایشگاه های مشابه 

در سطح جهان:
کشــورهای مختلف، نمایشگاه های متعددی در ســطح جهان برگزار 
می کنند. نمایشگاه ها رویکردهای متفاوتی دارند. مثلا نمایشگاه های 
هامبورگ، ســن پترزبورگ، امارات و... هر کدام با خصائص خاص و 
مشخصات منحصر به خود برگزار می شــوند و چندان قبال مقایسه با 
همدیگر یا مقایســه نمایشگاه ایران با آنها نیســت. به خصوص اینکه 
صنایع دریایی ایران، حدود 25 سال اســت که به طور جدی حرکت 
کرده و شکل گرفته است و ما در این صنعت، نوپا هستیم. بعد از جنگ 

تحمیلی، رونق صنایع دریایی ایران آغاز شد و این مدت برای رسیدن 
به حد نهایی، زمان بسیار کمی است. در دوران جنگ و قبل از آن، ایران 
دارای شناسنامه روشنی در حوزه ساخت و ساز ماشین آلات دریایی 
نیست؛ برای همین، شاید مقایسه با ســایر کشورها که بیش از یکصد 

سال است که در این حوزه فعالیت جدی دارند، منطقی به نظر نرسد. 
با این همه، از نظر من با توجه به تجربه و مشــاهدات مستقیمی که از 
سایر نمایشگاه های خارجی داشته ام، نمایشگاه ما چیزی کم از سایر 
نمایشگاه ها ندارد؛ مضاف بر اینکه، هر چه در این نمایشگاه هست، از 
آن خود ایران است و این برجســتگی ممتازی است که دیگران را با ما 

قابل مقایسه نمی کند. 
بدیهی است با رفع تحریم ها و مشارکت کشورهای خارجی، نمایشگاه 

صنایع دریایی ایران حداقل در گستره خاورمیانه، نمونه خواهد بود. 
خودکفایی در صنایع دریایی و دریانوردی:

بحث از توان شرکت های داخی از یک ســو و تحریم های ظالمانه از 
دیگر سو مطرح شد. لازم است بپرسم صنایع دریایی و دریانوردی ما 
چقدر وابسته است؟ به بیان دیگر، چقدر در این حوزه خودکفا هستیم؟
سئوال خوبی است وبرای پاسخ به آن لازم است بدانیم که ماهیت سازه 
ها در صنایع دریایی چیست؟ در کشتی سازی، مراحلی مانند طراحی 
و ساخت بدنه معمولا در داخل کشورها انجام می شود و تجهیزات بر 
اساس توجیه اقتصادی- کمیت و کیفیت تولید- وارد می کنند. 
برای مثال موتورهای دریایی که برای شناورها عمدتا از 

چند کشور خاص وارد می شود
پس سه فرایند طراحی، ساخت بدنه و تجهیزات 
نسبت به مقدار نیاز داخلی و شمارگان تولید، 
مشــخص می کند که چه بخش از اینها در 
داخل کشور تولید شود و چه مقدار وارد شود. 
هر چقدر شمارگان تولید بالا برود، باید انتظار 
داشــت که در هر ســه محور، به خودکفایی 
اندیشید اما اگر شــمارگان پایی باشد، بهتر 
اســت با منطق صرفه اقتصــادی، برخی 

تجهیزات از کشورهای دیگر وارد شود. 
برای مثال، جایگزینی شناورهای کوچک 
به جای لنــج های چوبی کــه با حمایت 
سازمان بنادر و کشتیرانی صورت گرفت، 
حرکت آفرین بود و شمارگان تولید را بالا 
برد و ما در هر سه حوزه طراحی، ساخت 
بدنه و تجهیزات تمرکز داخلی پیدا کردیم. 
هم شرکت  های تولیدکننده داخلی شکل 
گرفته و فعال شدند، هم سازندگان تجهیزات 
سرمایه گذاری مناسبی کردند. فولاد مبارکه 
وارد تولید ورق شد زیرا از نظر کمیت، صرفه 
اقتصادی لازم ایجاد شــد. به جایی رسیدیم که 
اکنون در ســازمان دریایی، موتور دریایی تولید می 
شود. به طور کلی، میزان خودکفایی بستگی دارد به تعداد 
و شمارگان شناورهایی که بنا به نیاز باید ساخته شود. هر چه 
شمارگان بالاتر باشد، میزان جهت گیری برای تولید در داخل افزایش 
می یابد و بر عکس، هر چه مقدار کم باشد و توجیه اقتصادی ایجاد 

نکند، نگاه به واردات جای تولید داخلی را می گیرد. 
به طور کلی قابلیت های لازم در داخل وجود دارد و تولیدکنندگان 
ما در صورت فراهم شــدن شرایط تولید، به ســرعت وارد کار می 
شــوند؛ کما این که اکنون در موارد متعــددی ورود کرده و در حال 

تولید هستند.
 وضعیت تولید دانش در صنایع دریایی:

در هر فن و حرفه ای، پایه بر دانش اســت و کیفیت و کمیت تولید 
دانش در آن برای هر کشــور اهمیت فراوان دارد. وضعت ایران در 

بخش تولید دانش صنایع دریایی و دریانوردی چگونه است؟
براساس آمار، در سطح جهان ما جزو بیست کشور برتر در زمینه تولید 
دانش دریایی هستیم. انجمن مهندســی صنایع دریایی، همزمان با 
نمایشگاه های صنایع دریایی، همایش هایی برگزار می کرده و در هر 
مورد، بیش از 450 مقاله منتشره داشته است. با قاطعیت باید گفت با 
توجه به فعالیت دانشکده های امیرکبیر، صنعتی شریف و پژوهشگاه 
های حوزه صنایع دریایی کشور، ما در مقوله تولید دانش در همه زمینه 
های صنایع دریایی و دریانوردی بسیار پیشرفته و از مطلوبیت خوب 
و قابل قبولی برخوردار هستیم و همچنان ظرفیت لازم برای پیشرفت 
بیشتر داریم. دکل حفاری به وسیله یک شرکت داخلی طراحی شده و 
ثبت بین المللی هم شده است. حوضچه کشت مدرن داریم که کاملا 
بومی سازی شــده اســت. در حوزه راهبری و آموزش دریانوردی 
 – در محمود آباد،نوشــهر، چابهــار، خرمشــهر و..( هم وضعیت 

خوبی داریم .
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