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گزارش

5 اقتصاد دریایی

انقراضی خاموش در راه است

بررسی‌ها نشان می‌دهد در چند سال اخیر گونه‌های غیر بومی زیادی از ماهیان 
به تالاب‌ها و رودخانه‌های کشور راه یافته‌اند به طوری که امروزه حدود ۱۰ تا ۱۵ 
درصد از ماهیان آب‌های شیرین ما غیربومی هستند و با ادامه این روند باید منتظر 

انقراض خاموش ماهیان بومی در کشور باشیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، امروزه مسائل و چالش‌های محیط‌زیست به هر بخشی 
از اکوسیستم رسوخ کرده و به هر نقطه نگاه می‌کنی از گزند این مشکلات در امان 
نمانده است، جنگل‌ها، مراتع، دشــت‌ها، کوه‌ها، رودخانه‌ها، دریاها و تالاب‌ها 
همه به‌نوعی با مشکلات محیط‌زیستی مواجه‌اند، در این میان اما ورود گونه‌های 
مهاجم به آب‌های شور، شــیرین و لب‌شــور ایران نیز گرفتاری‌هایی را برای 
حوضه‌های آبی ایجاد کرده به طوری که آخرین آمارها نشان می‌دهد ۳۰ تا ۳۲ 

گونه غیربومی آبزی به آب‌های شیرین ایران راه‌یافته است.
در مجموع حدود ۲۵۰ تا ۳۰۰ گونه ماهی به شکل طبیعی در رودخانه‌ها، تالاب‌ها 
و دریای خزر زیست می‌کنند البته این تعداد شامل خلیج‌فارس نمی‌شود چون 
آنجا ماهی آب‌های شــور دارد، این ماهیان بومی در معرض جایگزینی ماهیان 
غیربومی قرار دارند چون بررسی‌ها نشان می‌دهد حدود ۱۰ تا ۱۵ درصد از ماهیان 
آب‌های شیرین غیربومی هستند، حتی در بسیاری از تالاب‌ها و رودخانه‌ها تعداد 

گونه غیربومی بر گونه بومی غالب شده و این خیلی ناگوار است.
عضو هیات علمی پژوهشــکده علوم محیطی دانشگاه شهید بهشتی دراین باره 
به خبرنگار محیط زیست ایرنا گفت: امروزه محیط زیست دنیا از جمله ایران با 
تهدیدات مختلفی از جمله تخریب زیستگاه ها، تغییر اقلیم، انواع آلودگی‌ها و 
ورود گونه‌های غیربومی مواجه است، در این میان ورود گونه‌های غیربومی به 
آبهای داخلی چند سالی است به معضلی خاموش تبدیل شده به طوری که شاید 
به ظاهر یک تالاب یا رودخانه در حال ادامه حیات باشــد اما زیر آن ظاهر آرام 
گونه‌های بومی در معرض تهدید گونه‌های غیربومی قرار دارند و در حال جدال 

با آنها بر سر زندگی هستند.
گونه های غیر بومی اکوسیستم منطقه را از بین می برند

اصغر عبدلی افزود: گونه های غیربومی خواسته یا ناخواسته توسط انسان جابجا 
و در کره زمین از یک کشور به کشور دیگر و از یک رودخانه به رودخانه ای دیگر 
برده می شــوند که برخی از آنها به گونه مهاجم تبدیل شده و به تنوع زیستی آن 
منطقه آسیب وارد می‌کنند و خســاراتی را برای تنوع زیستی به همراه دارند که 
اثر آن به مرور در کاهش صید و صیادی و از بین رفتن اکوسیستم منطقه بروز می 
کند، اینها خساراتی است که می تواند به بخش اقتصادی جوامع آسیب وارد کند.

وی اظهار داشت: یکی از تهدیدات اصلی در ایران بحث گونه های غیر بومی و 
مهاجم است، متاسفانه در کشــور خیلی به این موضوع پرداخته نشده است، در 
سال های اخیر بحث آن در کشورهای دیگر دنیا به ویژه کشورهای آمریکایی و 
اروپایی پرداخته شده و اثرات سوء اقتصادی آن بررسی شده است؛ حتی مشخص 
کردند که ورود گونه‌های غیربومی از نظر ریالی چقدر به محیط زیست و جوامع 

بشری خسارت وارد می کند.
گونه های غیربومی خواسته یا ناخواسته توسط انسان جابجا و در کره زمین از یک 
کشور به کشور دیگر و از یک رودخانه به رودخانه ای دیگر برده می شوند که که 
برخی از آنها به گونه مهاجم تبدیل شده و به تنوع زیستی آن منطقه آسیب وارد می 
کنندعبدلی ادامه داد: یکی از مشکلات بزرگی که در رابطه با گونه های غیر بومی 
وجود دارد و حساسیت ها را بیشتر می کند و باید بیشتر به آن دقت کنیم این است 
که این گونه‌های غیربومی وقتی به عنوان یک موجود زنده وارد محیط جدیدی 
می شوند حذف، کنترل و مبارزه با آنها گاهی یا غیرممکن است و یا اگر هم امکان 
پذیر باشد هزینه بسیار زیادی دارد، چند سال پیش یک گونه شانه دار وارد دریای 
خزر شد و ذخایر ماهیان بومی این دریا را از بین برد، حالا اگر بخواهیم این گونه 
را از دریایی با هزار کیلومتر طــول، ۵۰۰ کیلومتر عرض و هزار متر عمق حذف 
کنیم قطعا به راحتی این کار میسر نخواهد بود، یا اینکه گیاه آزولا و سنبل آبی چند 
سالی است وارد تالاب انزلی شده، الان بیش از ۳۰ تا ۴۰ سال از ورود این گیاه به 
این تالاب می گذرد اما هنوز اقدامی جدی برای حذف آنها انجام نشده است در 
حالی که مشکلات بسیار زیادی را برای این تالاب بین المللی به وجود آورده اند.

وی اظهار داشت: همچنین مدتی است یک گونه ماهی تیلاپیا وارد تالاب شادگان 
شده است که به تمام اکوسیستم تالاب و تنوع زیستی آن آسیب وارد کرده است، 
همچنین موجب شده درآمد صیادان کاهش یابد، اما تاکنون کسی نتوانسته برای 
حذف این ماهی از شادگان کاری انجام دهد، اگر هم قرار باشد اقدامی صورت 
گیرد هم نیاز به مطالعات فراوان و هم هزینه زیاد دارد، فرض کنید اگر تالابی آلوده 
شود مثلا می توان کارخانه آلوده کننده آن تالاب را تعطیل کرد یا سیستم تصفیه 
راه اندازی کرد تا آلودگی کمتری وارد شود یا اثرش کمتر شود اما وقتی یک گونه 
مهاجم وارد اکوسیستمی می شود نمی توان آنرا به راحتی حذف کرد، به عنوان 
مثال مدتی است یک گونه پســتاندار به نام  راکون  وارد جنگل های شمال شده 
و تنوع زیســتی این جنگل ها به ویژه جنگل های هیرکانی را دچار آسیب کرده 
است هر روز هم جمعیت آن در حال افزایش است و کار خاصی هم برای کاهش 
آن نمی‌توانند انجام دهند.وی در پاسخ به اینکه با این تعاریف، حذف یک گونه 
مهاجم از طبیعت غیر ممکن است؟ گفت: تقریبا می شود گفت که در بیشتر موارد 
حذفش غیر ممکن است شــاید بتوان جمعیت را کنترل کرد اما در موارد بسیار 
کمی می‌توان آن را از بین برد که این کار هم در محیط‌هایی که کوچک‌تر و بسته 
باشند میسر است اما در بیشتر مواقع نتوانستیم گونه مهاجم را حذف کنیم برای 
همین هم می گویند که همیشه در برخوردی که با گونه‌های غیربومی و مهاجم می 
شود  پیشگیری بهتر از درمان  است، یعنی قبل از اینکه گونه مهاجم وارد محیطی 
شود و آنجا را آلوده کند بهتر است از ورود آن جلوگیری شود که یکی از راه‌های 
جلوگیری این است که اولا آگاهی افراد، مردم و مسوولان نسبت به این گونه‌های 
غیربومی و مهاجم افزایش یابد و نکته بعدی این است که اگر قرار است گونه‌ای 
را وارد کنیم که می دانیم ممکن است مشکلاتی ایجاد کند یا حتی اگر خطرات 
آن هم برای ما خیلی مشخص نیست، بیاییم ریسک این کار را ارزیابی کنیم که 
در صورت ورود، می تواند به محیط راه پیدا کند؟ اگر راه پیدا کند، تاثیرات منفی 
برجای می‌گذارد؟ از نظر رقابت غذایی، بیماری‌ها و انگل‌ها چه تاثیری می‌تواند 
بر محیط بگذارد اگر هم می‌خواهیم انتقالی صورت بگیرد با آگاهی انجام شود و 

اگر اثرات منفی زیاد بود این کار را نکنیم.
انقراض خاموش در انتظار ماهیان آبهای شیرین

عضو هیات علمی پژوهشکده علوم محیطی دانشــگاه شهید بهشتی گفت: در 
آب‌های شیرین کشور حدود ۲۵۰ تا ۳۰۰ گونه ماهی بومی وجود دارد که به شکل 
طبیعی در رودخانه‌ها، تالاب‌ها و دریای خــزر زندگی می‌کنند، البته این تعداد 
شامل ماهیان خلیج فارس نمی‌شود چون آنها از گونه‌های آب‌های شور هستند، 
بررسی‌ها نشــان می‌دهد که حدود ۳۰ تا ۳۲ گونه ماهی غیربومی به تالاب‌ها و 
رودخانه‌های کشــور نفوذ کرده‌اند به عبارتی تقریبا حدود ۱۰ تا ۱۵ درصد از 
ماهیان آب‌های شیرین ما غیربومی هستند به طوری که در بسیاری از تالاب‌ها و 

رودخانه ها تعداد گونه‌های غیربومی غالب شده است.
وی تاکیدکرد: انقراض خاموشی در ســکوت در حال رخ دادن است، به ظاهر 
می بینیم که مثلا تالاب انزلی آب دارد اما زیــر آن آب گونه‌های بومی در حال 
نابودی هستند، در ســایر تالاب‌ها و رودخانه‌ها هم این اتفاق رخ می‌دهد، مثلا 
وقتی یوزپلنگ یا گوزن زرد منقرض می‌شود همه متوجه می‌شوند در حالی که 
وقتی ماهیان در تالاب‌ها و رودخانه‌ها از بین می‌روند، کسی متوجه نمی‌شود این 
یعنی انقراض خاموش که روز به روز هم بدتر می‌شود، تغییر اقلیم، آلودگی‌ها، 
مصرف بی‌رویه آب و توسعه کشاورزی شرایط را برای این اکوسیستم‌های آبی 
روز به روز بدتر می‌کند بنابراین باید در آینده منتظر یک انقراض گسترده آبزیان 

آب شیرین باشیم.

 ساخت نخستین شناور پشتیبان
 صید در ایزوایکو

نخستین شناور پشتیبان صیادی کشور در مجتمع کشتی 
سازی و صنایع فراساحل ایران در بندرعباس ساخته شد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، رئیس اجرایی شــناور پشتیبان 
صیادی گفت: دریانوردی در آب‌های آزاد و اقیانوس‌ها، 
رساندن قطعات تعمیراتی، ســوخت، موادغذایی و آب 
به شناور‌های صید از مسئولیت‌های کشتی پارس صدف 
است.محمد نره‌ای افزود: این کشتی مجهز به انبار ماهی با 
دمای منفی ۱۸ درجه و تونل انجماد با دمای منفی ۳۰ درجه 
اســت که و ظرفیت انجماد بیش از هزار تن صید را دارد.

رئیس اجرایی شناور پشــتیبان صیادی گفت: این کشتی، 
صید شناور‌ها را نیز دریافت و در سردخانه‌های پیشرفته 
و تونل انجماد ســریع خود نگهداری و سپس به ساحل 
منتقل می‌کند.محمد نره‌ای افزود: کشتی پارس صدف به 
طول ۶۴ و عرض ۱۲متر، با ارتفاع آبخور ۴ متر ساخته شده 
است.وی گفت: تمام طراحی و ساخت این شناور به دست 

متخصصصان توانمند ایزوایکو اجرا شده است.

زنجیره تأمین صادرات کالا از بوشهر به 
قطر تقویت می‌شود

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان بوشهر گفت: زنجیره 
تأمین صادرات کالا از بوشــهر به قطر تقویت می‌شود.به 
گزارش اقتصادسرآمد، محمد شکیبی‌نسب در نشست با 
رئیس سازمان مدیریت بنادر قطر اظهار داشت: در راستای 
توسعه زیرســاخت‌های بندری استان بوشهر تلاش‌های 
گســترده‌ای صورت گرفته و طرح‌های مهمی در دست 
اجرا است.وی توســعه ارتباط تجاری بین بنادر ایران و 
قطر را ضروری دانســت و اضافه کــرد: اداره‌کل بنادر و 
دریانوردی استان بوشــهر از همه ظرفیت‌ها و توان خود 
در راستای توســعه روابط تجاری و افزایش همکارهای 
بندری و دریایی با کشور قطر استفاده می‌کند.مدیرکل بنادر 
و دریانوردی استان بوشهر با اشــاره به اینکه محدودیتی 
در زمینه توسعه ارتباط با بنادر قطر نداریم ادامه داد: یکی 
از توانمندی‌های بندری بوشــهر، جزیره نگین است.وی 
افزود: می‌توان با سرمایه‌گذاری و ایجاد یک مرکز پشتیبانی 
از ســوی بخش خصوصی قطر در بندر بوشهر، زنجیره 
تأمین صادرات کالا از بوشهر به این کشور بهتر اداره شود.

مدیرکل ترانزیت، لجستیک و توافقنامه‌ها سازمان بنادر و 
دریانوردی نیز در این نشست اظهار داشت: این سازمان 
آماده هرگونــه حمایت و همکاری برای توســعه روابط 
اقتصادی و تجاری با کشور قطر است.خسرو سرایی اضافه 
کرد: در این خصوص از تمامی گزینه‌ها و ظرفیت‌ها بهره 

خواهد گرفت.

افزایش ۵ برابری تخلیه و بارگیری 
کالاهای وارداتی در بندر سالیانکا

با توجه به سرمایه‌گذاری و نقش‌آفرینی جدی کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران در بندر استراخانسکی)سالیانکا(، 
میزان تخلیه و بارگیری کالاهای وارداتی در این بندر طی 
سال گذشته ۵ برابر شد.به گزارش اقتصادسرآمد، افزایش 
گردش کالا در منطقه، موجب ظرفیت‌سازی امکانات در 
بنادر آستراخان شده اســت، به گونه‌ای که طی یک سال 
اخیر حجم تخلیه و بارگیری محموله‌های وارداتی مانند 
غلات، آرد، روغن، ســلولز و مواد شیمیایی تنها  در بندر 
استراخانسکی )سالیانکا( پنج برابر شده است.در این میان، 
برنامه‌های توسعه‌ای بسیاری برای این بندر در نظر گرفته 
شده؛ به گونه‌ای که امسال مساحت آن به میزان ۹۰۰۰ متر 
مربع افزایش پیدا می‌کند که اجازه می‌دهد تعداد ۳۰۰ واگن 
 СВХ به صورت همزمان در بندر مستقر و مساحت انبار
بیشتر شــود که برای دپو محموله‌های وارداتی مساله‌ای 
حیاتی خواهد بود.با توجه به اینکه مسیر بیشتر کشتی‌هایی 
که از آستراخان حرکت می‌کنند به سمت ایران است، سال 
گذشته سهامداران ایرانی بیش از ۷۰۰ میلیون روبل در  این 
بندر سرمایه گذاری کردند که کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران نیز در این زمینه حضور پررنگی داشته است.ایران در 
توسعه بندر مورسکوی نیز مشارکت دارد؛ به گونه‌ای که 

مسیرهای لجستیکی جدیدی در حال ایجاد است.

آتن: کشتی‌های یونانی به آب‌های 
ساحلی ایران وارد نشوند

وزارت کشتیرانی یونان به شرکت‌های کشتیرانی این کشور 
اکیداً توصیه کرد به هنگام عبور از خلیج فارس، تنگه هرمز 
و خلیج عمان از ورود به آب‌های ساحلی ایران خودداری 
کنند.به گزارش اقتصادسرآمدازروزنامه کاتیمرینی یونان 
نوشت، این دستورالعمل در پی هشدارهای ایران مبنی بر 
احتمال توقیف نفتکش‌های بیشتر یونانی که در حال حاضر 
در خلیج فارس هســتند، در میانه جنجال بر ســر مصادره 
نفت ایران از سوی آمریکا از یک نفتکش در سواحل یونان 
صادر شده است.سپاه نیوز به نقل از روابط عمومی کل سپاه 
پاسداران انقلاب اسلامی از توقیف دو فروند نفتکش یونانی 
به دلیل ارتکاب تخلف در روز جمعــه در آب‌های خلیج 
فارس خبر داد.در همین حال منابع وزارت کشتیرانی یونان 
اعلام کردند یکی از نفتکش‌ها در بندرعباس لنگر انداخته 
و نفتکش دیگر در حال حاضــر در همان موقعیت اولیه در 
خلیج فارس مانده است.آتن خواســتار آزادی کشتی ها و 

خدمه آنها شده و توقیف نفتکش‌ها را محکوم کرده است.

ظرفیت خوبی برای توسعه ارتباط بنادر بوشهر و قطر وجود دارد
رئیس سازمان توسعه و مدیریت بنادر قطر گفت: ظرفیت خوبی برای توسعه ارتباط بنادر بوشهر و قطر وجود دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، عبدالله محمد الخنجی در نشست با 
مسئولان بنادر و دریانوردی استان بوشهر اظهار داشت: در راستای توسعه همکاری‌های اقتصادی و تجاری بین ایران و قطر اقدامات گسترده ای صورت گرفته است.وی با اشاره 
به ظرفیت‌های بنادر استان بوشهر بیان کرد: نزدیکی بنادر استان بوشهر با بنادر کشور قطر فرصت بسیار خوبی را برای توسعه فعالیت‌های تجاری و اقتصادی فراهم آورده است.
رئیس سازمان توسعه و مدیریت بنادر قطر هدف از سفر به ایران را ملاقات با مقامات ایرانی و بازدید از بنادر استان بوشهر اعلام کرد و افزود: بندرهای دیر و بوشهر دروازه اصلی 
تجارت بین قطر و ایران هستند.وی تاکید کرد: از آنجا که ۹۹ درصد مراودات تجاری بین ایران و قطر از طریق بندرهای دیر و بوشهر انجام می‌گیرد، این دو بندر در همکاری‌های 
تجاری بین دو کشور اهمیت بالایی دارند.رئیس سازمان توسعه و مدیریت بنادر قطر همراه با هیأتی از مسئولان دریایی و بندری این کشور از ظرفیت‌های دریایی و بندری بوشهر، 

دیر و کنگان بازدید و فرصت‌های سرمایه گذاری در این بندرها را بررسی کردند.

برگزیده ها

گوناگون

مدیرکل دفتر بازاریابی و توسعه گردشگری خارجی 
وزارت میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی 
گفت: »جمهوری اســامی ایران در برنامه‌های آینده 
خود، توسعه گردشگری را در اولویت قرار داده و در پیوندهای 
گردشگری با سایر کشورها به‌دنبال گســترش بیش‌تر است.«به‌ 
گزارش اقتصادسرآمد، نخستین همایش ایران و سازمان سی‌ساله 
همکاری اقتصادی دریای ســیاه با موضوع چشــم‌اندازها برای 
همکاری با مشارکت اداره‌کل دفتر همکاری‌های اقتصادی چند 
جانبه بین‌المللی وزارت امور خارجه و با حضور دبیرکل سازمان 
همکاری اقتصادی دریای ســیاه )BSEC(، دبیرکل ســازمان 
همکاری اکو و معاون وزیر امور خارجه، در دفتر مطالعات سیاسی 
و بین‌المللی وزارت خارجه افتتاح شــد.  این همایش شامل دو 
میزگرد بود که در میزگرد نخســت به موضوعات ایران و منطقه 
دریای سیاه با توجه به اینکه منطقه دریای سیاه مسیر اصلی انتقال 
انرژی جهانی و ایران است و کشــورمان پلی برای خلیج‌فارس 
و اقیانــوس هند به مناطق خزر و دریای ســیاه اســت، پرداخته 
شــد.  همچنین ابتکارها و چارچوب‌های موجود و جدید برای 
بهره‌گیری از حداکثر منافع متقابل از ارتبــاط بین ایران و منطقه 
دریای سیاه مورد بررسی قرار گرفت.  در میزگرد دوم با توجه به 
اینکه بخش خصوصی، شرکت‌ها و نهادهای غیردولتی در ایران 
طی سالیان متمادی تاثیرهای زیادی در تحقق برنامه‌های توسعه 
ملی و دیپلماسی اقتصادی کشور در منطقه دریای سیاه داشته‌اند، 
فرصتی برای تبادل نظر میان بخش دولتــی و خصوصی درباره 
نقش بالقوه بخش خصوصی در جمهوری اسلامی ایران و منطقه 
دریای ســیاه فراهم شــد.  لیلا اژدری )مدیرکل دفتر بازاریابی و 
توسعه گردشگری خارجی وزارت میراث‌فرهنگی، گردشگری و 
صنایع‌دستی( یکی از مهمانان میزگرد دوم بود که درباره مشارکت 
نهادهای غیردولتی و بخش خصوصی موضوعاتی را مطرح کرد 
و در ادامه گفت: »امروزه بســیاری از کشــورهای جهان به طور 
کامل به اقتصاد گردشگری وابسته هستند. همچنین گردشگری 
یکی از بهترین بخش‌هایی است که می‌تواند موجب رشد فراگیر، 
اشتغال‌زایی، کاهش فقر و تقویت توسعه پایدار و صلح شود.«او 
افزود: »ایران از موقعیت جغرافیایی استراتژیک برخوردار است و 
در بین کشورهای خلیج‌فارس، اقیانوس هند و دریای خزر از طریق 
کشورهای همسایه مانند ترکیه و روسیه به کشورهای عضو دریای 
سیاه به ویژه از طریق راه‌آهن برای ترانزیت کالا، پل ارتباطی دارد، 
از این ظرفیت می‌توان برای دسترســی آسان و قیمت مناسب در 

گردشگری استفاده کرد.« 

عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی با اشاره 
به استعداد فوق‌ العاده‌ ایران در حوزه دریایی و بندری،‌ 
گفت: اقتصاد ایران نیازمند توسعه دریامحور است تا 
از طریق آن شــاهد پویایی و رونق اقتصاد و تجارت 
کشور باشــیم.به گزارش اقتصادســرآمد، عبدالکریم جمیری با 
تاکید بر اینکه بنادر کشــور نیازمند توســعه حداکثری هستند،‌ 
اظهار داشــت: با توجه به موقعیت فوق‌العاده جغرافیایی کشور 
و ظرفیت‌های موجود در حوزه دریایــی و بندری، اقتصاد ایران 
نیازمند توسعه دریامحور است و باید شاهد رونق دریایی و بندری 
به عنوان موتور محرک اقتصاد کشور باشیم.وی ادامه داد: در حوزه 
صادرات و ترانزیت کالا باید با برنامه‌ریزی مدون گام برداریم و 
از ظرفیت‌های دریایی و بندری کشــور به منظور بهبود وضعیت 
ترانزیت و صادرات به بهترین شکل استفاده کنیم.عضو کمیسیون 
انرژی مجلس شورای اســامی با بیان اینکه باید در مقوله تولید 
گام‌های جدی‌تری در اقتصاد ایران برداشته شود، اظهار داشت: 
باید زیرساخت‌های مناســب به منظور تولید ایجاد شود تا شاهد 
توسعه صادرات کشور باشیم، در این بین از ظرفیت پسکرانه بنادر 
برخوردار هستیم و باید بتوانیم زیرساخت‌های مناسب به منظور 
تولید را در این مناطق ایجاد کنیم.جمیری با اشاره به اینکه پسکرانه 
بنادر به دلیل نزدیکی به دریا می‌تواند شرایط بسیار مطلوب‌تری 
را در حوزه صــادرات رقم بزند، عنوان کرد: کاهش مســافت و 
هزینه کمتر مهم‌ترین شاخص‌های تولید در پسکرانه بنادر است.

وی با تاکید بر اینکه تسخیر بازار در سطح منطقه و بین‌الملل باید 
به عنوان یک هدف اساسی برای اقتصاد ایران تعریف شود، بیان 
کرد: در عین حال باید بازاریابی مناسبی به منظور توسعه صادرات 
صورت گیرد و اینگونه بتوانیم شاهد استفاده مطلوب از تولیدات 
کشور در پسکرانه بنادر باشیم.عضو کمیســیون انرژی مجلس 
شورای اسلامی افزود: اســتعداد فوق‌العاده‌ای در حوزه دریایی 
و بندری داریم و در برخی مناطق ســاحلی کشور معیشت مردم 
از مسیر دریا و بندر تامین می‌شود، بنابراین باید مردم را به سمت 
مناطق ساحلی و بهره‌مندی از اقتصا "دریامحور" سوق دهیم و از 
این نعمت خدادای کشور به بهترین شکل استفاده کنیم.جمیری 
با اشاره به اینکه توسعه تجارت با استفاده از ظرفیت‌های دریایی 
و بندری از مهم‌ترین مســائلی اســت که دنیای امروز به سمت 
آن حرکت کرده، گفت: ایمنی بیشــتر، هزینه کمتر و زمان کمتر 
مهم‌ترین ویژگی‌های حمل و نقل دریایی و خوشبختانه کشور ما 
از ظرفیت فوق‌العاده دریایی و بندری برخودار است و نباید این 

ظرفیت نادیده گرفته و در مورد آن غفلت شود.

مدیرکل دفتر بازســازی و حفاظت از ذخایر ژنتیک 
آبزیان سازمان شیلات ایران با اشاره به مصوبه دولت 
در راســتای احداث و راه‌اندازی ۳ مرکز بازســازی 
و حفاظت از ذخایــر ژنتیکی آبزیان حداکثر طی دوســال گفت: 
همچنین در حال رایزنی هستیم تا از محل توسعه سواحل مکران 
نیز ۲ مرکز بازســازی ذخایر در سواحل سیســتان و بلوچستان 
داشته باشیم.به گزارش اقتصادسرآمد،ناصر کرمی‌راد با بیان اینکه 
یکی از فعالیت‌های حاکمیتی و قدمت‌دار ســازمان شیلات ایران 
بازســازی و حفاظت از ذخایر ژنتیکی آبزیان است، گفت: در کل 
دنیا از منابع آبزی برداشت‌های زیادی می‌شــود و به همین دلیل 
پیش بینی شد که بازســازی ذخایر بتواند برخی از خسارت‌های 
وارد شده به این منابع را جبران کند.وی ادامه داد:تغییرات اقلیمی، 
آلودگی‌های زیست‌محیطی، صیدهای غیرمجاز، تردد انواع و اقسام 
کشتی‌ها و شناورها،  ورود پساب‌های شهری و روستایی، صنعتی، 
کشاورزی و فرسودگی سکوها و تجهیزات نفتی مستقر در دریا، 
گاها ورود پساب برخی از صنایع پتروشیمی مستقر در سواحل به 
دریا، خسارت‌های بسیار سنگین و جبران ناپذیری را به دریا وارد 
کرده و باعث کاهش شــدید منابع دریایی علی الخصوص آبزیان 
شده‌است.مدیرکل دفتر بازسازی و حفاظت از ذخایر ژنتیک آبزیان 
سازمان شــیلات ایران اضافه کرد: اکوسیستم ها در حالت طبیعی 
پایدار هســتند و همه موجودات زنده آن در حالت تعادل زیست 
می کنند. بروز هرگونه پدیده غیرمعمول باعث ایجاد ناپایداری و 
برهم خوردن تعادل می شود.به گفته وی به طور کل عوامل ایجاد 
ناپایداری به دو دسته تقسیم می‌ شود. یک دسته شامل عوامل انسانی 
مانند برداشــت غیر اصولی و صید غیر مجاز، آلودگی‌های نفتی و 
صنعتی، تخریب زیســتگاه‌ها، تخریب مناطق، افزایش جمعیت 
و بیکاری و دســته دیگر عوامل غیر انسانی مانند تغییرات اقلیمی 
و خشکســالی، بروز بیماری‌ها، مزاحم‌های اکولوژیک و عوامل 
تهدید کننده بیولوژیکی غیربومی.وی اضافه کرد: همه این عوامل 
با ایجاد ناپایداری در اکوسیســتم باعث کاهــش ذخایر گونه ها، 
خطر انقراض نسل برخی از گونه ها، غالب شدن یک یا چند گونه 
و ایجاد اختلال در چرخه زیستی و شبکه غذایی  می شود.کرمی 
راد تصریح کرد: بسیاری از عوامل ایجاد ناپایداری غیر قابل کنترل 
بوده و لذا بازسازی ذخایر همکار مشترکی بین انسان و طبیعت در 
جهت بهبود و افزایش توده زنده است. یعنی ماهی و سایر آبزیان در 
محیط‌های طبیعی و حفاظت شده تکثیر و پرورش داده می‌شوند 
و پس از طی مراحل رشد در سایزهای مختلف در دریا و منابع آبی 

رهاسازی می‌شوند. 

مدیرکل دفتر بازاریابی و توسعه گردشگری خارجی 

منطقه دریای سیاه بازارهای هدف 
گردشگری ایران

استعداد فوق‌ العاده‌ ایران در حوزه دریایی و بندری

اقتصاد ایران در گرو  توسعه 
دریامحور است

سه مرکز بازسازی و حفاظت از ذخایر ژنتیکی آبزیان راه‌اندازی شد

به دنبال راه اندازی دو مرکز بازسازی 
ذخایر در سواحل مکران هستیم

گروه اقتصاد دریــا -بخش دوم و  
پایانی- اهمیت اقتصاد دریامحور تا آن 
جاست که می‌تواند هر کشوری را به 
اوج اقتصاد برساند و از تنگنای اقتصاد خشکی محور 
برهاند. این نکته در مورد کشور ما که با بحران کم آبی 
دست‌و‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍‍ پنجه نرم کند، از اهمیت صدچندان برخوردار 
است.دوازدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنایع دریایی 
و دریانوردی از 23 ماه جاری در جزیره زیبای کیش 
برگزار می‌شود. بعد از دو سال توقف به دلیل کرونا 
این برنامه ارزشمند ملی بار دیگر به حرکت درآمده تا 
گام مهمی در تحقق اقتصاد دریامحور بردارد. آن چه 
به تفصیل در پی می آید، گفت و گویی است با دکتر 
پیمان مسعودزاده- دبیر نمایشگاه بین المللی صنایع 
دریایی و دریانوردی- در باره نمایشگاه از یک سو 
و اقتصاد دریامحور از دیگر سو که توجه دوستداران 
دریا و به خصوص نمایندگان محترم مجلس شورای 
اســامی را به آن جلب می کنیم؛ زیرا ‍‍‍‍‍‍‍تبیین می کند 
که راهبرد برون رفت ما از مشــکلات کنونی، توجه 
به اقتصــاد دریامحور و البته قوانینی اســت که باید 

مصوب و با جدیت پیگیری شود:
وضعیت کشورهای دیگر: 

کشورهای موفق کدامند و چگونه می توان به آن 
ها نزدیک شد؟ 

چین و کره جنوبی، دو کشور اول دنیا هستند از نظر 
تناژ تولید سازه های دریایی. این دو کشور به صرفه 
اقتصادی رسیده اند برای سرمایه گذاری های بسیار 
کلان و با توجه به صادراتی که دارند، منافع بالایی از 
این سرمایه گذاری کسب می کنند و به همین دلیل، 
برای دانش و کاربرد، ســرمایه گذاری های کلان و  
حمایت های کلان دارند. اما برای سایر کشورها-از 
جمله ایران- مقرون به صرفه نیست که در همه موارد 
سرمایه گذاری کلان انجام دهد. در این کشورها، وام 
های کم بهره و بســیار بلندمدت داده می شود تا در 
زمینه صنایع دریایی اشتغال ایجاد کنند و نیز، صنعت 
خود را بیش از پیش توســعه دهند؛ زیرا مشــتریان 
زیادی در ســطح جهان دارند. ایــن موقعیت برای 
همه کشورها فراهم نیست. در بعضی مواقع، تا نود 
درصد هزینه ساخت یک کشتی، وام است. این وام 

کلان کم بهره و بلند مدت، هم اشتغال ایجاد می کند، 
هم صنعت را توسعه می دهد و هم برای آن کشورها 

ارزآوری دارد. 
ما در ایران، خلاء وجــود بانک تخصصی دریایی را 
کاملا حس می کنیم. بانکی کــه بتواند با تخصص 
خود، صنایع دریایی را درک کند، روی آنها سرمایه 
گذاری کند و شــرایط وامی که می دهد با شــرایط 
سازه های دریایی مطابقت داشته باشد. مانند بانک 
مسکن که در بخش مسکن متخصص است و روی 
آن سرمایه گذاری می کند و وام های اعطایی مطابق 
با دوره زمانی ســاخت یک مســکن تعریف شده 
است. این خلاء باعث شده که صنایع دریایی ایران 
از حامی کلان بی بهره بمانند و ســرمایه گذار کلان 

نداشته باشند. 
بانک صنعت، معدن تجارت، مقوله صنایع دریایی 
را مانند ســایر صنایع می بیند و این نگاه، با توجه به 
تفاوت های بزرگی که بین صنایع دریایی و ســایر 
صنایع- به خصوص صنایع کوچک- وجود دارد، 
چندان مطابق واقعیت های تولیدات دریایی نیست. 
به یک بانک کاملا تخصصــی و حرفه ای در حوزه 
صنایع دریایی و دریانوردی به طور جدی نیاز داریم.

وضعیت قوانین حمایتی مصوب:

تصویب قوانین حمایتــی، یکی از مهم ترین اموری 
است که برای رشد و بالندگی یک صنعت باید در نظر 
گرفت. صنایع دریایی و دریانوردی ایران، از حیث 
مصوبات قانونی مجلس شــورای اسلامی و دولت 

جمهوری اسلامی چگونه است؟
قانون حمایت دریایی و فرادریایی چندین سال پیش 
مصوب شد. بازه زمانی ده ســاله برای اجرا داشت 
که زمان مذکور هم به پایان رســیده است. تاسیس 
صندوق حمایت از صنایع دریایی و دریانوردی یکی 
از مصوبات مجلس است که با سالی یک میلیارد دلار 
قرار بر راه اندازی و تقویت بــود که هنوز صورت 
نگرفته است. قانون خوبی است اما هنوز اجرا نشده 
است که دلایل عدم اجرایی شــدن آن جای بحث 

مستقل دارد. 
دریا می تواند موتور توسعه ما باشد. صنایع دریایی 
فقط ساخت و تعمیرات نیست؛ بلکه بسیار گسترده 
تر از این هاســت. شیلات، گردشــگری و... بسیار 
صنایع دیگر را هم شامل می شود. اگر دریا را دریابیم، 
اشتغال پایدار و گســترده صورت می گیرد، استان 
های ساحلی آباد می شود، مهاجرت معکوس شده 
شــهرهای پرجمعیت به آرامش می رســند، مساله 
خشکسالی حل می شود و از تنگنای کم آبی خارج  

می شویم.
باید مجموع فعالیت هایی از حیث قانون گذاری تا 
اجرای همه جانبه صورت بگیرد تا افکار عمومی از 
نسل های اول تا سایر نسل ها به خوبی با نعمت دریا 
به مثابه یک صنعت مادر، آشــنا شوند و در نهایت، 
بهره ای که کشورها از دریا می برند نصیب ایران هم 
بشود. سهم ما اکنون از منافع صنایع دریایی فقط 2 تا 
3 درصد است که نسبت به وسعت سواحل و ظرفیت 

های دریایی ما نزدیک به صفر است. 
تغییر نگاه خشکی محور، به سمت نگاه دریامحور 
حرکتی ملی می خواهد از قوانیــن کلان تا فعالیت 
های فرهنگی گســترده از کودکســتان تا دانشگاه. 
منابع و منافع اقتصاد دریامحور برای کشــوری مثل 
ایران، بسیار زیاد است و چندین برابر نگاه خشکی 
محــور ارزش افزوده دارد. این اســت که ضروری 
است گردش نگاه به ســمت دریا و استفاده از منافع 

بسیار زیاد آن. 
گرایش به اقتصاد دریامحور

و سخن پایانی؟
هر چقدر روی دریا کار کنیم  باز هم کم است. همه 
خانواده صنایع دریایــی و دریانوردی از انجمن ها، 
رســانه ها، تولیدکنندگان، مالکان کشتی ها، فعالان 
ســواحل و بنادر و همه و همه لازم است با همدلی 
و همفکری بیشــتر، تلاش کنیم که نگاه دریامحور 
در جامعه جا بیفتد. جا انداختــن نگاه دریامحور و 
گرایش همگانی به ســمت دریا و اســتفاده جمعی 
از منافع سرشار آن رســالت مشترک همه ماست که 
برای انجام آن لازم اســت بیش از پیش در کنار هم 

قرار بگیریم. 
راهبرد برون رفت مــا از مشــکلات بزرگی مانند 
اشتغال، کم آبی و امثال این ها، فقط دریاست و صنایع 
دریا محور می توانند مسیر بزرگ توسعه را در مقابل 

ما قرار دهند. 
دوازدهمین نمایشــگاه بین المللــی صنایع دریایی 
و دریانوردی، گامی اســت به ســوی اندیشیدن به 
دریا، همکاری های موثر و بهره مند شدن از منابع و 
منافع سرشــار دریا. گرایش به دریا در همه سطوح، 

راهبردی، کارساز و ضروری است.
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