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گزارش

5 اقتصاد دریایی

دریا در سیطره پهپادهای آجا

با گسترش ناوگان سطحی»نداجا«، این قابلیت فراهم شده تا از مبدأ یگان‌های 
سطحی، انواع پهپادهای انتحاری به پرواز در آمده و در هر نقطه‌ای که به عنوان 

هدف تعریف شود، عملیات پهپادی انجام شود.
خبرگزاری اقتصادسرآمد، گروه سیاست: پایگاه زیرزمینی و سری پهپادی ۳۱۳ 
ارتش جمهوری اسلامی ایران هفته جاری برای نخستین بار با حضور سرلشکر 
محمد باقری رئیس ستاد کل نیروهای مسلح به نمایش درآمد. در جریان این 
بازدید ظرفیت جدید در حوزه قدرت پهپادی در داخل و خارج کشور مورد 
توجه قرار گرفت.»آجا« با ورود جدی به حوزه پهپادی، قدرت‌افزایی خود در 
این عرصه را آغاز کرد و در این چند ســال آن را افزایش داد و به یک قدرت 
اثرگذار تبدیل شد به طوری که توان پهپادی آن به سایر نیروهای ارتش )زمینی، 
پدافند هوایی و دریایی( نیز تسری یافت و سایر نیروها نیز به صورت مستقل 
از توانمندی‌های منحصر به فردی در این حوزه برخوردار هستند، در این راستا 
به تشریح مهمترین دســتاوردهای پهپادی نیروی دریایی ارتش پرداخته‌ایم. 

نیروی که امروز در حوزه پهپاد صاحب توانمندی‌های منحصر به فرد است.
برخورداری جمهوری اســامی ایران از سواحل طولانی در جنوب و شمال 
کشور، حضور نیروهای فرامنطقه‌ای در آب‌های خلیج فارس و دریایی عمان 
و همچنین مأموریت‌های تأمین امنیت تردد دریایی نیروی دریایی ارتش در 
آب‌های دوردست و … همه و همه از جمله دلایلی است که ضرورت اشراف 
و تسلط اطلاعاتی بر آب‌های سرزمینی و همچنین آب‌های تحت نظارت و 

بین‌المللی را برای کشورمان دوچندان کرده است.
طی سال‌های گذشته آب‌های منطقه خلیج فارس و دریای عمان به دلیل حضور 
بیگانگان و در رأس آنها ناوگان پنجم دریایی ایالات متحده آمریکا، بستر بروز 
ناامنی‌هایی در حوزه دریا بود که طبیعتاً جمهوری اسلامی ایران به عنوان یکی 
از کشورهای اثرگذار حوزه خلیج فارس که بیشترین سواحل را در این منطقه 
دارد، ملزم به ایجاد آرایه‌هایی برای تســلط و اشراف اطلاعاتی در این منطقه 
است.به طور قطع یکی از ابزارهای بســیار کاربردی به منظور رصد و پایش 
تحرکات در حوزه دریا، پهپادها هســتند چراکه وسعت دریاها سبب شده تا 
پایش کامل و دائم آنها بدون اتکا بر تجهیزات مدرن و پیشرفته غیرممکن باشد.

نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران به عنوان حافظ منافع جمهوری 
اسلامی ایران در آب‌های سرزمینی و بین‌المللی، از جمله نیروهایی است که طی 
سال‌های گذشته تلاش کرده است با دستیابی به پهپادهایی که قابلیت نشست و 
برخاست از روی یگان‌های سطحی را داشته باشند، توان پهپادی خود را برای 

تسلط و اشراف اطلاعاتی بر دریاها تقویت کند.
پلیکان؛ نخستین عمود پرواز ارتش

یکی از دستاوردهای مهم پهپادی نیروی دریایی ارتش که آذرماه سال ۱۳۹۸ 
از آن رونمایی شد؛ پهپاد عمودپرواز پلیکان اســت که از جمله پهپادهای با 
طراحی خاص کشورمان محسوب می‌شــود. می‌دانیم که پیش از هر شلیکی 
نیازمند موقعیت‌یابی و هدفگیری هستیم اما این موضوع در شناورهایی که در 
دریا حضور دارند با چالش‌هایی روبروست که از جمله آنها وضعیت »کروی 
زمین« است که باعث می‌شود رادارها و سیستم‌های شناسایی »اپتیکی« تا حد 
مشخصی قابلیت کار کردن داشته باشند و از آن حد دورتر نیازمند تجهیزاتی 
است که اصطلاحاً به آنها OTH یا ماورأ افق گفته می‌شود و این دقیقاً همان 
کاری است که پلیکان انجام می‌دهد.پلیکان از چهار موتور عمودپرواز به منظور 
نشست و برخاست و یک موتور پیشــران اصلی برای پرواز در فاز پیمایشی 
برخوردار است که در نوع خود راهکاری خلاقانه و کم‌هزینه محسوب می‌شود. 
بر اساس تصاویری که از این پرنده منتشر شده است، پلیکان با استفاده از سامانه 
هدایت خودکار بلافاصله پس از برخاســتن و بدون آنکه دچار عدم تعادل 
شود، وارد فاز پرواز پیمایشی یا کروز می‌شود که این فرآیند در زمان بازگشت 
پرنده و نشستن روی عرشه کشتی نیز انجام می‌شود.در کنار موضوع شناسایی 
و اشراف اطلاعاتی در آب‌های تحت نظارت، یکی از کارویژه‌هایی که پهپاد 
پلیکان دارد، به گفته فرمانده وقت نیروی دریایی ارتش، موضوع هدفگیری 
اهداف در فواصل دور است. موضوعی که در بسیاری از نیروهای مسلح دنیا 
متداول بوده و با استفاده از پهپادها می‌توان در منطقه‌ای فراتر از افق دید عملیات 
شناسایی و ارســال زنده اطلاعات به واحد عمل‌کننده را برای هدف‌گیری و 

شلیک انجام داد.
چنین مأموریتی دقیقاً آن چیزی است که برای پلیکان تعریف شده است؛ در 
حقیقت این پهپاد پس از برخاستن از یگان شناوری و پرواز به سمت منطقه‌ای 
که هدف شناسایی قرار گرفته اســت، اهداف را به دقت مورد رصد و پایش 
قرار می‌دهد و اطلاعات مربوط به آنهــا را به صورت لحظه‌ای و برخط برای 
یگان‌های عمل‌کننده که می‌تواند یک سایت موشکی در ساحل، آتشبارهای 
توپخانه دریایی و یا حتی یک یگان سطحی باشد ارسال کند تا به افزایش دقت 

آتش توپخانه و یا موشکی آنها کمک کند.
از آنجا که ساز و کار پرواز این پهپاد به گونه‌ای طراحی شده که نیازمند مکانی 
با کمترین ابعاد برای نشست و برخاست است، پلیکان می‌تواند از روی عمده 
یگان‌های شناوری موشــک‌انداز نیروی دریایی ارتش به پرواز در بیاید و در 
محدوده‌ای که برای آن تعریف شده است به اجرای عملیات شناسایی و ارسال 
اطلاعات بپردازد.پلیکان علیرغم آنکه ابعاد بزرگی نسبت به پهپادهای رزمی 
ندارد، اما در نوع خود یکی از اثرگذارترین پهپادهای ساخت ارتش جمهوری 
اسلامی ایران محسوب می‌شود چراکه با یک طرح ابتکاری بازویی قدرتمند 
برای دست قوی موشکی نیروی دریایی ارتش ایجاد شده است؛ شاید به همین 
دلیل باشد که نشریه صهیونیستی اســرائیل »دیفنس« رونمایی از این پهپاد را 
نشــانه تغییر مفهومی در راهبرد نظامی ایران عنوان کرده و تاکید می‌کند: این 
توانایی مانند سایر قابلیت‌ها، نشان‌دهنده یک تغییر در مفهوم راهبردی ایران 
است که اکنون نیروی دریایی را یک بازوی راهبردی می‌داند که برای فعالیت 
در مسافت‌های دور از ساحل به کار گرفته شده و این امکان را فراهم می‌کند 
که بتوان با تهدید ایالات متحده در مناطقی دور از سواحل ایران مقابله کرده و 
همچنین در مناطقی بســیار دور مانند دریای سرخ و در آینده شاید در دریای 

مدیترانه فعالیت کند.
خلیج فارس و تنگه هرمز تحت تسلط ابابیل‌ها

از دیگر اقدامات پهپادی ارتش جمهوری اسلامی ایران برای تسلط بر دریاها، 
انجام پروازهای شناســایی و مراقبتی در محدوده آب‌های سرزمینی و تحت 
نظارت با اســتفاده از پهپادهای ابابیل -۳ نیروی هوایی ارتش اســت که از 
پایگاه‌های خود در جنوب کشور به پرواز در می‌آیند و در مدت زمانی طولانی 

عملیات شناسایی و مراقبت هوایی را بر فراز دریا انجام می‌دهند.
نکته بارز در اجرای چنین عملیاتی، مسلح بودن پهپادهای ابابیل -۳ است که 
با بمب‌های قائم و یا موشک‌های الماس تجهیز شده‌اند. این به معنای آن است 
که در صورت کشف تهدیدی در خلال اجرای عملیات مراقبتی، این پهپادها 

قادرند با آن تهدید در آنِ واحد مقابله کنند.
پهپاد »سیمرغ« مجهز به بمب‌های »سدید«

پهپاد رزمی سیمرغ با برد بلند عملیاتی و مداومت پروازی ۲۴ ساعته که قابلیت 
اجرای عملیات‌های مختلفی از جمله گشت، شناسایی، اجرای عملیات رزمی 
و جنگال را دارد، یکی دیگر از اعضای توانمند و با قابلیت بســیار بالای یپان 
پهبادی نیروی دریایی ارتش است. پهپاد سیمرغ، آذرماه سال ۱۳۹۸ با حضور 
فرمانده نیروی دریایی ارتش به منطقه ســوم دریایی نبوت نداجا در کنارک 

ملحق شد.‌مهر

رهاسازی ۳۸۴ هزار قطعه بچه ماهی بومی 
در دریاچه سد حمیدیه

رییس اداره شــیلات حمیدیه از رهاسازی ۳۸۴ هزار قطعه 
بچه ماهی بومی در دریاچه سد تنظیمی این شهرستان خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید موسی فاضلی راد باایسنا 
اظهار کرد: هر ساله به منظور بازسازی ذخایر ماهیان بومی، 
رونق اقتصادی جامعه صیادی و توسعه آبزی‌پروری، عملیات 
رهاســازی گونه‌های با ارزش در منابع آبی استان اجرایی 
می‌شود.وی افزود: امسال نیز در این راستا ۳۸۴ هزار قطعه 
انواع ماهیان بومی در دریاچه ســد تنظیمی این شهرستان 
رهاسازی شد که این گونه‌ها شامل گونه عنزه، برزم، گطان 

و بنی می‌شود.

فرمانده آموزش تخصص های دریایی 
باقرالعلوم )ع( نداجا معارفه شد

با حضور فرمانده نیروی دریایی ارتــش، امیر دریادار دوم 
مهدی شــعبان زاده تودیع و بجای ایشــان ناخدایکم ستاد 
منصور لشنی به سمت فرمانده جدید آموزش تخصصهای 
دریایی منصوب گردید.به گزارش اقتصادسرآمد، با حضور 
امیر دریادار شــهرام ایرانی، فرمانده نیروی راهبردی ارتش 
آئین تودیع و معارفه فرمانده جدید این مرکز برگزار شــد. 
دریادار ایرانی همت، تحرک و تلاش را لازمه توجه در مناطق 
آموزشی دانست و اظهار کرد: کار مراکز آموزشی مهم ترین 
و پیچیده ترین محصول یعنی انسان سازی می باشد، تقدس 
کار مربیان مراکز آموزشی در پرورش نیروی انسانی، موثر و 
کارآمد  با ایمان به خدا و تفکر میهن پرستی است چه برای 
کارکنان پایور که وارد بدنه نیرو می شوند و چه برای کارکنان 
وظیفه که وارد اجتماع خواهند شــد‌.وی افزود: سختی کار 
در آموزش است که متاســفانه دیده نمی شود، محصولات 
شما میبایسا سی سال ارتقاء آفرین باشــد، مثبت باشد، که 
اگر باشد عاقبت بخیری برای ماست، و اگر منفی باشد باید 
همگی پاسخگو باشــیم.امیر دریادار ایرانی با اشاره به بیانیه 
گام دوم انقلاب اظهار کرد: اصل گام دوم استفاده از فرصت 
هاست که در آن به آینده نگری تاکید شده است؛ در نهایت 
منجر به تمدن سازی خواهد شد.فرمانده نیروی دریایی از 
تشکیل شورای عالی معیشت با پنج  قرارگاه اقتصاد مقاومتی، 
بهداشت درمان، خدمات عمومی رفاهی، فنی و تخصصی و 
مهندسی در نداجا خبر داد و اظهار کرد: به یاری پروردگار با 
تشکیل این قرارگاه ها در جهت بهبود معیشت پرسنل عزیز با 
اولویت تبدیل دارایی هایمان به ثروت هستیم.گفتنی است از 
برنامه های فرمانده نیروی دریایی در بازدید از این مرکز می 
توان به افتتاح لابراتوار زبان، مرکز آموزش رایانه و همچنین 

بازدید از ساختمان جدید مجتمع فرهنگی نام برد.

 خودروها نباید وارد ساحل دریای
 مازندران شوند

معاون سیاســی، امنیتی و اجتماعی اســتاندار مازندران با 
اشاره به اینکه خودروهای نباید وارد ساحل شوند و در این 
صورت حتما جریمه خواهند شد، گفت: درصورت مشاهده 
خودروها در ساحل مازندران با اعمال جریمه به پارکینگ‌ 
منتقل خواهند شد.به گزارش اقتصادسرآمد، با آغاز طرح‌های 
دریا مسافران از نقاط دور و نزدیک خود را به دریای مازندران 
می‌رسانند تا به آرامش برسند.طرح‌های دریا از ابتدای خرداد 
ماه امسال در دستور کار قرار گرفت و تعطیلات کرونایی نیز 
موجب شــد میافرت‌ها اوج بگیرد که با تعطیلات پیش‌رو 
انتظار داریم شــاهد حجم انبوهی از گردشــگران در طول 
نوار ساحلی باشیم که باتوجه به آزادسازی سواحل اقدامات 
مختلفی در دســتور کار قرار گرفت تا هم موجب سهولت 
دسترسی و هم امنیت مسافران شود.روح‌الله سلگی معاون 
سیاســی، امنیتی و اجتماعی اســتاندار مازندران امروز در 
گفت‌وگویی، اظهار کرد: باتوجه به پیش‌بینی مســافران در 
ســاحل دریای مازندران، ناجیان غریق در سواحل استان 
مستقر شدند.وی با اعلام اینکه خودروهای نباید وارد ساحل 
شــوند و در این صورت حتما جریمه خواهند شد، افزود: 
درصورت مشاهده خودروها در ساحل مازندران با اعمال 
جریمه به پارکینگ‌ منتقل خواهند شد.معاون سیاسی، امنیتی 
و اجتماعی استاندار مازندران با اشاره به وجود بیش از ۴۰۰ 
نقطه حادثه‌خیر در ساحل استان، افزود: براساس برنامه‌ریزی 
فرمانداران موظف شــدند در مناطق حادثه‌خیز تابلوی شنا 
ممنوع نصب کنند.این مسوول با بیان اینکه تیم‌های بازرسی 
به شهرهای ساحلی استان فعال شدند، تصریح کرد: همچنین 
به‌گونه‌ای برنامه‌ریزی شده تا تیم‌های بازرسی در شهرک‌های 

خصوصی نیز فعال شوند.

آغاز برداشت ماهیان دریایی در قفس
رییس اداره دامپزشکی قشم از آغاز برداشت ماهیان دریایی 
در قفس از نوع »ســی باس« در این جزیره خبر داد و گفت: 
پیش بینی می شــود در این فصل مقــدار تقریبی ۸۰۰ تنُ 
ماهی برداشــت و روانه بــازار مصرف شــود.به گزارش 
اقتصادســرآمد،محمد صدیق ارم افزود: پرورش ماهی در 
قفس یکی از طرح های مهم اقتصادی مقاومتی کشور است 
و جزیره قشم به دلیل دارا بودن شرایط مناسب مناطق آزاد و 
دسترسی آسان تر به بازارهای صادراتی در صورت ایجاد زیر 
ساخت های این صنعت می تواند محل مناسبی برای سرمایه 
گذاری و تولید این گونه از آبزیان باشد.وی ادامه داد: در حال 
حاضر سه شرکت پرورش ماهیان دریایی در قفس در جزیره 
قشم نگین خلیج فارس مشــغول به فعالیت هستند که این 
شــرکت ها دارای مجوزهای بهداشتی دامپزشکی از بخش 
دولتی و نظارت مسوولین فنی دامپزشکی بخش خصوصی 
است.رییس اداره دامپزشکی قشم توضیح داد: با نظارت های 
مستمر بهداشتی از مراحل پرورش ماهیان دریایی در قفس 
که از ابتدا توسط همکاران پر تلاش دامپزشکی این شهرستان 
از زمان شروع فعالیت تا مرحله پایانی در حال انجام است، 
آزمایش های تشخیصی و بالینی طبق ضوابط و دستورالعمل 
های سازمان دامپزشکی برای پرورش این ماهی ها انجام و 
نسبت به تشــخیص و پایش بیماری ها اقدام می شود تا در 
نهایت محصولی سالم برای اســتفاده هموطنان وارد بازار 

مصرف شود.

صدود بیانیه یکطرفه و غیرقابل توجیه مردود است
سخنگوی وزارت امور خارجه به بیانیه‌های سخنگویان وزارت امور خارجه فرانسه و آلمان در مورد کشــتی‌های یونانی توقیف شده در خلیج فارس واکنش نشان داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سعید خطیب‌زاده در واکنش به بیانیه های از روی دست یکدیگر کپی‌شده سخنگویان وزارت امور خارجه فرانسه و آلمان در مورد کشتی های یونانی توقیف شده در 
خلیج فارس، اظهار داشت، ما صدور اینگونه بیانیه‌های یکطرفه و غیر قابل توجیه را که ظاهراً به یک عادت مستمر نزد صادرکنندگان آن مبدل شده، قویاً مردود میدانیم.سخنگوی 
وزارت امور خارجه افزود: به این کشورها توصیه می کنیم بجای فرار به جلو و حمایت نابجا از نقض های صورت گرفته توسط کشتی های یونانی، از فرآیندهای قضایی مبتنی بر 
مقررات بین‌المللی که هدف آن تضمین آزادی کشتیرانی و امنیت دریایی است حمایت کنند.خطیب زاده تاکید کرد: متاسفانه این کشورها در حالی به اقدامات قانونی صورت گرفته 
در ایران معترض هستند که در قبال توقیف غیرقانونی کشتی تحت پرچم ایران توسط مقامات یونانی و تخلیه محموله آن در اجرای فرامرزی قوانین و احکام  داخلی یک کشور دیگر 

است، سکوت اختیار می کنند.

گروه اقتصــاد دریایی - گردشــگری 
دریایی در ایران با توجــه به میزان خط 
ســاحلی که کشور در شــمال و به ویژه 
جنوب برخوردار است در کنار ظرفیت‌های تاریخی 
کشور پتانسیل جذب گردشگران خارجی و توسعه 
و رونق اقتصــادی در حوزه گردشــگری را افزایش 
می‌دهد. فقر فرهنگی و مدیریتی در شناخت از حوزه 
گردشگری دریایی بزرگ‌ترین عامل در راه عدم توسعه 
این صنعت. مشــکل اصلی در این حــوزه تحریم‌ها 
نیست بلکه برخی از مسائل اخلاقی و شرعی باعث 
می‌شود که نتوان این حوزه را مانند کشورهای دیگر 

توسعه داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، صنعت گردشگری به عنوان 
مهم ترین صنعت جهان در دهه های اخیر رشد سریعی 
در توسعه اقتصادی جهان داشته که یکی از مهم ترین 
آثار این رشد، موضوع اشتغال زایی است که در توسعه 
و گسترش فرصت های شــغلی برای اقشار مختلف 
جامعه مؤثر بوده است. حضور گردشگر در هر کشور 
می تواند برای تعداد زیادی از مردم ایجاد شغل کند؛ 
از فعالان حمل و نقل ورودی به کشــور تا حمل نقل 
شــهری و اقامتگاه‌ها که هتل و یا بوم گردی را شامل 
می شود تا تولید کنندگان محصولات صنایع دستی و 
صاحبان رستوران‌ها. یکی از انواع گردشگری که این 
روزها طرفداران زیادی در تمام نقاط دنیا برای خود 

دارد گردشگری دریایی است.
ایران نیز بــا دارا بودن چند هــزار کیلومتر طول نوار 
ساحلی که هفت استان کشــور را در برمی‌گیرد، یک 
کشــور دریایی محسوب می‌شــود. برای استفاده از 
صنعت گردشگری دریایی، فراهم کردن زیرساخت‌ها 
و امکانات مانند ساخت شناورها و قایق‌های تفریحی، 
ساخت اســکله‌های تفریحی، پارک‌های دریایی و 
زیردریایی‌های تفریحی باید در اولویت قرار بگیرد که 
به نظر می‌رسد توسعه گردشگری دریایی برای دولت 

در اولویت برنامه‌ها قرار دارد.
چرا گردشگری دریایی در ایران جان نمی‌گیرد

مریم سلیمانی، کارشناس حوزه گردشگری دریایی 
در اینباره بــه روزنامه اقتصادســرآمد، گفت: اصولاً 
گردشگري دريايي و ســواحل به معناي تخصصي 

كلمه در كشــور وجود ندارد و آنچه هست حضور 
اهالي شهرهاي دور از نوار ساحلي و مردم علاقه‌مند 
به دريا است، البته در برخي مناطق مانند قشم، يكش 
و چابهار، برخي امكانــات تخصصي ازجمله جت 
اسكي، فراهم‌شده اما در ساير موارد، چيزي به‌عنوان 
گردشــگري دريايي نداريم كــه جاذبه‌های دريايي 

كشور را به‌طور مشخصي ارائه كند.
دسته‌بندی های گردشگری دریایی

او ادامه داد: چنانچه فعالیت‌های دریایی و گردشگری، 
در محيط ساحلی انجام پذيرد در حوزه گردشگري 
ساحلي دسته‌بندی می‌شــوند، هرچند گردشگري 
دريايي ازنظر ماهيت با گردشگري ساحلي متفاوت 
است اما به دليل وجه مشترك آن‌ها يعني ارتباط با دريا، 
شباهت‌هایی نيز ميان آن‌ها هســت.  از فعالیت‌های 
گردشگري دريايي و ســاحلي می‌توان به غواصي، 
سفرهاي تفريحي، اســكي روي آب، جت اسكي، 
آکواریــوم و ماهيگيــري تفريحي اشــاره كرد، اگر 
اين فعالیت‌هــا در آب‌های عميق انجام شــود به آن 

گردشگري دريايي گفته می‌شــود و اگر در نزدكيي 
ساحل انجام شود گردشگري ساحلي ناميده می‌شود. 
اما این تفکیک در ایران هنوز شــکل اساسی به خود 

نگرفته است.
محدودیت وسایل حمل‌ونقل دریایی 

به گفته وی، در ايران در حال حاضر تنها چيزي كه در 
حمل‌ونقل دريايي داريم، کشتی‌های كاتاماران است 
كه مناسب حمل‌ونقل مســافر در مقاصد چندمايلي 
بين جزاير است و امكانات، فضا و امنيت لازم را براي 
گردشگري دريايي ندارد، با توجه به داشته‌های فعلي، 
می‌توان گفت در ايران، گردشــگري ساحلي رونق 
بيشــتري دارد، به‌ویژه باوجود پلاژها، اســکله‌های 
مسافري و كلوپ هاي دريايي كه در شمال كشور و نيز 

در قشم، يكش و چابهار داريم.
 نبود ساختار نظام‌مند گریبان‌گیر

 گردشگری دریایی 
این کارشناس حوزه گردشگری دریایی افزود: »علاوه 
بر نبود زیرســاخت‌های لازم و فرهنگ گردشگری 

دریایی، نبود ساختار نظام‌مند نیز گریبان‌گیر فعالیت‌ها 
در این حوزه شده است.گردشگری دریایی پتانسیل 
توســعه و رونق اقتصادی را دارد امــا درحال‌حاضر 
با به‌کارگیری چند فروند کشــتی صرفــا به رفع نیاز 
گردشــگران می‌پردازند و از ظرفیت‌هــای دیگر آن 

غافل مانده‌اند.
سلیمانی گفت: با ارائه برنامه‌های توسعه‌ای و تبیین 
سند راهبردی در گردشگری دریایی می‌توان به جذب 
سرمایه‌گذاری در این حوزه پرداخت و طبعا نتیجه‌ای 

جز توسعه در این حوزه نخواهد داشت.
تاكنــون آمارهــاي مشــخص و رســمي در حوزه 
گردشــگري دريايي ارائه نشده است و در خصوص 
وضعيت فعاليت هاي گردشگري كه ذكر شد اطلاعاتي 
در دسترس نيســت، با بررسی‌های انجام‌شده توسط 
كارگروه مطالعات و برنامه‌ریزی ستاد توسعه فناوري 
و صنايع دانش‌بنیان دريايي شــاخص‌هایی به‌منظور 
ارزيابي وضعيت گردشــگري دريايي و ســاحلي 

شناسايي و معرفی‌شده است.
قابل‌ذکر اســت آمار در دســترس مربوط به تعداد 
سفرهاي دريايي است كه توسط ســازمان بندرها و 
دريانوردي ارائه‌شده اســت كه البته همه اين سفرها 
باهدف گردشــگري انجام‌نشده اســت، همچنين 
آمارهاي ديگــري در رابطه با امكانــات تفريحي و 
گردشگري در دســترس اســت كه در اين  آمارنامه 
ارائه‌شده است. اطلاعات موجود بسيار محدود است 
و نياز به بررسی‌های بيشتر جهت شناخت وضعيت 

موجود در اين حوزه، احساس می‌شود.
حوزه دریایی کشــور با مشــکلاتی هم‌چــون نبود 
زیرســاخت‌های لازم و شــرکت‌های کشتی‌سازی 
ورشکســته دســت‌وپنجه نرم می‌کند و تا زمانی که 
این مشکلات برطرف نشود نمی‌توان برنامه جامعی 
برای آن تدویــن کرد. صنعت گردشــگری دریایی 
در جهان، قانونمند شده اســت. هر کشتی تجاری از 
جمله کشتی‌های کروز باید از طریق یک کشور ثبت 
شده باشــند تا بتوانند در آب‌های بین‌المللی حضور 
پیدا کنند. یک کشــور زمانی می‌تواند کشتی خود را 
 ثبت کند که عضوی از سازمان بین‌المللی دریانوردی 

)IMO( باشد.

چرا گردشگری دریایی در ایران جان نمی‌گیرد، » اقتصاد سرآمد« گزارش می دهد

نبود ساختار نظام‌مند گریبان‌گیر گردشگری دریایی

برگزیده ها

گوناگون

معاون عملیات شرکت خدمات دریایی و مهندسی کشتیرانی 
قشم با بیان اینکه براساس آمار‌های موجود سالانه بیش از ۵۰ 
هزار شناور اقیانوس‌پیما از تنگه هرمز و خلیج فارس عبور 
می‌کنند، گفت: با توجه به موقعیت جغرافیایی مرکز سوخت رسانی بندر 
سلخ قشم، امکان تبدیل شــدن این مرکز به هاب بانکرینگ و سوخت 
رسانی به کشتی‌های تجاری در منطقه دور از دسترس نیست.به گزارش 
اقتصادسرآمد، کاپیتان حمیدرضا اسلامیان افزود: مرکز بانکرینگ سلخ 
قشم در خلیج فارس از نظر موقعیت مکانی مزیت‌های بسیاری نسبت 
به بندر فجیره امارات متحده عربی دارد. منطقه سلخ قشم با توجه به قرار 
گرفتن در کنار کریدور ورودی و خروجی  تنگه هرمز و بهره مندی از 
شرایط محیطی  دارای موقعیت  مناسبی برای سوخت رسانی به کشتی 
های بــزرگ اقیانوس پیمای داخلی و خارجی اســت.معاون عملیات 
شرکت خدمات دریایی و مهندسی کشــتیرانی قشم با بیان اینکه ۳۰ تا 
۴۰ درصد هزینه های اصلی کشــتی های بزرگ تجاری به سوخت آن 
اختصاص دارد، گفت: تأمین و تدارک سوخت با کیفیت و قیمت مناسب 
نقش بسزایی در انجام فعالیت‌های اقتصادی حمل و نقل دریایی دارد و 
با توجه به این مهم مرکز سوخت رسانی سلخ قشم از این ظرفیت بالقوه 
برای کسب درآمدهای ارزی می‌تواند به خوبی بهره مند شود.اسلامیان 
افزود: سوخت مورد نیاز کشتی‌های تجاری باید از استانداردهای جهانی 
برخوردار باشد و هم اکنون سوخت کم ســولفور ناوگان دریایی ایران 
طبق استانداردهای بین المللی از پالایشگاه شازند اراک  تامین می شود.به 
گفته معاون عملیات شرکت خدماتی دریایی و مهندسی کشتیرانی قشم، 
سنگاپور در سال ۲۰۲۱ بیش از ۵۰ میلیون تنُ  و بندر فجیره امارات نیز 
بالغ بر هشت میلیون تن  سوخت به شناورهای عبوری توزیع کرده است 
و مقدار سوخت تدارک شده در بندر فجیره نشان دهنده وجود پتانسیل 
مناسب بازار سوخت در منطقه است و مرکز سوخت رسانی بندر سلخ 
قشم با ارائه سرویس و خدمات  مناسب سوخت رسانی، قابلیت جذب 
سهم قابل توجهی از بازار سوخت در منطقه را دارد.اسلامیان با بیان اینکه 
هم اکنون میزان عرضه سوخت به کشتی های تجاری در ایران به حدود 
یک میلیون تنُ در سال رسیده اســت، افزود: امروزه سرمایه گذاری در 
زمینه  ایجاد زیر ساختهای بانکرینگ  و خدمات جانبی به عنوان پیش 
نیاز صنعت حمل و نقل دریایی جهان از اهمیت بالایی برخوردار است.

وی گفت: از آنجا که سوخت مصرفی کشتی‌ها سهم بالایی در هزینه‌های 
جاری ناوگان حمل و نقل دریایی دارد، لذا بــا توجه به طولانی بودن 
سواحل و مرزهای آبی کشورمان در شمال و جنوب و همچنین وجود 
منابع تأمین سوختهای فسیلی از داخل کشور، توسعه و سرمایه گذاری 
در صنعت بانکرینگ در کشورمان  در جهت اشتغالزایی و همچنین هدف 

قراردادن بازار بین المللی منطقه بسیار ضروری است.

یک پژوهشــگر و مــدرس صنعت حمــل و نقل 
دریایی می گوید: به زودی کارگاه آموزشی واکاوی 
حکمرانی و سیاست گذاری در بخش دریایی ایران 
برگزار می شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، محمد 
علی بیگی که دانش آموخته مهندسی دریا دانشگاه امیرکبیراست 
در همین رابطه به خبرنگار اقتصاد سرآمد افزود: سرفصل های 
این کاگاه شــامل - مقدمه و تعریف حکمرانــی دریایی - نیم 
ســاعت - وضعیت کنونی حکمرانی و سیاست گذاری ها در 
بخش دریایی ایران - یک ساعت و نیم  - راهکارهای اصلاح و 
تقویت حکمرانی و سیاســت گذاری در بخش دریایی ایران - 
یک ساعت  - پرسش و پاسخ - یک ساعت  طول مدت کارگاه 
آموزشی: ۴ ساعت اســت.وی افزود:زمان و مکان کارگاه: در 
صورت اعلام آمادگی تعدادی از علاقه منــدان این کارگاه به 
مشارکت در برگزاری )استفاده از ظرفیت ها و زیرساخت های 
فیزیکی موجود(، زمان و مکان متعاقبا اطلاع رسانی خواهد شد. 
البته تلاش بر این است که زمان برگزاری کارگاه در بازه زمانی 

۲۲ الی ۳۰ خرداد ۱۴۰۱ باشد. 
این مدرس صنعت حمل و نقل دریایــی در ادامه تصریح کرد: 
هزینه شرکت در کارگاه: با توجه به اینکه مشخص نمودن این 
مبلغ رابطه مســتقیمی با تعداد ثبت نامی ها دارد و سعی من بر 
اینســتکه تا جای ممکن این مبلغ منطقی و منصفانه باشد فلذا 
پس از ارزیابی اولیه از تعداد ثبت نامی ها، هزینه کارگاه اعلام 

خواهد شد. 
برای اطلاعات بیشتر و جهت ثبت نام: ۰۹۱۲۵۹۳۸۳۳۹ از طریق 

واتس آپ پیام اقدام کنید.
بر اســاس این گزارش؛ مخاطبین »کارگاه آموزشــی واکاوی 
حکمرانی و سیاســت گذاری در بخش دریایــی ایران تمامی 
ذینفعان دریایی کشــور« از جمله: دانشــجویان، مدرســین و 
پژوهشگران، حقوقدانان و وکلا، خبرنگاران و روزنامه نگاران، 
مدیران و کارشناسان شاغل در بخش خصوصی، دولتی و مردم 
نهاد غیر دولتی، نهادهای نظارتی، بیمه مرکزی، مرکز پژوهش 
های مجلس شــورای اســامی، نمایندگان مجلس شــورای 
اسلامی، مدیران و کارشناسان شاغل در معاونت علمی و فناوری 
ریاست جمهوری، شــورایعالی صنایع دریایی، کمیته توسعه 
دریا محور مجمع تشخیص مصلحت نظام، پژوهشکده شورای 
نگهبان قانون اساسی، شرکت نفت فلات قاره، شرکت نفت و 
گاز پارس، شرکت نفت خزر، شورایعالی مناطق آزاد تجاری، 

نیروی دریایی ارتش و سپاه و ...هستند.

مدیرعامل موسسه دانش بنیان رده‌بندی ایرانیان گفت: 
امیدواریم که نمایشــگاه پیشِ روی صنایع دریایی در 
کیش به نقطه عطفی در حوزۀ صنایع دریایی کشور بدل 
شود.به گزارش اقتصادسرآمد،حسن رضا صفری با اشاره به اینکه 
نمایشگاه و همایش صنایع دریایی کشور که هر ساله به همت انجمن 
مهندسی صنایع دریایی برگزار می‌شــد نقطه عطفی در این حوزه 
هســتند، تصریح کرد: امیدواریم پس از وقفه دو ساله در پی شیوع 
کرونا نمایشگاه پیشِ رو در جزیرۀ کیش نیز به یکی از آن نقاط عطف 
بدل شده و ماندگار شود.وی نمایشگاه و همایش صنایع دریایی را 
محلی برای تبادل اطلاعات، دانش و تجربه دانست و افزود: این دو 
بستری برای پیگیری مسائل و چالش‌های حوزه صنایع دریایی در 
جهت بهبود فرآیند‌ها فراهم می‌سازند که باید مغتنم شمرد.صفری 
چالش احتمالی پیش پای نمایشگاه صنایع دریای را تغییر سبک کار 
و زندگی طی دوران کرونا ارزیابی کرد و ادامه داد: این مهم شــاید 
مقداری بر رونق نمایشــگاه خرداد ۱۴۰۱ اثر بگــذارد با این حال 
با توجه به علاقمندی که در میان فعــالان متخصص حوزه دریایی 
کشور نسبت به سخت افزار و نرم افزار‌های نوین که در رویداد‌های 
اینچنینی عرضه می‌شــوند وجود دارد مطمئن هستم که استقبال از 
این نمایشــگاه نیز مناســب خواهد بود.وی ضمن ابراز امیدواری 
نسبت به آغازی نو برای بخش دریایی کشور با برگزاری نمایشگاه 
و البته همایش صنایع دریایی بــه ارتباط بخش خصوصی و بخش 
دولتی دریایی کشور اشاره و خاطر نشان کرد: چنین گردهمایی‌های 
می‌توانست به محلی برای تبادل نظر و بسط همکاری‌های بخش‌های 
دولتی و خصوصی نیز تبدیل شود، اما متاسفانه بخش دولتی با نگاهی 
یکطرفه به مسائل دریایی ابداً بخش خصوصی را در اتخاذ تصمیم‌ها 
و برنامه ریزی وارد نمی‌کند که باز هم امیدواریم این روند تغییر کند.

مدیرعامل موسسه دانش بنیان رده‌بندی ایرانیان در بخش دیگری از 
سخنان خود به شعار سال تعیین شــده از سوی مقام معظم رهبری 
پرداخت و گفت: نمایشگاه صنایع دریایی بستری بسیار مهم برای 
معرفی دستاورد‌های دانش بنیان از سوی شرکت‌های ایرانی فعال در 
حوزه دریایی است.وی افزود: در دوران تحریم‌های ظالمانه بسیاری 
از شرکت‌ها و موسسات دریایی کشور با توجه به نیاز کشور تلاش 
موفقی را در جهت بومی سازی دانش تولید محصولات و خدمات 
مورد نیاز حوزه صورت دادند که نتیجه آن تداوم فعالیت و رشد بخش 
دریایی علی‌رغم وجود تحریم‌هاست.صفری در بخش پایانی سخنان 
خود با دعوت از فعالان بخش دریایی کشور برای حضور پررنگ 
در نمایشگاه و همایش صنایع دریایی خاطر نشان کرد: حضور این 

عزیزان فرصت خوبی برای انتقال تجربیات است.

معاون شرکت خدمات دریایی و مهندسی کشتیرانی قشم

بندر سلخ به عنوان هاب سوخت رسانی 
منطقه رقیب فجیره تبدیل می شود 

جزییات برگزاری جدیدترین کارگاه دریایی ایران

برگزاری کارگاه آموزشی واکاوی حکمرانی 
و سیاست گذاری در بخش دریایی ایران

مدیرعامل موسسه دانش بنیان رده‌بندی ایرانیان

نمایشگاه صنایع دریایی فرصتی 
برای تبادل دانش و تجربه است


