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دانش دریا4
قوانین دریایی

آیین نامه اجرایی قانون توسعه و حمایت از صنایع دریایی
وزارت صنایع و معادن ـ وزارت دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح

وزیران عضو کارگروه حمایت از تولید در جلسه مورخ ۹/۸/۱۳۸۸ بنا 
به پیشنهاد وزارت صنایع و معادن و به استناد ماده )۱۱( قانون توسعه 
مصوب۱۳۸۷ـ و با رعایت تصویب‌نامه  و حمایت از صنایع‌دریایی ـ
شــماره ۱۵۱۲۴۷/ت۴۳۵۰۵ هـ مورخ ۲۹/۷/۱۳۸۸ آیین‌نامه اجرایی 

قانون یادشده را به شرح زیر تصویب نمودند:
آیین‌نامه اجرایی قانون توسعه و حمایت از صنایع دریایی

ماده۱ـ منظور از صنایع دریایی در ایــن آیین‌نامه کلیه امور مربوط به 
تحقیقات،طراحی، ســاخت، تولید، تعمیر و نگهداری انواع مختلف 
شناورهای ســطحی، زیرسطحی،اثرســطحی، و صنایع فراساحلی 

می‌باشد.
ماده۲ـ وظایف شــورای عالی صنایع دریایی کشــور به شــرح زیر 

می‌باشد:
الف ـ سیاستگذاری و ایجاد هماهنگی لازم در جهت بهره‌گیری کامل 
از ظرفیت‌های کشور در بخش صنایع و امور دریایی، اتخاذ تصمیمات 
راهبردی و نظارت بر اجرای مصوبات در جهت رفع مشکلات و موانع 
فعالیت‌های امور دریایی و صنایع مربوط متناسب با نقش و جایگاه این 

صنعت در توسعه اقتصادی، اجتماعی، دفاعی و امنیتی کشور.
ب ـ هماهنگی بین دستگاه‌های اجرایی به منظور حُسن انجام وظایف 
مرتبط با صنایع و امور دریایی کشور در جهت سیاست‌ها، برنامه‌ها و 

تصمیمات متخذه.
پ ـ تصویب ســند راهبردی و نقشــه راه و برنامــه عملیاتی و نظام 
نوآوری بخشی صنایع دریایی کشــور و ارایه آن به مراجع ذیربط در 

صورت لزوم.
ت ـ بررســی راهکارهای جذب ســرمایه‌های داخلی و خارجی در 

صنایع و امور دریایی با رعایت قوانین و مقررات مربوط.
ث ـ بازنگری قوانین و مقررات مربوط به حوزه امور دریایی کشور و 

ارایه پیشنهاد به مراجع ذی‌ربط.
تبصره۱ـ آیین‌نامه نحوه تشکیل جلسات شــورا، کمیسیون‌راهبری 

)کمیسیون تخصصی)،
کمیته‌های تخصصی و شــرح وظایف دبیرخانه شورای عالی و سایر 

امور مرتبط در اولین جلسه شورای عالی به تصویب خواهدرسید.
تبصره۲ـ دبیرخانه شورای عالی در وزارت صنایع و معادن تشکیل و 

رییس دبیرخانه توسط وزیر صنایع و معادن انتخاب می‌گردد.
ماده۳ـ در اجرای تبصــره )۵( ماده )۱( قانون توســعه و حمایت از 
صنایع دریایی که در این آیین‌نامه به اختصار » قانون« نامیده می‌شود، 
صندوق توسعه صنایع دریایی موظف اســت تا سقف بیست درصد 
)۲۰%( قیمت بین‌المللی شناور مورد مناقصه یا سفارش را به عنوان 
تعرفه ترجیحی و به صورت بلاعوض به سازنده داخلی برنده مناقصه 
بین‌المللی منــوط به رعایت قانــون حداکثر اســتفاده از توان فنی و 

مهندسی داخلی پرداخت نماید.
مبالغ پرداخت شــده از این بابت جزء هزینه‌های قابل قبول صندوق 

می‌باشد.
ماده۴ـ معاونت برنامه‌ریزی و نظارت راهبردی رییس‌جمهور مکلف 
است میزان وجوه اداره شده موضوع قانون را ضمن اعتبارات وزارت 
صنایع و معادن در بودجه ســنواتی پیش‌بینی و منظور نماید. مالکان 
شناورهایی که در داخل کشــور ســاخته یا تعمیر می‌شوند، پس از 
پرداخت مالیات بر درآمد سالانه شناور موردنظر، معادل مبلغ پرداختی 
از این بابت را منوط به ارائه اسناد مالیات پرداختی به صندوق ظرف سه 

ماه از محل وجوه اداره شده مذکور دریافت می‌نمایند.
ماده۵ ـ کلیه شنـاورها اعم از ایـــرانی و یا خارجی که برای انجام هر 
نوع تعمیر به تعمیرگاه‌های‌داخلی تردد می‌نمایند از پرداخت هرگونه 

حقوق و عوارض بندری معاف هستند.
ماده۶ ـ وزارت صنایع و معادن مکلف است در پایان اردیبهشت ماه هر 
سال فهرست اقلام مربوط به صنایع دریایی را که در داخل کشور تولید 
می‌شوند با ذکر مشخصات فنی دقیق اعلام نماید. واردات سایر اقلامی 
که در فهرست یادشــده وجود ندارد با رعایت ماده )۵( قانون انجام 
خواهدشد. هرگونه اصلاح فهرست باید حداکثر تا پایان اردیبهشت 

ماه هر سال صورت پذیرد.
ماده۷ـ دستگاههای اجرایی به استثنای نیروهای مسلح مکلفند فهرست 
شرکتهای مرتبط با امور دریایی را که نیاز به اســتفاده از کارشناسان 
خارجی دارند، به وزارتخانه‌های کار و امور اجتماعی و امور خارجه 
اعلام نمایند. وزارت امورخارجه مکلف است ظرف یک هفته از زمان 
درخواست مدیران شرکتهای مذکور ویزای ورود کارشناسان موردنیاز 
را صادرنماید. این افراد مجازند ظرف دو ماه بدون اخذ پروانه اشتغال 

اتباع بیگانه در این واحد به کار اشتغال داشته باشند.
تبصره۱ـ در مواردی که حضور کارشناسان فوق بیش از مدت مندرج 
در این ماده نیاز باشد وزارت کار و امور اجتماعی مکلف است نسبت 

به صدور پروانه اشتغال اقدام نماید.
تبصره۲ـ در صورت عدم انعقاد قرارداد با کارشناسان موضوع این ماده 
مبالغ موضوع ماده )۹۷( قانون تنظیم بخشی از مقررات مالی دولت ـ 
مصوب۱۳۸۰ـ براساس اعلام کارفرما تعیین و به حساب خزانه واریز 

خواهدشد.
ماده۸ ـ به منظور تسهیل در پرداخت تسهیلات از محل منابع موضوع 
ماده )۷( قانــون، وزارت صنایع و معادن و بانــک مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران، بانکهای عامل را تعیین و ساز و کار لازم را به آنها ابلاغ 
می‌نمایند. اعتبار مذکور در اختیار صندوق توسعه صنایع دریایی قرار 
می‌گیرد تا با رعایت شــرایط مندرج در ماده یادشده و در چارچوب 

مقررات اساسنامه صندوق به متقاضیان پرداخت شود.
ماده۹ـ شرکتهای صادرکننده گاز مایع در اجرای ماده )۸( قانون موظفند 
در عقد قراردادهای فروش گاز مایع بــه نحوی اقدام نمایند که حمل 
و نقل دریایی حداقل ســی‌درصد )۳۰%( از گاز مایع صادراتی بنا به 
تشخیص شــورای‌عالی صنایع دریایی به سازمان یا شرکتهای داخلی 
متناسب با میزان استفاده از توان ساخت داخل کشتیهای حمل گاز مایع 

صادراتی اختصاص یابد.
ماده۱۰ـ سازمان‌ها، نهادها و شرکتهای دولتی و عمومی مرتبط با صنایع 
و امور دریایی که در بودجه سالانه خود اعتباراتی را تحت عنوان وجوه 
اداره شده پیش‌بینی می‌نمایند، وجوه مذکور را با اولویت برای ساخت 

و توسعه صنایع دریایی در داخل کشور
هزینه نمایند.

این تـصویب‌نامه در تاریخ ۲۸/۹/۱۳۸۸ به تأیید مقام محترم ریاست 
جمهوری رسیده است.

معاون اول رییس‎جمهور

صیادان تا زمان پایان هشدار قرمز هواشناسی از ورود به دریا خودداری کنند
فرماندار ویژه چابهار گفت: با توجه به صدور بالاترین سطح هشــدار هواشناسی در پی پیش‌بینی فعالیت سنگین سامانه بارشی »مونســون«، صیادان تا زمان پایان هشدار قرمز 
هواشناسی از ورود به دریا خودداری کنند.به گزارش اقتصادسرآمد،جواد سپاهی ، اظهار داشت: با توجه به صدور بالاترین سطح هشدار هواشناسی در پی پیش‌بینی فعالیت سنگین 
سامانه بارشی »مونسون«، صیادان تا زمان پایان هشدار قرمز هواشناسی از ورود به دریا خودداری کنند.فرماندار ویژه چابهار افزود: با توجه به پیش‌بینی افزایش 2.5 متری ارتفاع 
امواج احتمال وارد آمدن خسارت به شناورها و ادوات و تورهای صیادی وجود دارد و در این راستا اطلاع‌رسانی لازم صورت گرفته تا صیادان و مردم سواحل جنوب استان جوانب 
احتیاط را رعایت کنند تا شرایط پیش‌رو را با کمترین آسیب پشت سر بگذاریم.وی با تاکید بر اینکه تمهیدات لازم در راستای پیشگیری از خسارت احتمالی اندیشیده شده، گفت: 

مردم باید همراهی بیشتری داشته باشند و با مراقب از اعضای خانواده به ویژه کودکان و نوجوانان ما در این بحران پیش رو شاهد حوادث تلخ نباشیم.

ادبیات دریا

یک شایعه سیل‌آسا
هشدار ناسا درباره ورود غول اقیانوس 

هند به ایران!
اندکی پس از ســیل تلخ در اســتان فارس، یک 
پیــام در فضای مجــازی، به ویــژه واتس‌اپ و 
تلگرام می‌چرخد و از قول »ناســا«، خبر از باران 
وحشتناکی می‌دهد که نصف ایران را درگیر می‌کند؛ شایعه‌ای 
که با وجود انتشــار گسترده، ریشــه‌ای در واقعیت ندارد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، محتوای این شایعه هر چند بسیاری 
از مخاطبان را به تردید انداخت، امــا عناصری در آن بود که 
زمینه پذیرش آن در افکار عمومی را تقویت می‌کرد. در این 
گزارش به این موارد نیز می‌پردازیم.در این رابطه ایرناآورده 
است: این خبر هولناک که بیش از همه در گروه‌های فضاهای 
مجازی دست به دست می‌شد، متن زیر آمده است:»سازمان 
ناسا!!!نقشــه کره زمین کشور ایران را نشــان می دهد! ناسا 
آمریکا اعلام کرد باران وحشــتناکی حداقل نصف ایران را 
درگیر می کند از ۵ مرداد آغاز تا ۱۰ مرداد پایان، بدون شک این 
بارش سنگین ۹ اســتان جنوبی را درگیر می کند و خسارات 
جدی به این استان‌ها وارد می کند، که بیشترین بارش روی 
استان فارس تاکید شده...دوستان اطلاع رسانی کنید تا مردم 
عزیز کشورمان دچار خسارت نشوند.کمتر از ۹۰ ساعت تا 
ورود غول اقیانوس هند به جنوب ایــران برای فردا  مناطق 
کوچکی از داراب بارش دارند ســمت فورگ.فدامی.... یک 
شنبه قســتمهای از مزیجون تا بنارو....   اما غول اصلی از سه 
شنبه وارد عمل می شود اول از قسمت هرمزگان  شهرهای مثل 
بندرعباس شروع میشه باید اماده باشند غول چهارشنبه و پنج 
شنبه به زرین دشت .داراب.لار.فسا.جهرم.فیروزآباد.استهبان 
می رسد...عشایر و کشاورزها از همین حالا گوسفندان خود 
را از کوه ها  به سمت روســتا حرکت دهند.. بارشهای اتفاق 
خواهد افتاد که  تا حالا به چشم ندیده اید? این بارشها از سه 
دریا به صورت گســترده رطوبت دریافت می کند..ســرخ.

اقیانوس هند.خلیج فــارس....  این بارش ها با بارشــهای 
زمستانی کلا تفاوت داره چه از نظر صاعقه. شدت و طوفان«

وسعت انتشار
این پیام در گروه‌های مختلفــی در تلگرام، واتس‌اپ و دیگر 
شبکه‌های اجتماعی بازنشر گســترده یافته که محاسبه میزان 
آن به سادگی ممکن نیســت. اما علاوه بر این، در ۱۰۰ کانال 
تلگرامی هم منتشر شده و در مجموع در این کانال‌ها بیش از 

۳۰ هزار بار دیده شده است.
زمینه‌های پذیرش شایعه در فضای عمومی

روز جمعــه ۳۰ تیرماه، منطقه خوش آب و هوای »ســلطان 
شهباز« بین دو شهرستان داراب و استهبان که به دلیل آب و هوا 
و رودخانه‌ آن محل تفریح شــهروندان است، با بارش باران 
فصلی به کمینگاه مرگ تبدیل شد و در حادثه سیلاب در بستر 
رودخانه رودبال استهبان، ۲۳ نفر جان خود را از دست دادند.

شاید همین خبر تلخ، یکی از عوامل آمادگی ذهنی مخاطب 
برای شایعه جدید بود.

باران‌های سیل‌آسا در راه است؟
کارشناس ســازمان هواشناسی با اشــاره به بارش‌های این 
روزها از صدور هشــدار قرمز برای سیســتان و بلوچستان، 
جنوب کرمان و هرمزگان خبر داده و اعلام کرده بارش‌های 
سیل‌آسا در کشــور طی چند روز آینده تداوم خواهد داشت 
و شاهد گســترش دامنه آن به سایر اســتان‌ها خواهیم بود.

براساس این گزارش »فریبا گودرزی« برای شمال آذربایجان 
شــرقی، آذربایجان غربی، اردبیل، ســواحل دریای خزر و 
خراسان شمالی بارش پراکنده و در خراسان جنوبی، سیستان 
و بلوچســتان، هرمزگان، نیمه جنوبی کرمان و جنوب شرق 
فارس، رگبار بــاران، رعدوبرق و وزش باد شــدید موقتی 

پیش‌بینی کرده است.
به گفته او، تا روز چهارشــنبه هفته جاری شدت بارش‌ها در 
جنوب شرق و جنوب کشــور خواهد بود و احتمال سیلابی 
شدن مسیل‌ها، طغیان رودخانه‌ها در استان‌هایی مثل سیستان 
و بلوچستان، هرمزگان، کرمان و فارس وجود دارد و روزهای 
پنجشنبه و جمعه این هفته علاوه بر مناطق فوق در بخش‌هایی 
از شرق، مرکز و جنوب غرب هم بارش‌ها را خواهیم داشت.

با این حســاب، بارش باران‌های شــدید در روزهای آینده 
صحت دارد، اما درگیر شــدن نصف ایران و ۹ استان جنوبی 

پیش‌بینی نشده است.
۹ استان جنوبی ایران؟!

اگر کسی نگاهی به نقشه ایران داشته باشد، متوجه می‌شود 
ایران ۹ استان جنوبی ندارد و حتی اگر کهگیلویه و بویراحمد 
را در کنار سیستان و بلوچستان، کرمان، هرمزگان، فارس، 
بوشهر و خوزستان در زمره استان‌های جنوبی ایران به شمار 
آوریم، در کل هفت استان جنوبی داریم، نه ۹ استان؛ این هم 

یکی از روش‌های ارزیابی دقت و اعتبار خبر است.
همچنیــن بر اســاس بررســی پژوهشــگر ایرنا، ناســا 
 چنیــن گزارشــی در ســایت خــود منتشــر نکــرده

 است.
انتساب به ناسا برای تقویت پذیرش مخاطب

انتساب خبر و شایعه به یک منبع معتبر و یک نام و برند معتبر 
و دهان پرکن، یکی از روش‌های بالا بردن پذیرش خبر است 
و در این نمونه، به نام دهان پرکن ناسا اشاره شده است.اداره 
 National Aeronautics( کل ملی هوانوردی و فضا
and Space Administration( بــه اختصار ناســا 
)به انگلیسی: NASA( سازمانی مســتقل در قوه مجریه 
حکومت فدرال ایالات متحده آمریکا اســت که مسئولیت 
برنامه‌ریزی در حوزه‌های برنامه فضایی کشوری و تحقیقات 
مکانیک پرواز و هوافضا را بر عهده دارد. با این حال، ناسا 
در خصوص تغییر اقلیم و حتی آب و هوا هم پژوهش‌هایی 
انجام داده و منتشر می‌کند که البته بخشی از این پژوهش ها 
مبتنی بر داده های به دست آمده از ماهواره ها و سامانه های 

به کار گرفته شده در فضا است.
ناسا: جغرافیای بیابانی گرم و خشک استان سمنان در 

جنوب شرقی تهران، ایران، از ایستگاه فضایی بین‌المللی
در حالی که در ۲۵۸ مایلی بالاتــر از آن در مدار قرار گرفته 

است.
بررسی سایت ناسا نشان می‌دهد آخرین گزارش‌هایی که 
در آن‌ها به نام کشورمان اشاره شده، مربوط به چند ماه قبل 
است و به تازگی ناسا گزارشی برای تایید بارش گسترده در 

ایران نداشته است.

گروه اقتصــاد دریایی - منابــع دریایی 
ارزشمند و عظیمی در سطح کشور وجود 
دارد که باید راه‌های شناخت این منابع و 
بهره برداری از آن‌ها به درستی مدیریت شود. استخراج 
مواد و انرژی نوین، باید به توریسم، اکو توریسم و آبزی 
پروری دریایی توجه شود. حدود ۳۵۰ کشتی تحقیقاتی 
در سطح جهان در زمینه دریا‌ها و اقیانوس‌ها مشغول 
فعالیت هستند. در آمریکا بیش از ۵۰ کشتی و در حاشیه 
کشــور‌های اطراف ایران یعنی در کشور ترکیه و کره 
جنوبی حدود ۳۰ کشــتی در زمینه تحقیقات دریایی 

فعالیت دارند.
به گزارش اقتصادسرآمد، منابع و هزینه‌های کشور‌های 
مختلف در زمینه دریا و تحقیقات دریایی حدود ۵/۱ 
درصد تا ۵/۴ درصد اســت، به طوری که در کشــور 
کرواســی و نروژ بالای ۴ درصــد از هزینه‌ها صرف 
تحقیقات دریایی می‌شــود. علاوه بر رشد علمی در 
زمینه اقیانوس شناســی باید به کیفیت نیز توجه شود 
و تجهیزات اقیانوس شناســی و تحقیقــات در زمینه 
اقیانوس شناسی باید افزایش یابد. حجم عظیم وجود 
زباله‌های پلاستیکی در سطح دریا‌ها و اقیانوس‌ها یکی 
از مشــکلات و دغدغه‌های اصلی محسوب می‌شود، 
چنانچه این مشکل در اروپا به طور کامل کنترل و این 
زباله‌ها به بازیافت خوبی تبدیل شــده است و باید در 

کشور ما نیز این فعالیت صورت گیرد.
سهم تحقیقات دریایی از تولید ناخالص داخلی به هیچ 
وجه با مزیت‌های این صنعت در کشــور ما همخوانی 
ندارد. کشور ما با داشتن مرزهای آبی طولانی در شمال 
و جنوب پتانســیل بالایی در کشتی‌ســازی، شیلات، 
دریانوردی و گردشــگری دریایی دارد. این در حالی 
است که ایران با قرار گرفتن در کریدور ترانزیتی بهترین 
و اقتصادی‌ترین گزینه ارتباطی برای کشورهای آسیای 
میانه است که دسترسی به آب‌های آزاد ندارند. با این 
همه تاکنــون از این ظرفیت‌ها اســتفاده نکرده‌ایم، اما 
چرا؟؟ اگر بخواهیم وضعیت تحقیقات دریایی  را در ۲۰ 
سال گذشته تحلیل کنیم، باید بگوییم که طی این مدت 
هیچ‌گاه نتوانستیم جایگاهی که باید را داشته باشیم یا 

آن را حفظ کنیم.
جای خالی تحقیقات فاخر در صنعت دریانوردی

ارســان غمگین مدیرعامل شرکت کشــتی سازی 
اروندان ضمن برشــمردن مواردی کــه تحقیقات را 
در حوزه دریایی ضرورت می‌بخشــد، بــه روزنامه 
اقتصادسرآمد، گفت: طی ۱۰ سال آینده صنایع دریایی و 
تحقیقات کشور بالغ بر ۲۰ تا ۳۰ میلیارد دلار در ساخت 
شناورهای مختلف نیاز دارد که اگر نتوان این موضوع 
را مدیریت کــرد۸۰ تا ۹۰ درصد این مبالغ از کشــور 

خارج می شود. 
به علت عدم سفارش از داخل تمام زیرساخت‌های 

کشتی سازی در حال استهلاک است
وی با تاکید بر این مهم که جای خالی مراکز تحقیقات 
دریایــی در کشــور کاملا حــس می‌شــود، افزود: 
شرکت‌های کشتی‌سازی خوبی در داخل کشور داریم 
اما تنها ۱۰ تا ۲۰ درصد آنها مورد استفاده قرار می‌گیرد و 
این به آن دلیل است که ما به توانمندی‌های داخلی خود 
ایمان نداریم و لذا به علت نبود سفارش از داخل تمام 

زیرساخت‌های آنها در حال استهلاک است.

‌تحقیقات بخش جدا نشدنی حوزه
 اکتشاف دریایی

وی با اشاره به این نکته که پیشینه فعالیت‌های تحقیقاتی 
ـــ اکتشافی در دریا و اقیانوس را نمی‌توان از گذشته 
دریانوردی بشــر جدا کــرد، گفت:  اولین اســتفاده 
شناخته‌شده از یک کشتی تحقیقاتی مربوط به اواسط 
سده هفدهم است. در حال حاضر، کشتی‌های تحقیقاتی 
بسیاری فعالیت دارند که برای تحقق اهداف مختلف 
اقیانوس‌شناسی و علوم دریایی شیلات و محیط زیست 
مورد استفاده قرار می‌گیرند. اما به نظر نیاز است تا بیش 

از گذشته در این باره از خود اهتمام نشان دهیم.
فضای تحریم بهترین شرایط به منظور تمرکز بر 

تحقیقات دریامحور داخلی
به گفتــه غمگین، امــروز در فضای تحریــم بهترین 
شرایط به منظور تمرکز بر تحقیقات دریامحور داخلی 
برای کشــور ایجاد شــده و تنها نیازمند یک دستور 
رئیس‌جمهوری برای ایجاد یک سازمان متولی برای این 
صنعت است در قالب معاون رییس‌جمهوری و ریاست 
صنایع دریایی کشور، تا نهایت استفاده از تاثیرات این 

صنعت را شاهد باشــیم. اما برکرواسی مانع رسیدن به 
این هدف نباید باشد.

جایگاه ایران در عرصه تحقیقــات دریایی به‌ویژه در 
حوزه دریاهای جنوب کشــور نه‌تنها قابل مقایسه با 
سایر کشورهای منطقه نیست، بلکه به‌عنوان پیش‌گام 
در انجام مطالعات و پژوهش‌های علوم دریایی با تاکید 
بر منابع شیلاتی و محیط زیست دریایی، در این حوزه 
صاحب‌نظر است. این موضوع به‌واسطه اولویت انجام 
پژوهش‌های کاربردی و توسعه شــیلات، با تاکید بر 
شناســایی و ارزیابی ماهیان اقتصادی، صورت گرفته 
است.با نگاهی به گذشــته و وضعیت کنونی ناوگان 
تحقیقات دریایی کشور، مشخص است که علی‌رغم 
فراز و نشیب‌های بسیار در فعالیت و به‌کارگیری ناوگانِ 
بیش از ۳۰ فروندی کشور طی سال‌های گذشته متاسفانه 
دلایل عدیده ازجمله نبود اعتبــارات و ردیف بودجه 
مشخص برای تعمیر و نگهداری و واگذاری به بخش 
خصوصی، خطای انســانی در ناوبری و دریانوردی 
درتصادم و یا غرق‌شــدن، پایان عمر مفید و عملیاتی 
شناور، موجب شــده که تعداد قابل توجهی از ناوگان 
غیرفعال و از رده خارج شوند. از طرفی هم، عدم آگاهی 
تصمیم‌گیران و سیاست‌گذاران نسبت به اهمیت و نقش 
اثربخش هر یک فروند شــناور تحقیقاتی در پیشرفت 
اقتصادی، اجتماعی و علمی کشــور در سطح ملی و 
حتی منطقــه‌ای و بین‌المللی، موضوعــات نهادی در 
نظام مدیریت نظیر سیاست‌گذاری اشتباه، نامدیریتی و 
تصمیمات غیرمنطقی و عجولانه، اثرات جبران‌ناپذیری 

به بخش تحقیقات دریایی وارد می‌کند.
تشــکیل ســاختار منســجم و مدیریــت یکپارچه 
فراســازمانی، با مشــارکت تمام نهادهــای اجرایی 
ــ پژوهشــی، می‌تواند در  ـــ عملیاتی و آموزشــی ـ
برنامه‌ریزی و اجرای پروژه‌هــای دریایی نقش قابل 
توجهی داشته باشــد؛ چراکه علی‌رغم نیاز مؤسسات، 
دانشگاه‌ها و دســتگاه‌های مختلف کشــور به شناور 
تحقیقاتی تخصصی، به نظر می‌رسد این مهم همچنان 
به‌عنوان یکــی از چالش‌هــای پیش رو در توســعه 

دریا‌محور قابل بررسی است.

بررسی»اقتصادسرآمد« از اما و اگرهای اهمیت تحقیقات در صنعت دریانوردی ایران

سهم ایران از تحقیقات دریایی چقدر است؟ 

برگزیده ها

معاون بهداشتی دانشگاه علوم پزشکی جندی شاپور 
اهواز گفت: بیشترین آمار فوت ناشی از غرق شدگی 
کشور، در ســال‌های ۱۳۹۶ تا ۱۳۹۹ در خوزستان 

گزارش شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر ســید محمد علوی بیان کرد: 
بیشترین آمار فوت ناشی از غرق شدگی درسال ۱۳۹۶ با ۱۶۱ 
مورد، سال ۱۳۹۷ با ۱۱۸ مورد، سال ۱۳۹۸ با ۱۵۱ مورد و سال 
۱۳۹۹ با ۱۲۹ مورد  مربوط به اســتان خوزستان بود و درسال 
۱۴۰۰ اســتان مازندران با ۱۴۷ نفر بیشــترین آمار را به خود 
اختصاص داد.وی با بیان اینکه بیشترین موارد غرق‌شدگی در 
استان‌های، مازندران و گیلان، خوزستان و فارس گزارش شد 
افزود: براساس آمار اعلام شده از سوی سازمان پزشکی قانونی 
کشور در  ۱۴سال )۹۸-۸۴(در سطح کشور ۱۵ هزار و ۹۹۹ نفر 
به دلیل غرق شدگی جان خود را از دست دادند که از این تعداد  

۷۵ درصد مرد و  ۱۵درصد زن بودند.
علوی گفت: بیشترین آمار غرق شدگی به ترتیب مربوط به سال 
های ۱۳۸۴ با  یک هزار و ۲۸۰ غریق، ۱۳۹۸ با یک هزار و ۲۷۵ 
غریق و ۱۳۸۶ با یک هزار و ۲۲۰ مورد، و کمترین آمار به ترتیب 
مربوط به سال‌های ۱۳۹۴ با ۸۷۹ غریق، ۱۳۹۳ با  ۸۹۸ و سال 
۱۳۹۵ با ۹۱۳ غریق ثبت شد.رییس مرکز بهداشت خوزستان 
ادامه داد: در ســال ۱۴۰۰، حدود ۱۸ درصد از کل موارد مرگ 
کودکان یک تا ۵۹ ماهه کشور، مرگ ناشی از حوادث و سوانح 
غیرعمدی بوده که حدود ۱۶ درصد مرگ ناشی از حوادث و 
سوانح غیرعمدی در گروه سنی فوق، ناشی از غرق شدگی بود.
وی توضیح داد: بررسی‌ها نشــان می‌دهد بیش از ۵۰ درصد 
غرق شدگی‌ کودکان در حوض ها و استخرهایی که به منظور 
کارهایی نظیر ذخیره آب کشاورزی، استخر پرورش ماهی و 
مواردی از این دست تعبیه شــده به وقوع می‌پیوندد و بیش از 
۳۵ درصد در منابع آب طبیعی مانند دریا، دریاچه‌ و رودخانه‌ها 

اتفاق می‌افتد.
علوی بیان کرد: غرق‌شدگی یکی از مشکلات جدی سلامت و 
بهداشت عمومی است و با آغاز فصل گرما و تعطیلات، شماری 
از هموطنان و گردشگران هنگام شنا در دریا، رودخانه، استخر 
و ... دچار غرق شدگی می‌شــوند.۲۵ جولای مصادف با سوم 
مرداد، روز جهانی پیشــگیری از غرق شدگی است. براساس 
گزارش سازمان جهانی بهداشــت بیش از ۹۰ درصد مرگ و 
میر ناشی از غرق شدگی در کشــورهای با درآمد متوسط رخ 

می‌دهد.

مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان از اتخاذ 
تمهیدات لازم به دنبال هشــدارهای ســازمان 
هواشناسی کشور مبنی بر شرایط ناپایدار جوی و 

دریایی،در کلیه بنادر این استان خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، علی‌رضا محمدی کرجی‌ران 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان با اشاره به پیش‌بینی 
وضعیت جوی و دریایی از روز دوشنبه تا چهارشنبه گفت: 
طبق پیش‌بینی‌های صــورت گرفته، وضعیت دریا در هفته 
جاری با توجه به وزش بادهای شدید جنوب شرقی تحت 
تأثیر جریانات مونســون از اقیانوس هند در تنگه هرمز به 
حداکثر سرعت خود می‌رسد که در نتیجه شاهد تلاطم دریا 
و بخصوص در روزهای سه‌شــنبه و چهارشنبه با دریایی 
مواج در تمامی مناطق دریایی و فراساحل هرمزگان مواجه 

خواهیم بود.
وی در خصوص اقدامــات و تمهیدات صــورت گرفته 
در مواجهه با شــرایط بیش رو  و لزوم مدیریت شــرایط 
حاکم  در فعالیت‌هــای بندری طی روزهــای بارندگی و 
طوفانی بیان کرد: بــا توجه به شــدت وزش این بادها که 
تلاطم دریا را در مســیرهای دریایی شناورهای تجاری و 
مسافری استان به دنبال دارد، دســتورات لازم به مسئولان 
تمام بنادر نسبت به آمادگی در مقابل این وضعیت، همراه 
 با اتخــاذ تمهیــدات لازم در زمان اوج بحران داده شــده

است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمــزگان در مورد پیش بینی 
صورت گرفته سازمان هواشناســی درباره احتمال وقوع 
بارندگی و رعد و برق در روزهای ســه شنبه و چهارشنبه 
در استان، تأکید کرد: تصمیمات لازم در مورد این وضعیت 
بحرانی در همه تأسیسات و ابنیه بندری و دریایی و همچنین 
عدم تردد شــناورهای ســبک در اوقات بحرانی در برای 
جلوگیری از وقوع حوادث احتمالی اتخاذ و به مســئولین 

بنادر ابلاغ شده است.
محمدی‌کرجی ران با تاکید به این موضوع که تعطیلی بنادر 
مسافرپذیر و اسکله‌های گردشــگری و تفریحی به دلیل 
شــرایط ناپایدار جوی و تامین ایمنی ســفر است، یادآور 
شد: مسافران و گردشگران با اطلاع کامل از شرایط جوی 
دریایی حاکم بر اســتان ســفر خودرا برنامه‌ریزی کرده و 
 به هشدارهای سازمان  و هواشناســی توجه جدی داشته

 باشند.

فرماندار نوشــهر با اشــاره به پایان دغدغه ۲۴ ســاله 
جابه‌جایی بار از بندر نوشــهر از راه اندازی ســامانه 
هوشــمند نوبت دهی در پایانه بار ایــن بندر خبر داد.

به گزارش اقتصادسرآمد، رســتم زرودی در جلسه بررسی مسائل 
پایانه بار بندر نوشهر که با حضور مدیرکل راهداری و حمل و نقل 
جاده‌ای مازندران در نوشهر برگزار شد افزود: ساماندهی و استقرار 
سامانه هوشــمند نوبت دهی در پایانه بار بندر نوشهر چندین روز 
است که مراحل آخر تست گیری را با موفقیت به پایان رسانده و به 
صورت کامل در حال اجرا است. فرماندار نوشهر ادامه داد: اداره کل 
راهداری و حمل و نقل با تعامل مدیریت پایانه بار نوشهر توانسته 
است علاوه بر رفع نواقص سیستم های مکانیزه سخت افزاری و نرم 
افزاری سامانه هوشمند نوبت دهی با موفقیت امکان بهنگام سازی 
مستمر اطلاعاتی، تسریع در نوبت دهی و اعلام بارپایانه، ساماندهی 
و مدیریت حمل و نقل بار را نیز در بندر نوشهر عملیاتی کند.زرودی 
بر ضرورت نظارت بر اجرای سامانه هوشــمند نوبت دهی بار در 
پایانه بار بندر نوشهر از سوی دستگاههای متولی تاکید کرد و گفت: 
براساس مصوبه شورا هرکس تخلف یا مانعی در مسیر فعالیت این 
سامانه ایجاد کند با آن برخورد قاطع خواهد شد. مدیرکل راهداری 
و حمل و نقل جاده‌ای مازندران نیز در این جلسه افزود: اجرای این 
پروژه از سال گذشته شروع شده بود که با توجه به وضعیت کمبود 
اعتبارات وقفــه ای چندماهه در روند اجــرای آن بوجود آمده بود 
که با پیگیری های صورت گرفته اعتبــار لازم تامین و این طرح راه 
اندازی شد. حسن جهانیان با اشــاره به وجود ۲ پایانه بار در استان 
مازندران اظهار داشــت: در حال حاضر ۲ پایانه بار نکا و نوشهر در 
استان فعالیت دارند که پایانه بار نکا دولتی و پایانه بار نوشهر از سوی 
بخش خصوصی ایجاد شده است که بیانگر توجه دولت سیزدهم 
به حمایت از بخش خصوصی در راستا توسعه کشور است.معاون 
حمل و نقل اداره کل راهداری و حمل و نقل جاده‌ای مازندران نیز در 
این جلسه پایانه بار نوشهر را نخستین پایانه بار خصوصی در کشور 
دانست و افزود: با راه اندازی سامانه هوشمند نوبت دهی پایانه بار 
بندر نوشهر دغدغه چندین ساله حمل و نقل در شهر بندری نوشهر 
برطرف و شاهد حمل و نقلی روان و پر رونق در راستا توسعه استان 
و کشور باشیم.ابوالفضل صفری به نحوه فعالیت این سامانه اشاره 
کرد و گفت: با اجرای این سامانه که همزمان در ۲۳ استان کشور نیز در 
حال اجرا است مشکلات وارد کنندگان کالا برای جا به جایی و حمل 
و نقل کالا در بندر نوشهر رفع شــده و دیگر شاهد کاهش حضور 
کشــتی ها در این بندر و جایگزین کردن آن با دیگر بنادر شمالی از 

جمله انزلی ، امیر آباد و  آستارا نخواهیم بود.

دانشگاه علوم پزشکی اعلامك رد

خوزستان صدرنشین آمار فوت ناشی از 
غرق شدگی در چهارسال گذشته

 به دنبال هشدارهای سازمان هواشناسی کشور

ابلاغ اولویت ها و  مخاطرات احتمالی 
در بنادر و دریاها

 راه اندازی سامانه هوشمند نوبت دهی پایانه بار بندر نوشهر

 دغدغه ۲۴ ساله جابه‌جایی بار
از بندر نوشهر پایان يافت
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