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دریا محور4
گزارش

ساخت دیواره ساحلی کنارک بدون مجوز محیط زیست 
و نابودی معیشت صیادان

مدیرکل حفاظت از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط 
زیست گفت: ساخت دیواره ساحلی در کنارک فاقد مجوز محیط زیستی است 
و در صورت تکمیل این پروژه جمعیت آبزیان به شدت کاهش پیدا می‌کند و 

در نتیجه معیشت صیادان نابود خواهد شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ساخت دیواره ساحلی به طول 3 هزار متر و عرض 
حدود 80 متر در ساحل شــهر بندری کنارک در استان سیستان و بلوچستان 
به پیش می‌رود. هدف از ســاخت این دیواره جلوگیری از سیلاب، طوفان، 
سونامی و همچنین مبارزه با قاچاق اعلام شده است. کارشناسان محیط زیست 
معتقدند که ساخت این دیواره آسیب جبران‌ناپذیری را به اکوسیستم دریایی 
کنارک وارد می‌کند و هیچ یک از ادعاهای مطرح شــده برای ساخت دیواره 
دلیل خوبی برای تخریب زیســت‌بوم دریایی کنارک نیستند.تسنیم نوشت:  
این طرح که همواره از جانب مسئولین استانی حمایت می‌شود، به دلیل اینکه 
پیوست محیط زیستی ندارد مورد مخالفت سازمان حفاظت محیط زیست قرار 
گرفته و همچنین با مخالفت رئیس فراکسیون محیط زیست مجلس شورای 
اسلامی و همچنین دیوان محاسبات کشــور نیز رو به رو شده و به دلیل این 
مخالفت‌ها، اما و اگرهای زیادی پیرامون ساخت این دیواره ایجاد شده است.

در رابطه با دلایل پیشــروی یا توقف این پروژه محمد طالبی متین، مدیرکل 
حفاظت از زیست‌بوم‌ها و ســواحل دریایی سازمان حفاظت محیط زیست، 
محمود ســینایی، رئیس مرکز تحقیقات محیط زیست دریایی دانشگاه آزاد 
چابهار، درویش بلوچ‌نیا، شهردار کنارک و ناصر روان‌بخش، سرپرست اداره 
کل بنادر و دریانوردی چابهار با حضور در برنامه طبیعت 360 درجه در این 
رابطه گفت‌وگو کردند.در ابتدای برنامه، محمد طالبی متین، مدیرکل حفاظت 
از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط زیست در خصوص 
ساخت دیواره ساحلی اظهار کرد: ما در کشور با پدیده‌ای به نام دریاخواری رو 
به رو هستیم؛ ما دریا را به وسیله سنگ یا خاک خشک می‌کنیم، یک اکوسیستم 
طبیعی را نابود می‌کنیم تا به مساحت زمین اضافه شود. از نظر سازمان محیط 
زیســت این پدیده از جمله تخریب‌های جبران‌ناپذیر است و ما با این نوع 
ساخت و ســازها مخالف هستیم. دیواره ســاحلی کنارک نیز مجوزی از ما 
دریافت نکرده و با پیشروی ساخت آن مخالفیم.وی در خصوص اینکه درصد 
بالای پیشرفت کار بدون مجوز محیط زیست انجام شده، گفت: سازمان محیط 
زیست در خصوص چنین مواردی ضابط قوه قضائیه محسوب می‌شود و باید 
تخلفات را به دستگاه قضائی گزارش دهد؛ بر حسب این وظیفه ما با دادستان 
کل کشــور مکاتبه کردیم و اعلام کردیم که پیگیری‌های ما در این یک سال 
به نتیجه نرسیده و باید دستگاه قضا ورود پیدا کند. این پروژه مخرب محیط 

زیست است و تخریب محیط زیست بر اساس قوانین کشور ما جرم است.
مدیرکل حفاظت از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط 
زیست بیان کرد: این دیواره، دیواره ساحلی نیست بلکه پیمانکار پروژه 80 
متر داخل دریا شده اســت و این دیواره، دیوار داخل آبی است. همیشه و در 
هرجایی که محیط زیســت با یک پروژه مخرب مخالفت می‌کند، به شدت 
تحت فشار ســایر ارگان‌ها قرار می‌گیرد اما همچنان به مخالفت خود با این 

پروژه و سایر پروژه‌های مخرب ادامه می‌دهیم.
طالبی متین در خصوص عدم توجه به نظر محیط زیست در توسعه و پیشرفت 
پروژه‌های مخرب محیط زیست توضیح داد: قانون تالاب‌ها صراحتاً مشخص 
کرده است که آلودگی و تخریب محیط زیست به سازمان محیط زیست مربوط 
می‌شود و زمانی که سازمان پروژه‌ای را به دســتگاه قضائی معرفی می‌کند، 
حداقل کاری که باید انجام شود توقف پروژه است اما متأسفانه این همکاری 
با ما صورت نمی‌گیرد. ما یک سازمان ناظر هســتیم و در حد توان کار خود 
را می‌کنیم اما برای توقف پروژه‌ها نیاز به دخالت دستگاه‌های قضائی است.
وی ادامه داد: در خصوص این پروژه بیش از 50 مکاتبه با دادستانی کنارک، 
دادستانی سیستان بلوچستان و دادســتانی کل کشور انجام گرفته است. این 
مکاتبات از سوی معاونت دریایی و شخص رئیس سازمان محیط زیست انجام 
گرفته اما بار هم توقف صورت نگرفته است. حفاظت از محیط زیست تنها 
بر عهده سازمان نیست و همه دستگاه‌ها باید در این خصوص همکاری کنند.
مدیرکل حفاظت از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط 
زیست با اشاره به توسعه گردشــگری در سواحل چابهار و مکران، گفت: ما 
مخالف توسعه و گردشگری نیستیم بلکه باید مکان طرح عوض شود تا محیط 

زیست تخریب نشود.
طالبی‌متین در خصوص موافقت شورای تأمین استان سیستان و بلوچستان با 
اجرای این پروژه گفت: در همان مصوبه شورای تأمین نیز که متولیان پروژه 
به آن استناد می‌کنند، آمده اســت که موافقت در صورت رعایت تمام موارد 
حفاظتی و امنیتی باشــد. منظور از بحث حفاظتی، حفاظت از محیط زیست 
است که در این پروژه به هیچ عنوان رعایت نشده است. توقع ما از شهرداری 
کنارک این است که طرح را متوقف کند و اگر غیر از این باشد، از قانون تمکین 
نشده و باید با آن برخورد شود.وی افزود: پروژه از دی ماه سال 1396 شروع 
شده است اما متولیان در تیر ماه سال 1401 به ریاست جمهوری نامه زده‌اند 
که مجوز اســتحصال را بگیرند. متولیان گزارش محیط زیست را به ما ارائه 

نکرده‌اند و بعُد حقوقی محیط زیست را نیز رعایت نکرده‌اند.
محمود ســینایی، رئیس مرکز تحقیقات محیط زیست دریایی دانشگاه آزاد 
چابهار اظهار کرد: با ســاخت این دیواره جریان طبیعی هیدرولوژی دریای 
عمان در این قســمت از بین خواهد رفت. اگر دیواره ساخته شود، به سمت 
گندیدن آب می‌رویم و نرخ رسوب‌گذاری و فرسایش درمنطقه مذکور شدت 
پیدا می‌کند. ساحل کنارک منطقه مناســبی برای تولید مثل جانوران است و 
باتلاقی شدن این منطقه و رسوب‌گذاری باعث تأثیر به سزایی در جمعیت این 
جانوران دارد. تأثیر بر جمعیت آبزیان در نهایت منجر به آســیب به جمعیت 

صیادانی می‌شود که از طریق صید در این منطقه ارتزاق می‌کنند.
وی در خصوص ادعای جلوگیری دیواره از آسیب سونامی توضیح داد: باید 
توجه کنیم که منطقه مذکور به طور کلی اثرپذیری کمتری نسبت به جریان‌های 
شدید دریایی دارد و اگر ســونامی هم اتفاق بیفتد، ساحل کنارک نسبت به 
سایر نقاط خلیج چابهار کمترین آســیب را می‌بیند. اخیراً نیز جریانات آبی 
که به واسطه مانسون ایجاد شــد به این منطقه نرسید. در نتیجه این ادعا فاقد 
اعتبار علمی است. همچنین واضح است که اگر هم مانسون رخ دهد، دیواره 
ایجاد شده از ماسه و سنگ، توانایی مقابله با آن را نخواهد داشت.رئیس مرکز 
تحقیقات محیط زیست دریایی دانشگاه آزاد چابهار بیان کرد: گاهاً دیده شده 
است که کمیته ساماندهی سواحل مجوزهای اولیه را صادر می‌کند و بر اساس 
همین مجوزهای اولیه، پیمانکاران پروژه‌ها را پیش می‌برند. پیشــرفت این 
پروژه به شــدت زیاد بوده و تخریب آن سخت شده است. این دیواره باعث 
تشدید رسوب‌گذاری در اطراف کارخانه کشتی‌سازی خواهد شد و عملکرد 
این کارخانه را نیز با مشکل مواجه خواهد کرد.سینایی گفت: در حال حاضر 
دیواره احداث شده اما خاک‌ریزی پشــت آن انجام نشده است و اگر در این 
مرحله پروژه متوقف شود، در یک بازه زمانی نسبتاً طولانی اکوسیستم منطقه 
می‌تواند خود را بازیابی کند اما اگر پیشرفت بیشتر از این صورت بگیرد، دیگر 
توانایی بازیابی را نخواهد داشت.در ادامه ناصر روانبخش، سرپرست اداره کل 
بنادر و دریانوردی چابهار اظهار کرد: شهر کنارک از 3 جهت محصور است و 
در این جهات توانایی توسعه را ندارد. تنها منطقه‌ای که می‌تواند توسعه پیدا 
کند همین قسمت ساحلی و دریاست. یکی از دلایل ساخت این دیواره نیز 
به دلیل همین توسعه یافتگی انجام می‌شود. شهرداری کنارک در خصوص 
ساخت این دیواره موافقت اولیه کمیته ارزیابی سازمان بنادر را گرفته است اما 
هنوز مجوز احداث را از جانب ما دریافت نکرده است.وی ادامه داد: مجوز 
احداث تنها منوط به اجازه اداره کل بنادر و دریانوردی نیست و باید از سایر 
دستگاه‌های مرتبط از جمله ســازمان حفاظت محیط زیست نیز مجوزها را 
دریافت کند. به دلیل  اینکه این پروژه هنوز مجوزهای لازم را کسب نکرده، 
ما بر اساس قانون چندین بار به آن‌ها تذکر دادیم که پروژه را متوقف کنند و 
اگر این اتفاق نیفتد به مراجع قضای شکایت می‌کنیم. با شرایط موجود ما با 
این پروژه موافق نیستیم و اگر قرار باشــد که دیواره ساخته شود باید مجوز 
محیط زیست را دریافت کند.سرپرست اداره کل بنادر و دریانوردی چابهار 
بیان کرد: ما به تنهایی نمی‌توانیم جلوی پیشرفت پروژه را بگیریم و 2 بار هم 
در خصوص توقف ادامه این پروژه با دادســتانی مکاتبــه کرده‌ایم اما کافی 

نبوده است.

شیلات هرمزگان رتبه برتر در شاخص های اختصاصی و عمومی را    برای دومین سال پیاپی کسب کرد
اداره کل شیلات هرمزگان برای دومین سال پیاپی موفق به کسب عنوان برتر در هر دو شاخص اختصاصی و عمومی بین دستگاه های اجرایی استان هرمزگان در بیست و پنجمین 
جشنواره شهید رجایی در مراسمی با حضور استاندار، نماینده ولی فیقه در استان و جمعی از مسئولین و مدیران دستگاه های اجرایی استان شد.به گزارش اقتصاد سرآمد ، مدیرکل 
شیلات هرمزگان  با گرامیداشت یاد و خاطره شــهیدان  رجایی و باهنر تاکید کرد:  تمامی افتخارات ایران اسلامی ریشه در عملکرد این ۲ شهید بزرگوار  دارد و  بدون شک هفته 
دولت بهترین زمان برای بیان دست آوردهای دستگاه های دولتی است.عبدالرسول دریایی، کسب این مقام توسط اداره کل شیلات هرمزگان را نتیجه همراهی، همکاری و تلاش 
کارکنان شیلات استان و همچنین بهره برداران شیلاتی استان به ویژه جامعه آبزی پروری، صیادی و صنایع شیلاتی  و حمایت و پشتیبانی دولت مردمی ، استانداری ،سازمان شیلات 
ایران و سازمان مدیریت و برنامه ریزی و سایر دستگاه های مرتبط خواند و گفت: باتوجه به فعالیت های صورت گرفته در حوزه شیلات استان بی شک در آینده ایی نزدیک شاهد 

درخشش بیش از پیش شیلات در این استان باشیم . 

اخبار

دیدار نایب رئیس اتاق بازارگانی داغستان 
روسیه با مدیر کل بنادر و دریانوردی گیلان

نایب رئیس اتاق صنعت و تجارت جمهوری داغستان با مدیر 
کل بنادر و دریانوردی گیلان با هدف ارتقای همکاری های 
دوجانبه دیدار کردند.به گزارش اقتصادسرآمد، الدر بوتائف 
نایب رئیس اتاق صنعت و تجارت جمهوری داغستان روسیه 
با حسین یونسی مدیر کل بنادر و دریانوردی گیلان دیدار و 
بر توسعه همکاری های دوجانبه تاکید شد.در این دیدار بر 
ترانزیت کالا و بهره مندی بیشتر از کریدور شمال به جنوب، 
حمل و نقل کانتینری و  ایجاد خط کشتی رو-رو بین ایران 
و روسیه و نهایی گشتن آغاز این خط توسط کشتی جدید 
مورد بررسی قرار گرفت.گفتنی است، پیش از این نخست 
وزیر جمهوری داغستان در دیدار با سفیر جمهوری اسلامی 
ایران در تاریخ ۱ تیرمــاه ۱۴۰۱ اعلام کرده بود: مقامات این 
جمهوری با اهتمام فراوان، بهبود زیرساخت های لجستیک 
در داغستان را با هدف تسهیل روابط تجاری و اقتصادی با 

ایران را در دستور کار خود دارد

پاکسازی سواحل عسلویه توسط کارکنان 
پالایشگاه پنجم مجتمع گاز پارس جنوبی 

کارکنان پالایشگاه پنجم مجتمع گاز پارس جنوبی سواحل 
نایبند عسلویه را پاکســازی کردندکارکنان پالایشگاه پنجم 
مجتمع گاز پارس جنوبی با هدف حفظ و بهســازی محیط 
زیست پیرامونی پالایشگاه‌ها در یک برنامه مشترک فرهنگی 
ســاحل نایبند در محدوده جغرافیایی شهرســتان عسلویه 
را پاکســازی کردند.به گزارش اقتصادسرآمد، سرپرست 
پالایشگاه پنجم پارس جنوبی گفت: برنامه پاکسازی سواحل 
پارک ملی دریایی نایبند با مشارکت پالایشگاه پنجم و اداره 
محیط زیست شهرستان عســلویه برای ششمین بار متوالی 
در قالب پویش سواحل پاک و در راستای صیانت از محیط 
زیست منطقه اجرایی شد.کامبیز صفتی افزود: این پالایشگاه 
پیشگام در اجرای طرح پاکسازی مستمر سواحل هم‌جوار 
مراکز صنعتی بــوده و در نظر دارد تا به طور مســتمر و در 
بازه‌های زمانی ماهانه، در این پویش حضور فعال داشته باشد.

وی با اشاره به ضرورت پاکسازی سواحل منطقه برای حفظ 
زیست بوم ارزشمند آن اظهار کرد: پراکندگی پسماند و انتقال 
آن به دریا علاوه بر تأثیرات مخرب و ماندگار بر اکوسیستم 
دریایی، تهدیدی برای گونه‌های نادر جانوری منطقه نیز به 
شمار می‌رود.صفتی اضافه کرد: امیدواریم با اجرای این طرح 
و تداوم برنامه‌های مشابه، ضمن ایجاد روحیه مشارکت در 
گروه‌های مردمی و ترویج فرهنگ طبیعت دوستی، قدمی در 
راه حفاظت از محیط زیست سواحل این منطقه برداشته شود.

تايكد رئيس سازمان شيلات ايران بر 
 ضرورت تعامل مستمر، انسجام

 و يكپارچگي ستاد و شيلات استان ها
جلسه مشترك معاونين برنامه ريزي و مسئولين طرح و برنامه 
ادارات كل شيلات استان ها با حضور معاون وزير و رئيس 
سازمان شيلات ايران، معاونين، مديران كل معاونت برنامه 
ريزي و مديريت منابع و معاونين برنامه ريزي و مســئولين 
طرح و برنامه ادارات كل شــيلات اســتان ها در ســازمان 
شيلات برگزار شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، مهندس 
حســيني برگزاري اين گونه جلســات را با توجه به نقش 
كليدي شيلات در تامين امنيت غذايي جامعه و تايكد ونگاه 
ويژه وزارت جهادكشاورزي و دولت به موضوع توليدات 
شيلاتي بسيار ضروري و پراهميت عنوان كرد و بر ضرورت 
تعامل مستمر، انسجام و كيپارچگي ستاد و شيلات استانها 
تايكد نمود.   وي با اشاره به ضرورت توسعه فعاليت هاي 
شيلات در آب هاي شور و لب شــور بر مديريت نيروي 
انســاني و بهره گيري مناســب از نيروهاي موجود تايكد 
كرد و گفت: براي افزايش بهره وري و ارتقاي يكفيت بايد 
تخصصي تر عمل كنيم . رييس سازمان شيلات ايران جلب 
مشــاركت بخش خصوصي در فعاليت هاي شيلاتي را از 
ديگر موضوعات ضروري دانست و نقش مشاركت مردمي 
را براي نيل به اهداف سازمان بسيار مهم و موثر عنوان كرد. 
در ادامه جلســه، معاونين برنامه ريزي و مسئولين طرح و 
برنامه شيلات استان هاي سيســتان و بلوچستان، لرستان، 
هرمزگان، خوزســتان، اردبيل، سيستان و بلوچستان )آب 
هاي داخلي( ، كرمانشــاه، مازندران، گلســتان، گيلان و 
آذربايجان غربي گزارشــي از  عملكرد استان مربوطه در 
خصوص توليد، اعتبارات و همچنين مسائل و مشكلات 
موجود ارائه كردند.مهندس رستم پور معاون برنامه ريزي و 
مديريت منابع و همچنين مديران كل معاونت برنامه ريزي 
به طرح مباحث مختلفي در خصوص برنامه هفتم توسعه، 
بودجه و اعتبارات، نيروي انساني، سامانه مالي و اداري و 

غيره پرداختند.

صنایع‌ آب‌بر باید در کنار دریا باشد
نماینده مردم شهرستان بروجن در مجلس شورای اسلامی 
گفت: مدل توســعه کشــور تاکنون غلط بوده است چرا 
که صنایع‌ آب‌بر باید در کنار دریا باشــد در حالی که الان 
70 درصد تولید فولاد کشــور و کارخانه‌های بزرگ تولید 
کاشی و ســرامیک در فلات مرکزی قرار دارد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حجت‌الاسلام امیرقلی جعفری گفت: دفاع 
از حقوق آب چهارمحال و بختیاری باید مبتنی بر عقلانیت، 
تفکر و زمان‌شناسی مناسب باشد.نماینده مردم شهرستان 
بروجن در مجلس شورای اســامی ادامه داد: مسئله آب 
قهرمان‌بازی نمی‌خواهد بلکه باید راه ورود اطلاعات غلط 
مسدود و چهره واقعی از منابع آب استان ارائه شود اینکه 
ما در پایتخت آبی کشور یک تصفیه‌خانه نداریم و این مهم 
در این دوره نمایندگی محقق شــد.وی افزود: ما در کشور 
کمبود آب داریم از این رو بحــران مدیریت در این حوزه 
محسوس اســت تفکری که در دولت قبل در حوزه آب 
وجود داشت به شدت مهندسی و ســازه‌ای بود به طوری 
که مدام از پروژه‌های انتقــال آب بهره‌ می‌گرفتند بدون در 
نظرگرفتن ملاحظات زیســت محیطی و مخاطرات برای 
مبداء.جعفری اضافه کرد: راهکار برون از مشــکلات آب 
 کشور مدیریت مصرف اســت و نباید فورا به سراغ انتقال

 آب رفت.

گروه دریامحور- اعظــم زندیه - 
بیست‌ودومین دوره جام جهانی فوتبال 
از ۲۱ نوامبر تا ۱۸ دسامبر ۲۰۲۲ یعنی 
از۳۰ آبان تا ۲۷ آذر ۱۴۰۱ در کشور قطر در حالی 
برگزار می شود که ایران به دلیل همسایگی با این 
کشور، می‌تواند فرصت‌های فراوانی برای جذب 
توریســت و اقتصاد دریایی داشته باشد. به اعتقاد 
برخی کارشناسان گردشــگری یکی از مهمترین 
اقدامات برای بهره گیــری از فرصت جام جهانی 
برای ما توسعه وایجاد زیرساخت‌های دریایی در 
سطح عالی است؛ با توجه به نزدیکی بنادر بوشهر 
و قطر باید در عرصه دریا از این فرصت به خوبی 
استفاده شــود اما آیا بندر بوشهر ظرفیت پذیرش 
مسافر در سطح بالا را داراســت؟. توسعه ارتباط 
دریایی بین استان بوشهر و کشور قطر به عنوان یک 
اولویت در دســتور کار قرار گرفته و در این راستا 
راه‌اندازی خط کشتیرانی، ایجاد پایانه مسافربری 
دریایی، تقویت زیرساخت‌های بندری، گمرکی 
و گردشگری و حل مشکلات فعالان حوزه دریا 

می‌تواند راهگشای توسعه روابط باشد.
به گزارش اقتصادسرآمد، با شــعار و وعده دادن 
در زمان اندکی که در اختیارماســت قطعا باید با 
تســریع در اقدامات زمینه بهره‌مندی از فرصت 
جام جهانی را فراهم ســازیم در این زمینه مضاف 
بر حوزه جابجایــی بار و مســافر از طریق دریا، 
باید ظرفیت‌های گردشــگری را بین دو کشــور 
فعال‌تر از گذشته کرد. گفته شده که پایانه مسافری 
دریایی بندر بوشهر تا زمان جام جهانی قطر آماده 
بهره‌‌برداری مســافران و گردشگران می‌شود ولی 
طبق شــنیده ها حرکت قابل توجهی در این زمینه 

هنوز دیده نمی شود.
ایران در زمان باقیمانده از همــه ظرفیت‌ها برای 
توســعه زیرســاخت‌های بندری و هموارسازی 
زیرساخت‌های برای توســعه مراودات از طریق 
دریا استفاده کند تا جام جهانی قطر فرصت بسیار 
خوبی باشد برای  مردم اســتان بوشهردر این بین 
نباید از تامین سوخت یارانه‌ای کشتی‌های مسافری 
در استان بوشــهر با پیگیری‌های لازم انجام شود 

و اینــکار در کوتاه ترین زمان ممکــن باید خیال 
دارندگان کشتی را از این بابت راحت کرد و یارانه 

سوخت به کشتی‌های گردشگری ابلاغ شود. 
 رخدادی که در جام جهانی قطر برای

 ایران نهفته 
محســن صادقی‌فر، دبیرانجمن پایانه‌داران بنادر 
ایران در گفت و گــو با روزنامه اقتصادســرآمد 
برگزاری بازی‌های جام جهانــی در قطر را برای 
ایران فرصت مناسبی در جذب توریست و معرفی 
اقتصاد دریایی دانســت و به خبرنگار ما ، گفت: 
انتخاب قطر به عنوان یکی از میزبانان جام جهانی 
قطعا این رخداد نکته مهمی  را در خود دارد و آن 
نزدیکی این کشــور کوچک به ایرانِ بزرگ و از 
همه مهمتر، جزیره پر از جذابیت کیش اســت که 
حالا از آن به عنوان میزبــان دوم جام جهانی قطر 

یاد می شود.
معرفی نقش کلیدی اقتصاد و گردشگری ایران 

در جام جهانی قطر
وی بــا یــادآوری این نکتــه که کیــش ایران 

می‌تواند نقشــی کلیدی در جذب مردمی که 
به جام جهانی ســفر می‌کنند، ایفا کند، افزود: 
ایجاد امکانات ورزشــی، اقامتــی و تفریحی 
برای تیم‌های حاضر در جــام جهانی و مردم 
علاقه‌مندی که از سراســر دنیا برای تماشای 
جام‌جهانــی راهی قطر می‌شــوند، برخی از 
موضوعاتی است که کیش را جذابتر از همیشه 

در جلب توریست خواهد کرد.
 منطقه آزاد کیش کاندیدای حضور

 مهمانان قطر
وی به امکانات ایجاد شــده در جزیره کیش 
به منظور حضور گردشــگران جام جهانی در 
آن اشــاره کرد و ابراز داشــت: کیش به دلیل 
برخورداری از نام منطقــه آزاد برای حضور 
گردشگران جام جهانی قطر از سوی مسئولان 
کشــورمان مناسب شناخته شــده و به علت 
محدودیت امکانات هتلینگ و تعداد محدودی 

از گردشگران را می‌تواند در خود جای دهد.
صادقی‌فر بــه امکانات رفاهی کشــتی‌هایی 

که به کیش وارد خواهند شــد اشاره کرد و به 
اقتصادسرآمد یادآور شد: آب و هوای مشابه و 
یا شاید هم بهتر و خنک تر جزیره کیش نسبت 
به  قطر می‌تواند یکی از دلایل اصلی تیم‌های 

خارجی برای انتخاب این جزیره باشد.
جزیره کیش با توجه به زیر ساخت‌های خوب 
گردشــگری با اهمیت سیســتم حمل و نقل 
شــهری و فرودگاهی عالی، هتل‌های متعدد، 
زمین های ورزشــی و از همه مهــم تر نبود 
الزام به اخذ روادید، فرصتی طلایی در ایران 
اسلامی اســت که می تواند قبل از آغاز این 
رقابت‌ها، میزبان کمپ تمرینی تیم‌های برتر 

جهان باشد.
با این تفاســیر برگزاری این رویداد بزرگ به 
قدری از اهمیت برخوردار است که بسیاری از 
کشورها به ویژه کشورهای همسایه قطر تلاش 
کنند تا هر چه می توانند شرایط کشور خود را 
به گونه ای فراهم کنند تا از چرخه عظیم مالی 

این رویداد ورزشی منتفع شوند.
اگر نگاهی به شرایط جغرافیایی کشورهایی که 
در همسایگی قطر هستند بیندازیم، متوجه  این 
مهم خواهیم شــد که کشور چهار فصل ایران 
تنها کشوری است که به لحاظ تنوع جغرافیایی 
و آب و هوایی قادر است گزینه عالی در این 
زمینه باشــد تا در کناربهره بردن از  تماشایِ 
زنده رقابت‌هــایِ جام جهانــی در بالاترین 
سطح خود، با حضور در ایران، از جاذبه های 
آب و هوایی و گردشگری کشور ما نیز کمال 
استفاده  را بکنند. اما نباید از این مهم غافل شد 
که هواپیمایی کیش با وجود این مســیرهای 
پروازی، در مســیر پــروازی از مبدا کیش به 
مقصد دوحــه قطر و بالعکــس خط پروازی 
ندارد. این موضوعی بسیار مهم و حیاتی برای 
موضوع فوتبال ایران در آینده ای نزدیک یعنی 
بهره مندی از فرصت های بهره مندی از جام 
جهانی قطر است. اما آیا زیرساخت‌ها برای این 
امر تا پاییز امسال محقق خواهد شد یا در حد 

وعده به قوت خود باقی می ماند.

بررسی مزیت های نهفته جام جهانی برای ایران در گفت و گو با دبیرانجمن پایانه‌داران بنادر ایران

جزیره کیش کاندیدای حضور مهمانان جام جهانی قطر

برگزیده ها

رییس فراکسیون توســعه اقتصاد دریامحور مجلس 
شورای اسلامی ضمن تشریح مزیت‌های توسعه ناوگان 
حمل‌ ونقل دریایی، گفت: بنادر شمالی و جنوبی کشور 
باید به شــناورهای مدرن تجهیز شوند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
منصور آرامی بر ضرورت توسعه ناوگان حمل و نقل دریایی برای 
اقتصاد ایران، تاکید کرد و اظهار داشت: معتقد هستم باید از ظرفیت 
داخلی برای ســاخت ناوگان حمل و نقل دریایی استفاده کرد اما 
متاسفانه از این ظرفیت بی‌بهره مانده ایم و این درحالی است که 
رهبری چه در مورد تکیه بر توان داخلی و چه در مورد توســعه 
اقتصاد دریامحور تاکیدات ویژه‌ای داشــته‌اند.این عضو‌کمیسون 
عمران مجلس  ادامه داد: ۸۵ درصد تجارت کشور از مسیر حمل 
و نقل دریایی اســت و نیازمند بهبود کیفیت ناوگان حمل و نقل 
دریایی، نوسازی ناوگان، بهره‌مندی از شــناورهای به‌روز دنیا، 
افزایش ســرعت فعالیت‌ها، کاهش قیمــت کالا و ایجاد صرفه 
اقتصادی بیشتر برای فعالان اقتصادی در حوزه دریایی و بندری 
هستیم تا بتوانیم در رقابت با سایر کشورها موفق عمل کنیم.رییس 
فراکسیون توسعه اقتصاد دریامحور مجلس شورای اسلامی با بیان 
اینکه بهره‌مندی از ناوگان حمل و نقل دریایی توسعه یافته، ایمنی 
و امنیت بیشــتری برای حمل کالا به همــراه دارد، گفت: باید در 
راستای نوسازی ناوگان حمل و نقل دریایی و بهره‌مندی از فناوری 
و تکنولوژی روز دنیا در بنادر شمالی و چه در بنادر جنوبی اقدام و 
اینگونه بتوانیم فاصله خود را با کشورهای پیشرفته کم کنیم.آرامی 
با تاکید بر اینکه کشــتیرانی ملی ایران نیازمند توجه هر چه بیشتر 
به توسعه ناوگان است، خاطرنشان کرد: در عین حال باید شاهد 
تقویت کشتی‌سازی داخلی باشیم و سازمان بنادر و دریانوردی به 
عنوان متولی امر باید دســتگاه‌ها و ارگان‌های دریایی را به منظور 
فعالیت هرچه بیشتر در این راســتا ترغیب کند و از محل وجوه 
اداره شده خود، تسهیلات مورد نیاز را به متقاضیان اعطا کند.وی 
افزود: در بخش شناورهای چوبی نیز که دچار فرسودگی هستند، 
نیازمند تصمیم عملیاتی و جدی هستیم و هرچند دولت نسبت به 
این مسئله ورود کرده اســت اما هنوز تصمیم نهایی اتخاذ نشده 
است، بنابراین نوسازی شناورهای چوبی نیز باید هرچه سریعتر 
در دستور کار قرار گیرد.رییس فراکسیون توسعه اقتصاد دریامحور 
مجلس شورای اسلامی با اشاره به اینکه هر چند در حوزه مسافری 
اقداماتی صورت پذیرفته اســت، اظهار داشت: همچنان نیازمند 
تسهیلات ویژه برای نوسازی شناورها در حوزه مسافری هستیم 
و در بخش تجاری نیز شناورهای فرسوده و قدیمی نیازمند کمک 

دولت و سازمان بنادر و دریانوردی برای نوسازی هستند.

 مدیرعامل مجتمع کشتی ســازی و صنایع فراساحل 
ایران )ایزوایکو( گفت: از ابتدای ســال‌جاری تا کنون 
۴۶ فروند شناور بزرگ، کوچک و متوسط برای انجام 
تعمیرات اساسی به این مجتمع سپرده شده است که در 
همسنجی با سال قبل، ۵۹ درصد رشد را نشان می‌دهد.به گزارش 
اقتصاد سرآمد، سلمان ضربی  در نشســت با خبرنگاران افزود: از 
این تعداد ۱۴ فروند مربوط به شناورهای بزرگ و اقیانوس پیما، ۱۸ 
فروند شناور متوسط و ۱۴ فروند هم شناور کوچک بوده که جذب 
یاردهای مجتمع ایزوایکو شــده است.وی بیان داشت: تعدادی از 
این شناورها تحویل کارفرما شده و کار تعمیرات آن نیز انجام شده 
است که می توان به شناور ابوذر ۱۲۰۰ و ساخت و تحویل شناور 
پشتیبان صیادی کاملا ایرانی اشــاره کرد.مدیرعامل مجتمع کشتی 
سازی ایزوایکو اظهار داشت: همچنین شناور مسافربری و تفریحی 
سانی نیز اواخر مردادماه امسال برای جام جهانی قطر جهت انجام 
تعمیرات دوره ای وارد درای داک مجتمع ایزوایکو شد؛ این شناور 
با طول ۱۷۲ متر، عرض ۲۳ متر و آبخور ۵.۸ متر بزرگترین شناور 
کروز موجود در کشور به شمار می‌رود که تحت مالکیت شرکت 
مکین دریای کیش است.ضربی ابراز داشت: جذب شناورها برای 
ساخت و تعمیرات باعث شــده تا تناژ عملکردی این مجتمع در 
پنج ماهه امسال از هشــت هزار و ۳۹۱ تنُ به ۱۳ هزار تن با رشد 
۵۵ درصدی برسد.وی یادآور شــد: تناژ عملکردی مجتمع کشتی 
سازی و صنایع فراساحل ایران در گروه طراحی، ساخت و تعمیر 
شناورهای بزرگ و اقیانوس پیما در پنج ماهه امسال با ۵۳ درصد 
رشد از پنج هزار و ۷۵۴ تن به هشــت هزار و ۸۳۶ تن، شناورهای 
متوسط با رشد ۷۶ درصدی از یکهزار و ۶۷۰ تن به ۲ هزار و ۹۴۰ 
تن و شناورهای کوچک با رشد ۲۶ درصدی از ۹۶۷ تن به یکهزار 
و ۲۲۴ تن دســت یابند.مدیرعامل مجتمع کشتی سازی ایزوایکو 
با اشــاره به اینکه در همه یاردهای شــناورهای بزرگ، متوسط  و 
کوچک، درآمدهای ما بیشتر از هزینه‌ها افزایش داشته است، ابزار 
داشت: این نشان می دهد که ما توانســته‌ایم هزینه‌های تمام شده 
کار را مدیریت کنیم.وی تصریح کرد: ســال گذشته نیز ۸۱ فروند 
شناور برای تعمیرات وارد درای داک ایزوایکو شد که از این تعداد 
۱۱ فروند برای نوسازی بود که کار چهار فروند آن انجام و تحویل 
داده شده است، پنج فروند در دست اجرا بوده و ۲ فروند نیز متوقف 
شده است.مدیرعامل مجتمع کشتی سازی و صنایع فراساحل ایران 
ادامه داد: طبق برنامه مصوب در پنج ماهه امســال باید ۱۳ هزار و 
۵۲۰ تن کار تولیدی در مجتمع ایزوایکو انجام می شــد که تاکنون 
موفق به اجرای ۹۶ درصد کار تولیدی به میزان ۱۳ هزار تن شدیم.

  سرپرســت معاونت صيد و بنادر ماهيگيري سازمان 
شيلات ايران با اشاره به اينكه در حال حاضر ۷۰ بندر 
صيادي فعال در نوار ســاحلي جنوبي و شمالي كشور 
وجود دارند، بيان داشــت: از اين تعداد تا كنــون ۴۲ بندر صيادي 
به بخش خصوصي واگذار شــده‌اند.به گزارش اقتصادســرآمد، 
سيد مصطفي بهشــتيان با تايكد بر اينكه بنادر صيادي مي‌توانند به 
كانون‌هاي اقتصادي مهم در سواحل تبديل شوند، گفت: در همين 
راستا سازمان شيلات، سياســت واگذاري بنادر صيادي به بخش 
خصوصي را طي سال‌هاي اخير در دستور كار خود قرار داده است.

سرپرست معاونت صيد و بنادر ماهيگيري سازمان شيلات ايران با 
اشاره به اينكه در حال حاضر ۷۰ بندر صيادي فعال در نوار ساحلي 
جنوبي و شمالي كشــور وجود دارند، بيان داشت: از اين تعداد تا 
كنون ۴۲ بندر صيادي به بخش خصوصي واگذار شــده‌اند.وي با 
اشاره به اينكه ۲۸ بندر صيادي به بخش خصوصي واگذار نشده و 
مديريت آن به عهده سازمان شيلات ايران است، دليل عدم واگذاري 
اين بنادر به بخش خصوصي را نداشتن شرايط لازم جهت واگذاري 
اعلام كرد.بهشتيان عنوان كرد: عدم شرايط لازم جهت واگذاري به 
معناي اين است كه اين بنادر به ديل اينكه از رونق اقتصادي كافي 
برخوردار نيستند، متقاضاي براي اخذ بهره برداري از آن‌ها وجود 
ندارد.اين مقام مسئول در سازمان شيلات ايران در ادامه گفته‌هاي 
خود اذعان داشت: اميدواريم با به وجود آمدن شرايط مناسب در 
۲۸ بندر مذكور، شاهد رونق اقتصادي در اين بنادر و واگذاري آن‌ها 
به بخش خصوصي جهت بهره برداري بيشتر باشيم.وي با تأيكد بر 
اينكه فرصت سرمايه گذاري بخش غيردولتي در صنعت شيلات 
باعث مي‌شــود تا از ظرفيت‌هاي بنادر صيادي اســتفاده بيشتري 
صورت گيرد، تصريح كرد: امروزه با توجه به محدوديت منابع بايد 
بر روي نگهداري، به روز‌رساني و بهســازي نقاط بندري سرمايه 
گذاري شود.سرپرســت معاونت صيد و بنادر ماهيگيري سازمان 
شيلات ايران، جهت‌گيري شيلات را واگذاري خدمات، مديريت 
و سرمايه گذاري اعلام كرد.به گفته بهشتيان، به دنبال روش‌هايي 
هستيم كه بتوانيم با مشاركت بخش خصوصي، خدمات و سرمايه 
گذاري اين بخش را توسعه دهيم و از ظرفيت‌هاي بنادر به عنوان 
كانون‌هاي اقتصادي اســتفاده كنيم.وي با اشــاره به اينكه با ايجاد 
درآمد در بنادر مي‌توان سرمايه‌هاي موجود را به نحو بهتري حفظ 
كرد و زمينه‌هاي كارآفريني، بهره وري، مديريت و مشــاركت را 
در جامعه بهره بردار افزايش داد، تايكد كرد: هدف اين اســت كه 
فعاليت‌هاي ناسازگار در بنادر شكل نگيرد و در نتيجه آن خدمات 

و رفاه  براي جامعه صيادي افزايش يابد.

ضرورت توسعه ناوگان حمل و نقل دریایی برای اقتصاد ایران 

لزوم نوسازی شناورهای چوبی و تجهیز بنادر 
شمالی و جنوبی به شناورهای مدرن  

مدیر عامل کشتی سازی و صنایع فرا ساحل ایران

 تعمیرات ۴۶ فروند شناور در هرمزگان
 به مجتمع کشتی‌سازی بومی سپرده شد

سازمان شيلات اعلام کرد

  از70 بندر صيادي ۴۲ بندر به 
بخش خصوصي واگذار شده‌اند


