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گزارش

۸۰ درصد از نیاز ناوگان کشتیرانی از تولیدکنندگان 
داخلی تأمین می‌شود

مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران با تاکید بر تأمین نیازهای 
خود از داخل کشــور،گفت: هم اکنون ۸۰ درصد از نیازهــای ناوگان از 
تولیدکنندگان داخلی تأمین می‌شود که از این طریق، از خروج ۳۰۰ میلیون 
دلار ارز از کشور جلوگیری شده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد از ایرنا ، 
محمدرضا مدرس‌خیابانی با اشاره به نامگذاری هشتم مهرماه به عنوان روز 
جهانی دریانوردی، تصریح کرد: دریانوردان به عنوان سربازان نظام مقدس 
جمهوری اسلامی ایران، دلیرانه در جنگ اقتصادی در برابر دشمنان کشور 

ایستادگی نموده و به چرخش چرخ‌های اقتصاد ملی یاری می‌رسانند.
وی ضمن تاکید بر اینکه ســال ۱۴۰۰ ســالی پرُرونق برای این مجموعه 
حمل‌ونقل دریایی کشــور بوده است، خاطرنشــان کرد: طی سال گذشته 
ناوگان کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران در مجموع، موفق به حمل و 
جابه‌جایی بالغ بر ۷۱۹ هزار TEU کانتینر شد که نسبت به سال ۹۹، از ۶۹ 
درصد رشد برخوردار بوده؛ ضمن اینکه در بخش حمل کالای فله نیز، در 
سال ۱۴۰۰، بالغ بر ۱۴.۵ میلیون تنُ کالا از سوی گروه کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران جابه‌جا شــده که این رقم نیز نسبت به ســال ۹۹، رشد ۲۸ 

درصدی را به ثبت رسانده است.
مدرس خیابانی در مجمع عمومی عادی سالیانه گروه کشتیرانی جمهوری 
اســامی ایران منتهی به ســال مالی ۳۱ خرداد ۱۴۰۱ که با آرامش کامل و 
رضایت مندی حداکثری سهامداران برگزار شد، ادامه داد: گروه کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران در سال گذشته در مجموع بالغ بر ۲۶.۷ میلیون تن 
بار حمل کرده که این رقم، بیانگر رشد ۴۱ درصدی نسبت به سال ۹۹ و ثبت 

رکوردی تاریخی در حوزه حمل بار از سوی ناوگان بوده است.
وی ادامه داد: از میزان تناژ حمل یاد شــده، بالغ بر ۱۰.۳ میلیون تن کالای 
صادراتی بوده که ۹ درصد رشد نسبت به سال ۹۹ را تجربه کرده؛ همچنین 
بالغ بر ۸.۶ میلیون تن کالای وارداتی از سوی ناوگان گروه کشتیرانی در سال 

۱۴۰۰ حمل شده که نسبت به سال قبل ۷۴ درصد رشد داشت.
مدیرعامل گروه کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران، درآمــد ریالی این 
گروه را از این میزان حمل بار، ۳۸۲ هــزار میلیارد ریال اعلام کرد و گفت: 
درآمد عملیاتی نسبت به سال ۹۹، رشد ۱۵۱ درصدی داشته که این رقم نیز 
رکوردی تاریخی در بخش درآمدی به شــمار می‌رود و با توجه به روندی 
که در سال جاری داریم، رکورد تاریخی ســال ۱۴۰۰ را در سال ۱۴۰۱ نیز 

تکرار خواهیم کرد.
وی درباره درآمد ارزی گروه کشتیرانی طی سال ۱۴۰۰ یادآور شد: در این 
ســال مجموعاً بالغ بر ۱.۶ میلیارد دلار درآمد کسب شده؛ در حالی‌که این 
رقم در ســال ۹۹ به ۷۷۰ میلیون دلار محدود شــده بود؛ ضمن اینکه سود 
خالص ارزی گروه کشتیرانی جمهوری اســامی ایران در سال ۱۴۰۰ نیز، 
۴۷۰ میلیون دلار بوده که نسبت به ۲۹ میلیون دلار سال ۹۹، رشد بسیار قابل 

توجهی داشته است.
مدرس خیابانی، حاشــیه سود گروه کشتیرانی در ســال مالی ۱۴۰۰ را ۲۸ 
درصد اعلام کرد و ادامه داد: یکی دیگر از دستاوردها طی سال مالی ۱۴۰۰ 
ساماندهی بدهی‌های معوقه‌ای بوده که از دوره‌های گذشته باقی مانده، بر 
این اساس با سازماندهی، ساماندهی و شفاف ســازی که صورت گرفته، 
تاکنون ۶۲۰ میلیون دلار از این بدهی‌ها بازپرداخت شد و گروه کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران، به عنوان یکی از مشتریان خوش حساب بانکها و 

صندوق توسعه ملی مطرح گردیده است.
وی با اشــاره به اینکه بخش اعظم هزینه‌های گروه کشــتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران مربوط به تامین ســوخت مورد نیاز کشتی‌ها است، تصریح 
کرد: در سال گذشته ۳۶۸ هزار تنُ سوخت به ارزش ۲۵۲ میلیون دلار برای 
ناوگان خریداری شده که به همت وزارت نفت، بخش بسیار بزرگی از این 
حجم سوخت، در داخل تولید و به ناوگان تحویل شده است که این اقدام 

وزارت نفت و پالایشگاه‌های کشور، شایسته تقدیر است.
نایب رئیس هیئت مدیره گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران با تاکید بر 
اینکه این گروه بر تأمین نیازهای خود از داخل کشور، اصرار دارد، گفت: هم 
اکنون ۸۰ درصد از نیازهای ناوگان از تولیدکنندگان داخلی تأمین می‌شود 
که از این طریق، از خروج ۳۰۰ میلیون دلار ارز از کشور جلوگیری شده و 
در این راستا، قرارداد ساخت دو فروند شناور رو-رو کانتینری و دو فروند 
شناور چندمنظوره با سازندگان داخلی کشتی منعقد شده است؛ همچنین دو 
دســتگاه لندینگ کرافت نیز خریداری شده که تعمیرات آن‌ها در یاردهای 

داخلی انجام خواهد شد.
وی خاطرنشان کرد: تمامی این شــناورها با توجه به تأکیدات مقام معظم 
رهبری نسبت به راه‌اندازی و توسعه فعالیت‌ها در کریدور شمال-جنوب، 
در این مســیر به ناوگان ملی کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران ملحق 
می‌شوند.مدرس خیابانی تکیه بر توان دانش و توان فنی داخلی را محدود به 
موارد یاد شده ندانست و افزود: همکاری‌هایی را با شرکت‌های دانش بنیان 
در راستای تولید سوخت کم ســولفور در جنوب کشور صورت داده‌ایم و 
در کنار آن، در زمینه‌های تولید قطعات و تعمیرات نیز، با این شرکت‌ها در 

حال همکاری هستیم.
انعقاد قرارداد ساخت کانتینر با تولیدکنندگان داخلی موضوع دیگری بود 
که مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اســامی ایران به آن اشاره کرد و 
گفت: قرارداد خرید ۴۰ هزار و TEU ۸۰۰ کانتینر با تولیدکنندگان داخلی 
منعقد شــده که بیش از نیمی از آن‌ها یعنی ۲۰ هزار و TEU  ۷۰۰ تحویل 

ناوگان شده است.
وی در رابطه با تعمیرات ادواری شناورها نیز تصریح کرد: شرکت تعمیرات 
کشتی پرشیا هرمز که شرکت مشترک گروه کشتیرانی و ایزوایکو است، در 
این زمینه بیش از پیش فعال شده اســت و هرگونه تعمیرات شناورهای که 
در داخل کشور امکان انجام داشته باشد را در کنار دیگر یاردهای تعمیراتی 
بر عهده گرفته است که امیدواریم با به روزرسانی امکانات و تجهیزات این 
شرکت تعمیرات کشــتی، به زودی تمامی تعمیرات شناورها را در داخل 

کشور انجام دهیم.
مدرس خیابانــی در رابطه با تأمین نیروی انســانی، خاطرنشــان کرد: با 
بهره‌گیری از مؤسسه با سابقه آموزشی گروه کشتیرانی نسبت به تربیت کادر 
دریایی مجرب اقدام شده اســت و اکنون نیز اعلام می‌کنیم، تقریباً تمامی 
۳۶۷۸ پرسنل دریایی گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران از جوانان 

غیور و توانمند ایرانی هستند.
وی در ادامــه اظهارات خود به تــوان بخش فناّوری اطلاعــات در گروه 
کشتیرانی جمهوری اســامی ایران اشــاره کرد و افزود: شرکت فناّوری 
اطلاعات گروه، از جمله شرکت‌های دانش بنیان مجموعه است که نزدیک 
به ۲۰ سال اســت نرم افزارهای مورد نیاز ناوگان را تولید و تامین می‌کند؛ 
همچنین علی‌رغم تمام حملات ســایبری که تاکنون علیه گروه کشتیرانی 
صورت گرفته اســت، به همت کارکنان این شــرکت تاکنون در این زمینه 
مشکلی پیش نیامده و امنیت سایبری گروه کشــتیرانی در بالاترین سطح 

تامین شده است.
مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، شفافیت مالی را از جمله 
مهم‌ترین دســتاوردهای این شرکت طی ســال‌های اخیر دانست و گفت: 
طی دو سال اخیر تمامی شــرکت‌های گروه حسابرسی شده‌اند در کنار آن 

پرونده‌های مالیاتی نیز با موفقیت مختومه شده‌اند.

برقراری امنیت دریایی اهداف حضور ۵ ناوگروه جمهوری اسلامی درآبهای آزاد جهان است
فرماندهی نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی گفت : در زمان حاضر پنج ناوگروه جمهوری اسلامی با هدف برقراری امنیت دریایی به صورت همزمان در دریاها و 
آبهای آزاد جهان حضور دارند.به گزارش اقتصادسرآمد، امیردریادار شهرام ایرانی در حاشیه برگزاری سومین آیین مشترک تحلیف دانش آموختگی دانشجویان ارتش در دانشگاه 
علوم دریایی نوشهر در گفت و گو با خبرنگاران افزود : از میان این ناوگروه ها، ناوشکن جماران ، سهند و دنا به عنوان آخرین دستاوردهای این نیرو در دریا ماموریت دارند.وی 
اظهارداشت : ضمن آنکه یک ناوگروه هم به برای دیپلماسی دریایی اعزام شده است تا بتواند در رزمایش مرکب حضور پیدا کند.به گفته فرماندهی نیروی دریایی راهبردی ارتش 
جمهوری اسلامی این ناوگروه مانند گذشته ماموریتش حفظ و حراست در دریا و برقراری امنیت دریایی و کشتیرانی است. دریادار ایرانی در باره بیانیه گام دوم انقلاب اسلامی 
خاطرنشان کرد : امروز در همین راستا و تحقق شعار سال رهبر معظم انقلاب شاهد به روز رسانی رشته های تحصیلی در دانشگاه علوم دریایی امام خمینی)ره( نوشهر هستیم. وی 

بیان کرد : در دوره تحصیلی کارشناسی ارشد و دکترا در این دانشگاه به دانشجویان افسری آموزش داده می شود.

شیلات

 امضای تفاهم‌نامه همکاری بین پارک علم 
و فناوری و شیلات خوزستان

طی مراســمی تفاهم‌نامه همکاری پارک علــم و فناوری 
خوزستان و اداره‌کل شــیلات استان در راســتای توسعه 
همکاری‌های مشــترک و همه جانبه علمی، پژوهشــی و 
فناوری و استفاده بهینه از ظرفیت‌های موجود امضا شد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، محمد راضی جلالی رئیس پارک 
علم و فناوری خوزستان در حاشیه این مراسم با بیان اینکه 
استان خوزستان از ظرفیت‌های بسیار بزرگی در زمینه شیلات 
و آبزیان برخوردار است، اظهار کرد: خوزستان با دارا بودن 
رتبه دوم تولیدات ماهیان گرمابی یکــی از قطب‌های مهم 
آبزی‌پروری در سطح کشور محسوب می‌شود و تولیدات 
سایر آبزیان از جمله ماهیان دریایی و میگو به لحاظ دسترسی 
به آب‌های آزاد و سواحل نیز در وضعیت مطلوبی قرار دارد.

رییس پارک علم و فناوری خوزســتان افــزود: با توجه به 
محدودیت گسترده منابع آبی در سطح دنیا، دانش و فناوری 
نیز به ویــژه در صنعت آبزی‌پروری بــر محوریت افزایش 
رشد و بهره‌وری ضمن بهره‌مندی از حداقل ظرفیت‌ها پیش 
می‌رود.وی تصریح کرد: با پیوند دانــش فنی پارک علم و 
فناوری و ظرفیت‌های متنوع شیلات خوزستان و بکارگیری 
نوآوری و مختصر تغییرات در زمینه پرورش متراکم ماهیان 
و پرورش ماهی در قفس، اســتفاده از پساب‌ها و آب‌های 
نامتعارف در استان و... رشد چشمگیر تولیدات آبزی‌پروری، 
اشتغالزایی و توسعه اقتصادی اســتان قابل مشاهده است.

جلالی اظهار کرد: در راستای تحقق شعار سال "تولید، دانش 
بنیان و اشتغال آفرین" توسعه اقتصاد دانش بنیان در حوزه 
شیلات با رویکرد مثبت دو مجموعه فراهم می‌شود.فتح الله 
ابوعلی، مدیر کل شیلات خوزستان نیز در ادامه، تحقق شعار 
امسال و توسعه شــرکت‌های دانش‌بنیان در حوزه شیلات، 
مشارکت در تبادل دانش و تجربیات بخش تحقیق و اجرا و 
دسترسی و بکارگیری دانش فنی و فناوری روز در این حوزه 
را اهداف مهم این تفاهم‌نامه برشمرد.ابوعلی گفت: در زمینه 
پرورش میگو در استان خوزستان اقدامات دانش بنیان بسیار 
خوبی به منظور بهره‌مندی از آب‌های نامتعارف، نرسری میگو 
و استفاده از پروبیوتیک‌ها انجام شــده است.وی به گستره 
فعالیت شیلات دانش بنیان در استان اشاره کرد و افزود: در 
ارتباط با آبزیان آب شــور و روش‌های نوین آبزی‌پروری 

ظرفیت مشارکت شرکت‌های دانش بنیان وجود دارد.

شناور ایرانی در باکو توقیف نشده است
شناور ایرانی متعلق به شــرکت کشتیرانی دریای خزر که از 
مبدا بندر انزلی عازم بندر آکتائو قزاقستان بوده، به دلیل بدی 
شرایط جوی در مســیر منتهی به مقصد، مجبور به توقف 
موقت در یکی از بنادر باکو در کشور آذربایجان شده است 
. به گزارش اقتصادسرآمد، شــناور ایرانی متعلق به شرکت 
کشتیرانی دریای خزر که از مبدا بندر انزلی عازم بندر آکتائو 
قزاقستان بوده، به دلیل بدی شــرایط جوی در مسیر منتهی 
به مقصد، مجبور به توقف موقــت در یکی از بنادر باکو در 
کشــور آذربایجان شده و به محض مســاعد شدن اوضاع 
جوی، به مسیر خود به مقصد بندر آکتائو ادامه خواهد داد.

شناور متعلق به شرکت کشتیرانی دریای خزر که از مبدا بندر 
انزلی عازم بندر آکتائو قزاقستان بوده، به دلیل اوضاع نامساعد 
جوی و سرعت بالای وزش باد در مسیر، مجبور به توقف و 
پهلوگیری در یکی از پناهگاه‌های جنوب آذربایجان و باکو 
شده و به محض مساعد شــدن اوضاع جوی به مسیر خود 
ادامه خواهد داد.ایمیل‌های رسمی از سوی فرمانده کشتی به 
شرکت کشتیرانی دریای خزر ارسال شده که در آن رسماً به 
قسمت ایمنی و کنترل کیفی ناوگان اعلام گردیده که به دلیل 
شرایط نامساعد جوی، توقف در یک پناهگاه امن را صورت 
خواهد داد و از روز گذشــته)۱۰ مهرماه ۱۴۰۱( در لنگرگاه 
لنگر انداخته است.شناور ایرانی متعلق به شرکت کشتیرانی 
دریای خزر به هیچ عنوان توقیف نشــده و پــس از بهبود 
شرایط جوی، به مسیر خود به مقصد بندر آکتائو قزاقستان 

ادامه خواهد داد.

 داشتن گذرنامه برای دوره‌ کارورزی
 بر روی کشتی الزامی است

مدیر اداره بنادر و دریانوردی قشــم، تعداد دانشجویان در 
حال تحصیل در ترم چهارم رشته افســر دوم نامحدود در 
موسسه آموزش دریانوردی این شهرستان را 17 نفر اعلام 
کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی اشتری با اشاره به اشتغال 
به تحصیل ۱۷ دانشجو در حال تحصیل در ترم چهارم رشته 
افسر دوم نامحدود، اظهار کرد: در دوره دوم۳۰ نفر پذیرش 
و از ۱۶ مهرماه نیز امتحان ورودی آن‌ها آغاز می‌شــود.وی 
ادامه داد: دوره‌های تخصصی افسر دومی بر روی کشتی‌های 
با ظرفیت ناخالص ۵۰۰ یا بیشــتر ســفرهای نامحدود در 
قشــم ویژه دارندگان مدارک دیپلم متوسطه در رشته‌های 
ریاضــی فیزیک، علــوم تجربی و ناوبری هنرســتان‌های 
دریایی، برق یا فارغ‌التصیلان مقطع کاردانی در رشــته‌های 
ریاضی، برق، ناوبری آموزشکده‌های دریایی، فنی حرفه‌ای، 
عمران و یا دارندگان مدرک کارشناسی رشته‌های ریاضی، 
برق فیزیک صنایع، کامپیوتر و یا عمران اســت.مدیر اداره 
بنادر و دریانوردی قشــم با بیان اینکه حداکثــر فراگیران 
شرکت کننده در هر دوره ۲۰ نفر می‌باشد، گفت: دارندگان 
مدرک دپیلم غیر از این رشته‌ها به شــرط قبولی در آزمون 
ورودی می‌توانند در دوره پذیرفته شوند.اشــتری از دیگر 
شرایط پذیرش دانشجو در موسســه آموزش دریانوردی 
در قشم به داشتن حداقل ۱۸سال سن و دارا بودن گواهینامه 
معتبر سلامت پزشــکی دریانورد اشــاره کرد و ادامه داد: 
داشــتن گذرنامه برای انجام دوره‌ کارورزی بر روی کشتی 
الزامی است.وی برگزاری دوره‌های ملوان صیاد، مهماندار 
شناورهای مســافربری یا مســافربری رو-رو، مدرسان و 
ممتحنان دریایی، آگاهی امنیتی دریانوردان، ناخدا در شناور 
صیادی با طول کمتر از ۱۲ متر آب‌های ساحلی، افسر امنیتی 
کشتی، کاربر مخابرات محدود و عمومی، شبیه‌ساز رادار بر 
روی کشتی‌های با ظرفیت ناخالص کمتر از ۵۰۰ سفرهای 
نزدیک به ســاحل و دوره آموزشــی مقدماتی عملیات بار 
تانکرهای حمل مواد نفتی و شــیمیایی را بخشــی از این 

دوره‌های آموزشی عنوان کرد.

گروه اقتصاد دريا- یکی از مشکلاتی 
که اکثر پروژه های عمرانی ایران از دی 
بازدرگیر آن بوده وهست،  مساله تاخیر 
در شکل گیری  و طولانی شدن زمان اجرای پروژه 
ها است. این مساله سبب شــده علاوه بر افزایش 
هزینه های تمام شــده پروژه هــا, منافع و مزایای 
حاصل از احداث این پروژه ها نیز به تاخیر افتاده و 
گاهی اوقات اهداف اصلی پروژه نیز محقق نشود. 
تاخیر در اجرای پــروژه ها دارای علــل فراوانی 
است که برخی از آنها مشــکلات مالی و اعتباری، 
مشکلات فنی، مشکلات مدیریتی، حوادث طبیعی 
و غیر مترقبه، تاخیر در تملک اراضی پروژه پروژه 
های بنادر و اسکلهسازی نیز از این امر مستثنی نبوده 
و اجرا و بهره برداری از اکثر پروژه ها در ایران هم 

همیشه با تاخیر مواجه بوده است.
به گزارش اقتصدســرآمد، مجموع ایــن عوامل 
موجب شده تا هزینه برخی از پروژه ها تا چندین 
برابر برآورد اولیه نیز برســد و بهره گیری از منافع 
پروژه نیز دچار مشکل شود. شناخت علل تاخیرات 
و ارائــه راه حلهایی از دیدگاه مهندســی مدیریت 
ساخت سبب خواهد شد تا ضمن تسریع در روند 
اجرای پروژه های کنونی, جهت پروژه های آینده 
نیز راه حل هایی پیش بینی شــود. مساله ساخت 
اسکله در ایران نیز مســتثنی از این قاعده نیست و 
محدود به مرحله ســاخت نمی‌شود و نگهداری و 
رسیدگی به مشکلات اسکله‌های فعلی نیز باید مد 
نظر باشد اما اینگونه نیست و اسکله های موجود با 
مسائلی روبرو هستند که حل آن تنها از سوی مراجع 

دریایی ممکن خواهد بود.
اخیرا خبر رسیده که قرار است هشت اسکله جدید 
در سواحل جنوب احداث شــوند و گفته شده در 
راستای ایفای مسؤولیت‌های اجتماعی و با هدف 
ارتقای سطح ایمنی ســفرها و گردشگری دریایی، 
قرار است هشت اســکله فلزی شــناور)پانتون( 
به ارزش 52 میلیارد ریال در مبادی گردشــگری 
شهرستان‌های قشم و سیریک نصب شود که امید 

می‌رود با مشــکلات اســکله‌های موجود مواجه 
نشوند هر چند که بعید به نظر می‌رسد.

 حاتم بخشی دولت قبل در اعطای 
مجوز ایجاد اسکله

کارشناس اقتصادی کشورمان دراینباره به روزنامه 
اقتصادســرآمد، گفت: طی دولت قبل مجوز ۱۶۵ 
اسکله ساحلی بدون نام در برخی استان‌ها به ویژه 
در شمال کشور صادر شد و بررسی‌ها نشان می‌دهد 
که این مجوزها خیالی و سرابی بیش نبوده است و 
هیچیک از طرح‌ها عملیاتی نشده است و در برخی 
از این مناطق به جای اسکله‌های پشتیبانی، قلیان سرا 

و سفره خانه ایجاد شده است.
نیاز به آمایش ساحلی در ایجاد اسکله 

علی ماهربا بیان اینکه ایجاد اسکله پشتیبان و ساحلی 
نیازمند اخذ مجوزهای لازم از ســوی دستگاه‌های 
متولی نظیر منابع طبیعی و بنادر و دریانوردی است، 
اظهار داشت: با توجه به آزادســازی نوار ساحلی 
در دولت سیزدهم آمادگی برای اجرای طرح‌های 

گردشگری و دریایی در هر استان باید وجود داشته 
باشــد تا مجوزهای موارد  مورد نیاز بــا توجه به 

آمایش سواحل  اخذ شود.
وی با تاکید بر این مهم که ایجاد اســکله در حوزه 
دریای جنوب یا شمال نیاز به وجود زیرساخت و 
آینده نگری خاص دارد، گفت: بنا بر مطالعات انجام 
شده، هیچیک از اسکله‌های طراحی شده در منطقه 
غرب دریای مازنــدران که مجوز صوری از دولت 
گذشته کسب کرده‌اند عملیاتی و محقق نشده است. 
لذا ایجاد اسکله جدید به ویژه در این بخش محلی 

از اعراب نخواهد داشت.
بندر دیر و مشکلات اسکله موجود

رهاسازی اسکله‌های موجود از سالهای گذشته و 
نبود امکانات کافی در برخی از اسکله‌های دریای 
جنوب از جمله بندر دیر مشکلاتی را برای صیادان 
رقم زده، موضوع دیگری بود که ماهر به آن اشاره 
داشــت و افزود: این بندربه‌عنوان بزرگ‌ترین بندر 
صیادی جنوب کشــور معرفی‌شــده که از اسکله 

استاندارد و دارای ایمنی بی‌بهره و صیادان بندر دیر 
را دچار بحران کرده است.

وی تاکید داشت: تنها وعده ایجاد و یا ساخت اسکله 
در سواحل دریای جنوب و شمال کشور، موید رفع 
مشکلات صید وصیادی و حمل بار وکالا نمی تواند 
باشد و باید مولفه های زیادی در این ارتباط پیش از 

اقدام به ساخت مد نظر قرار بگیرد.
اســکلهها و ســازههای ســاحلی بخش مهمی از 
شــبکههای حیاتی را تشــکیل می‌دهنــد که تاثیر 
بســزایی در ادامه حیات اقتصادی کشورها دارند. 
کمترین میزان خارج شــدن حتی بخشــی از این 
امکانات زیربنایی از ســرویس دهی میتواند تاثیر 
جدی بر حمل و نقل مسافری و باری داشته باشد. 
گاهی اوقات بنادر و اســکلهها به عنــوان گلوگاه 
حیاتی- اقتصادی کشــور عمل میکنند. در کشور 
ما ایران با توسعه مناسب اقتصادی کنونی گسترش 
بنادر و احداث اســکله ها و سازه های ساحلی در 
سال های اخیر شتاب قابل توجهی گرفته است. این 
امر در سواحل جنوبی و شمالی کشور چه با اهداف 
پایانه‌های بار و مســافر و چه بصورت بخشــی از 
تاسیسات زیربنایی صنایع نفت و گاز در حال انجام 
می باشد. با توجه به لرزه خیزی بالای کشورمان و 
بخصوص امکان وقوع زلزلــه های مخرب هم در 
مناطق شــمالی و هم در مناطق جنوبی و همچنین 
آسیب پذیر بودن سازه های ساحلی و اسکله های 
در برابر زلزله های اخیر در سراسر جهان، ضرورت 
طراحی مناسب لرزه ای ســازه های مذکور بیش 
از پیش عیان گردیده اســت.با توجــه به اهمیت 
موضوع برای کشــورمان ایران تهیه دستورالعمل 
مناســب و مدرنی برای طراحی لرزه ای اسکله ها 
در دســتور کار گروه مجری قرار گرفته است. این 
دستورالعمل عمدتاً‌ براساس تلفیق دستورالعمل ها و 
استانداردهای موجود و افزودن تجارب مهندسی و 
تحقیقاتی موجود در کشور تهیه گردیده است. این 
مهم با بررسی مهمترین و به روز ترین دستورالعمل 

ها و استانداردهای موجود انجام شده است.

بررسی »اقتصادسرآمد« از آینده نگری خاص اسکله سازی در سواحل

ضرورت آمایش ساحلی در ایجاد اسکله 

برگزیده

مدیر امور عملیات و جذب پرسنل دریایی شرکت کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران توسعه دریانوردی در کشوررا نیازمند 
سرمایه‌گذاری گســترده دانســت و عنوان کرد: دریانوردی 
از زودبازده‌ترین مسیرهای ســرمایه‌گذاری در اقتصاد دنیا است و باید 
بتوانیم در طیف کشورهای توسعه‌یافته در حوزه دریانوردی قرار گیریم.
به گزارش اقتصادســرآمد، کاپیتان ســعید مایلی به مناسبت روز جهانی 
دریانوردی با اشــاره به اینکه دریانوردی صرفا محدود به دریا نیســت 
و باید در ابعاد مختلف در ســطح خشکی نیز مســائل و موارد مرتبط با 
حوزه دریانوردی مورد توجه جدی قرار گیرد، اظهار داشت: حمایت از 
دریانوردی نباید صرفا به شعار خلاصه شود بلکه باید در عمل و از سوی 
تمامی آحاد جامعه اعم از دولت، حاکمیت، مجلس شــورای اسلامی و 
ارگان‌های دریایی شــاهد حمایت واقعی از دریانــوردی و دریانوردان 

باشیم.وی با بیان اینکه توسعه دریانوردی در کشور، نیازمند سرمایه‌گذاری 
گســترده اســت، عنوان کرد: دریانوردی از زودبازده‌ترین مســیرهای 
سرمایه‌گذاری در اقتصاد دنیا اســت و باید بتوانیم در طیف کشورهای 
توسعه‌یافته در حوزه دریانوردی قرار گیریم.مدیر امور عملیات و جذب 
پرسنل دریایی شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی با تاکید بر اینکه توسعه 
دریانوردی می‌تواند اقتصاد ایران را به ثبات برســاند، خاطرنشــان کرد: 
دریانوردی پشتیبانی اســتراتژیک برای اقتصاد کشور است و ارز آوری 
بســیار بالایی نیز به همراه دارد و با توجه به ظرفیت‌های بالای دریایی، 
بندری و نوار ساحلی گسترده باید در راستای توسعه هرچه بیشتر و بهتر 
دریانوردی در کشور گام برداریم.کاپیتان سعید مایلی ادامه داد: دریانوردی 
مقوله‌ای بسیار سخت و تخصصی است و مراوده تجاری تمامی کشورها 
به دریا ختم می‌شود و حتی کشــورهایی که به صورت کامل در خشکی 

محصور هســتند، واردات و صــادرات خود را از مســیرهای ترانزیتی 
کشــورهای متصل به دریا، انجام می‌دهند. وی با اشــاره به اینکه ایران 
کشوری استراتژیک، دارای موقعیت جغرافیایی فوق‌العاده و برخوردار 
از فرصت‌های دریایی و بندری است، خاطرنشان کرد: باید از مزیت‌های 
دریایی و بندری خود به بهترین شکل در راستای رشد حمل‌ونقل دریایی 
کشور به نحو مطلوب استفاده کنیم و با در دست گرفتن سهم بازار منطقه‌، 
قدرت اقتصادی کشور را افزایش دهیم.مدیر امور عملیات و جذب پرسنل 
دریایی شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی با بیان اینکه آموزش نیروی 
دریایی متخصص و توسعه ناوگان حمل و نقل دریایی ۲ عامل اصلی رشد 
و ارتقاء دریانوردی در کشور هستند، تصریح کرد: در حال حاضر با کمبود 
نیروی دریایی متخصص در حوزه دریانوردی مواجه هستیم و باید تربیت 

نیروی انسانی متخصص در این بخش مدنظر قرار گیرد. 

مقام مسئول شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی

توسعه دریانوردی می‌تواند اقتصاد ایران را به ثبات برساند
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