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دریا محور4
تجارت دریایی

بندر سالیانکا پایگاه راهبردی توسعه تجارت دریایی 
ایران و روسیه

رونق کریدور شمال-جنوب وابسته به توســعه تجارت با کشور‌های 
حاشیه خزر به ویژه روسیه است که ســالانه ۳۰۰ میلیارد دلار واردات 
دارد، برای توسعه هرچه بیشــتر کریدور شمال-جنوب تمرکز فعالان 

اقتصادی و حمل و نقلی کشور بر این کشور معطوف است.
به گزارش اقتصادســرآمد از روابط عمومی گروه کشتیرانی جمهوری 
اســامی ایران، بندر  ســالیانکا در کنار بنادر ماخاچ کالا )قلعه( و بندر 
عُلیا سه بندر اصلی روسیه در دریای خزر هستند که در کنار دیگر بنادر 
کوچک روسی دریای خزر هشت میلیون تن کالا در سال عملیات تخلیه 
و بارگیری دارند. در این میان ســهم بندر سالیانکا یک میلیون تن است 
که با اجرای طرح توسعه آن از سوی گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران و رونق تجاری بین دو کشور ایران و روسیه این رقم بیش از پیش 

افزایش خواهد یافت.
 مختصات بندر ایرانی-روسی

بندر سالیانکا بندری سیصد ساله است. این بندر هم اکنون مهمترین بندر 
استان آستاراخان روسیه و یکی از ســه بندر مهم این کشور در حاشیه 
دریای خزر به شمار می‌رود. گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
طی دو سال اخیر فعالیت خود را در بندر سالیانکا به عنوان یکی از بنادر 

روسی حاشیه دریای خزر توسعه داده است.
مساحت کل بندر ۱۵۰ هزار متر مربع است که با موافقت نخست وزیر 
جمهوری فدراتیو روسیه به زودی سه هزار هکتار به آن افزوده شده و به 
رقم ۱۸۰ هزار متر مربع ارتقاء خواهد یافت؛ ضمن اینکه این بندر دارای 
پنج اسکله است که در خط اسکله‌ای به طول ۷۴۰ متر قرار دارند و ۶ خط 
آهن به طول ۴۳۲۵ متر نیز در محوطه بندر موجود است. این خطوط آهن 
امکان قابل توجهی برای تسریع در عملیات بندری است. ریل موجود در 
این بندر، به صورت کامل تعمیر شده و همزمان توسعه آن نیز در دست 

اقدام است که متعاقب آن طول خط آهن به ۴۶۰۰ متر افزایش می‌یابد.
ظرفیت انبار‌های سرپوشیده بندر ســالیانکا ۱۱ هزار و ۶۰۰ تن ارزیابی 
شده است که از این مقدار مســاحت انبار کالا‌های وارداتی هفت هزار 
متر مربع است که در پایان طرح توســعه بندر از سوی گروه کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران که در حال اجرا اســت، به ۱۷ هزار متر مربع 
خواهد رسید. این افزایش ظرفیت در انبار کالا‌های وارداتی بندر سالیانکا 

در راستای کمک به توسعه صادرات ایران به روسیه خواهد بود.
تجهیزات بندری گروه کشتیرانی، توســعه بندر در بخش تجهیزات را 
همزمان با توسعه محوطه در دســتور کار دارد. بندر سالیانکا، مجهز به 
ترمینال غلاتی به ظرفیت ۴۰ هزار تن است که طبق برنامه ریزی جدید 
به زودی ظرفیت آن به ۵۵ هزار تن افزایش خواهد یافت؛ ضمن اینکه 
دســتگاه‌های الویتور این ترمینال کاملًا بازسازی شده‌اند. جرثقیل‌های 
پرتابل نیز تعمیر اساســی شــده‌اند و جرثقیل ۳۲ تنی جدید نیز برای 
جابه‌جایــی کانتینر در حال نصب اســت؛ ضمن اینکــه جرثقیل‌های 
دروازه‌ای و جرثقیل ماشینی، از دیگر دارایی‌های بندر، تعمیر و بازسازی 

شده‌اند.
از دیگر امکانات قابل توجه بندر ســالیانکا وجود چمبر یا خشک کن 
چوب است. این دستگاه‌ها قابلیت خشک کردن و آفت زدایی ۱۴۲۵ متر 
مکعب چوب در روز را دارند که برای واردات و صادرات چوب به/از 
روسیه بسیار اهمیت دارد؛ همچنین بندر مجهز به دو دستگاه لکوموتیو 
است که آن‌ها نیز پس از انجام تعمیرات در وضعیت عملیاتی قرار دارند.

انبار کالا‌های فاسد شــدنی و کریدور سرد از دیگر امکانات قابل توجه 
بندر سالیانکا هستند. این امکانات صادرکنندگان ایرانی مواد غذایی را 
در بازار پرُ‌کشش روسیه بسیار یاری خواهد رساند؛ چرا‌که از موادغذایی 
پروتئینی و آبزیان گرفته تا میوه و سبزیجات تولید داخل در شرایط بسیار 

بهتری نسبت به قبل وارد روسیه خواهند شد.
حجم سرمایه گذاری در بندر سالیانکا

بندر ســالیانکا ۲۰ درصد از حجم عملیــات بندری در بنادر اســتان 
آستاراخان روسیه را به خود اختصاص داده است. بار‌های عمده‌ای که 
در این بندر تخلیه و بارگیری می‌شوند، شامل غلات، بار‌های کانتینری، 

فلزات، چوب، روغن خوراکی و مواد غذایی است.
میزان ســرمایه‌گذاری صورت گرفته در بندر ســالیانکا از سوی گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران حدود ۱۰ میلیون دلار است که بخشی 
از این رقم صرف خرید شناوری با قابلیت حمل ۲۷۰ دستگاه کانتینر شده 
است که قسمت اعظم هزینه خرید آن، از طریق اعتبارات بانکی روسیه 
تامین خواهد شد. برخی از تجهیزات نو مورد نیاز در بندر نیز با سرمایه 
گذاری صورت گرفته، تهیه شده‌اند. اسکله‌ها و جاده‌های داخلی بندر 
کاملًا بازسازی شــده‌اند و با نصب صفحات بتنی ۱۰ هزار متر مربع از 
محوطه گمرکی، بهسازی شده و محوطه مناسبی برای عملیات کانتینری 

فراهم شده است.
بازدیدکنندگان از بندر سالیانکا وضعیت کنونی این بندر را برای توسعه 
همکاری‌های تجاری دو کشور بســیار خوب ارزیابی کرده‌اند. میزان 
عملیات تخلیه  و بارگیری این بندر تا پیش سرمایه گذاری صورت گرفته 
۵۰ هزار تنُ در ماه بوده است که انتظار می‌رود با سرمایه‌گذاری صورت 
گرفته این رقم تا ۷۰ درصد افزایش یافته و به رقم ۸۵ هزار تن عملیات 

تخلیه و بارگیری در ماه برسد.
طبق اعلام روابط عمومی گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، طی ۹ 
ماهه سال جاری میلادی ۴۷۰ هزار تن عملیات بندری در بندر انجام شده 
است که نسبت به مدت مشابه سال قبل ۳۰ درصد افزایش نشان می‌دهد؛ 

ضمن اینکه عمده این کالا‌ها مبادلات تجاری ایران و روسیه بوده‌اند.
کالای وارداتی از ایران به بندر سالیانکا طی مدت یاد شده ۳۵ هزار تن 
بوده که این رقم نسبت به سال قبل ۴۵ درصد رشد داشته است همچنین 
حمل کانتینری بار نیز در ۹ ماهه ســال جاری میلادی نســبت به مدت 

مشابه سال قبل ۱۵۰ درصد افزایش یافته است.
نکته قابل توجه این است که رکورد‌های به دست آمده همزمان با انجام 
طرح توسعه بندر بوده است و طی مدت انجام بازسازی و توسعه بندر، 
عملیات تخلیه و بارگیری بدون وقفه در حال انجام بوده و ابداً متوقف 

نشده است.
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به عنوان راهبر بندر سالیانکا، این بندر 
را پایگاه راهبردی ایران در جهت توسعه روابط تجاری با روسیه ارزیابی 
می‌کند و در این راســتا دفتر نمایندگی خود را در روسیه در قالب یک 
شرکت توســعه داده و نمایندگی تمام شرکت‌های تابعه خود را در این 

دفتر متمرکز ساخته است.
یکی از مهمترین مأموریت‌های این شــرکت را توســعه فعالیت‌های 
گروه کشتیرانی و بندر ســالیانکا در کریدور شمال-جنوب عنوان شده 
است. شرکت یاد شــده در کانون‌های تجاری روســیه مانند مسکو و 
سن‌پطرزبورگ دفاتری را تأسیس نموده است تا مراودات تجاری این 
کشــور در متن کریدور شــمال-جنوب به مقاصدی مانند هند، چین، 

روسیه و چین طرح‌های غرب برای حفاظت دریایی قطب جنوب را بلوکه کردند
روسیه و چین مجددا سد راه برنامه‌های مورد حمایت اتحادیه اروپا، آمریکا و ۲۳ کشور دیگر برای محافظت از آبهای متعلق به سه اقیانوس پیرامون قطب جنوب در برابر صید شیلات شدند.

به گزارش اقتصادسرآمد از آسوشیتدپرس، اما حافظان محیط زیست می گویند که یک نشست بین المللی دو هفته‌ای درباره آینده آب‌های بکر قطب جنوب که اواخر روز جمعه در استرالیا 
به پایان رسید، نکات مثبتی داشت.این اتفاقات مثبت شامل توافق بر سر تدابیر محافظتی جدید علیه صید  سخت پوستان مشهور به"کریل" و تعهد برای برگزاری نشستی در شیلی در سال 
آینده میلادی برای بحث بیشتر درباره یک طرح  پیشنهادی برای مناطق حفاظت شده دریایی جدید بود؛ آبهایی که مجموعا به مساحتی بزرگتر از  هند بالغ می‌شوند.بسیاری از کشورها از 
توانایی روسیه - و تا حد کمتری چین - برای وتوی پیشنهادها ناخرسند هستند چرا که قوانین این گروه آن را ملزم می کند قبل از اقدام به اجماع برسند.آمریکا که در تلاش برای یافتن زمینه 
های مشترک با چین بوده است، روسیه را مقصر اختلافات امســال که طبق اعلام آمریکا این گروه را تضعیف ساخت خواند.وزارت امور خارجه  آمریکا در بیانیه‌ای اعلام کرد: "رد مکرر 

بهترین اطلاعات علمی موجود توسط روسیه به منزله سوء استفاده از تعهد این کشور برای مشارکت در تصمیم‌گیری‌های مبتنی بر اجماع است.

شیلات

 رهاسازی ۲۱ قطعه بچه ماهی خاویاری
 از تور ماهیگیران گلستان

معاون صید و بنادر ماهیگیری شــیلات گلســتان گفت: از 
زمان آغاز فصل صید تاکنــون، ۲۱ قطعه بچه ماهی خاویاری 
غیراســتاندارد گرفتار در تور ماهیگیران گلستان رهاسازی 
شدند.به گزارش اقتصادســرآمد،  محسن یحیایی اظهارکرد: 
تاکنون و با گذشــت حدود یک ماه از آغــاز فصل صید در 
گلستان، بیش از ۱۲ تن انواع ماهی استخوانی توسط صیادان 
گلستانی صید شده است.معاون صید و بنادر ماهیگیری شیلات 
گلستان افزود: بر این اســاس میزان صید هر یک از گونه‌های 
ماهیان اســتخوانی تاکنون، ۱۰۵ کیلوگرم ماهی ســفید، ۱۱ 
هزار و ۶۳۱ کیلوگرم ماهی کفال، ۸۳۵ کیلوگرم ماهی کپور، 
۱۶ کیلوگرم ماهی کلمه و ۲۲۴ کیلوگرم هم ســایر گونه‌های 
ماهیان استخوانی، در دو منطقه گمیشان و میانکاله بوده است.
وی ادامه داد: همچنین متوسط صید در هر بار پره کشی توسط 
صیادان گلستانی ۱۰۲ کیلوگرم بوده که سرانه صید هر شرکت 
هم تاکنون هزار و ۲۸۱ کیلوگرم برآورد شده است.یحیایی با 
اشاره به رهاســازی بچه ماهیان خاویاری توسط صیادان پره 
استان بیان کرد: از زمان آغاز فصل صید تاکنون، ۲۱ قطعه بچه 
ماهی خاویاری غیر استاندارد در تور ماهیگیری صیادان پره 
استان گرفتار شده‌اند که این صیادان براساس وظیفه مندی خود 
و در راستای حفاظت از گونه‌های ارزشمند ماهیان خاویاری، 
این بچه ماهیان را در دریا رهاسازی کردند.معاون صید و بنادر 
ماهیگیری شیلات گلستان با اشــاره به مقرراتی که صیادان 
اســتان در فصل صید باید رعایت کنند، گفت: در فصل صید 
ساعت پره کشــی روزانه در تمامی شرکت‌ها از طلوع آفتاب 
تا ساعت ۲۳ خواهد بود و تعداد شــناورهای فعال در خطه 
ساحلی استان هم ۱۳۰ فروند است.وی با اشاره به میزان صید 
ماهیان خاویاری عنوان کرد: همچنین امسال ۱۳ قطعه ماهی 
خاویاری )یک قطعه دراکول و ۱۲ قطعــه قره برون( به وزن 
۳۹۸ کیلوگرم از آب‌های استان صید شده است، که این ماهیان 
صید شده با هدف بازسازی ذخایر دریای خزر، به مرکز تکثیر 
و حفاظت از ذخایر ژنتیکی ماهیان خاویاری شهید مرجانی 
تحویل داده شد.گفتنی است فصل صید ماهیان استخوانی در 
آب‌های استان همه ساله از اواســط مهر آغاز می‌شود و تا ۱۵ 
فرودین ماه سال بعد ادامه دارد.صیادان ماهیان خاویاری استان 
نیز هر ساله، در ســه دوره صید پاییزه، زمستانه و بهاره روانه 

دریا می‌شوند.

کشف و ضبط آلات صید غیرمجاز در انزلی
یگان حفاظت منابع شیلات گیلان ‎‎در یک گشت دریایی موفق 
به کشــف و ضبط ادوات و آلات صید غیرمجاز در کپورچال 
انزلی شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، یگان حفاظت منابع 
شیلات گیلان در راستای اجرای دستورات سازمانی مبنی بر 
انجام گشت‌های هدفمند دریایی، یک اکیپ گشت دریایی از 
پایگاه انزلی با دو فروند قایق ۴۰۰ قوه اسب به همراه دو فروند 
قایق ۴۰۰ قوه اســب مرزبانی را امروز راهــی منطقه دریایی 
کپور چال کرد.در این گشت دریایی که با همراهی ۱۱ نفر نیرو 
انجام شد یک فروند قایق موتوری ۴۸ قوه اسب بخار کشف و 
توقیف شد و در همین ارتباط دو نفر نیز دستگیر شدند.یگان 
حفاظت دریایی شــیلات گیلان در عملیــات دریایی امروز 
همچنین ۲۶۵ رشــته دام ماهیان فلســدار، هفت شاخه لنگر 
صیادی، ۷۹۵ عدد کرف، یک هزار و ۳۲۵ متر طناب و همچنین 

یک کیلو و ۳۵ گرم سرب کشف کردند.

گروه اقتصاددریایــی - بقای ایران و 
مردم ما به سلامت دریاها وابسته است. 
به همین جهت است که الگوی درست 
تصمیم‌گیری در مورد اقتصاد آبی باید حول ســه 
محور بچرخد؛ یعنی نیازهای اقتصادی، اجتماعی 
و محیط زیستی را برآورده کند. حوزه علم اقتصاد 
آبی در یک دهه اخیر برای گوش‌ها کمی آشنا شده. 
این اصطلاح که از اقتصاد ســبز الهام گرفته شده، 
به اســتفاده پایدار از اقیانوس‌ها و جانوران دریایی 
برمی‌گردد که البته منشأ مناقشات زیادی هم هست. 
مســئله اصلی در اقتصاد آبی این است که چطور 
و چقدر می‌توان از طریق توســعه صنعتی سنتی و 
نوظهور از اقیانوس‌ها ســود برد اما در عین حال به 
پایداری محیط زیست و نیازهای جوامع محلی هم 
پاسخ مناسب داد؛ آن هم در شرایطی که کشتی‌های 
هوشــمند، فعالیت‌های دریایی دیجیتال و صدها 
تکنولوژی جدید دارند هرروز بیشــتر روی آب‌ها 

متمرکز می‌شوند.
به گزارش اقتصادسرآمد، از آنجا که زمین به دلیل 
جمعیت زیاد شــاهد کاهش منابــع و ذخایر خود 
است، انسان‌ها دارند هرچه بیشتر به آب‌ها هجوم 
می‌برند و منابع اقیانوسی حالا در معرض خطر قرار 
دارند. همچنین فعالیت‌های بشر که در طی سالیان 
دراز تأثیر خود را روی اقبانوســها نشان نداده بود، 
حالا به وضوح دارد نابــودی آب‌ها را رقم می‌زند. 
تأثیر گرمایش زمین، اسیدی‌شدن آب‌ها، ماهی‌گیری 
بیش از اندازه، آلودگی آب و مســائل دیگر دارند 
آب‌های زمین را نابود می‌کنند. این در حالی است 
که اقیانوس‌ها و دریاها محل زندگی میلیون‌ها گونه 
زنده هســتند و بیش از نیمی از اکسیژنی که تنفس 
می‌کنیم و نیز غذای بیش از یک میلیارد نفر از مردم 

جهان نیز از این طریق تأمین می‌شود.
ادامه حیات جامعه  بشر به سلامت اقیانوسی وابسته 
اســت به همین جهت اســت که الگوی درست 
تصمیم‌گیری در مورد اقتصاد آبی باید حول ســه 
محور بچرخد؛ یعنی نیازهای اقتصادی، اجتماعی 
و محیط زیســتی را برآورده کند. به گفته میشــل 

وویر از مرکز ملی امنیت منابع اقیانوس اســترالیا 
دیگر در جهان امروزی نمی‌توان به صورت مجزا 
به مقتضیات صنعت کشتیرانی یا شیلات یا صنایع 
دریایی دیگر پرداخت، بلکه برای زنده‌نگه‌داشتن 
آب‌های زمین و تداوم استفاده ما از آنها، باید شیوه 
جامع‌تری برای توجه به اقتصاد آبی داشته باشیم و 

این خودش چالش بزرگی است.
ایران بی بهره از شهرهای اقیانوسی

مصطفــی مدنــی، کارشــناس و پژوهشــگر 
اقیانوسشناسی به اقتصادسرآمد، گفت: ایران به‌رغم 
بهره‌مندی از چند هزار کیلومتر مرز دریایی بالاخص 
در جنوب کشور که از طریق دریای عمان ایران را به 
اقیانوس هند متصل می‌کند، توسعه چشمگیری در 

حوزه دریا و اقیانوس نداشته است. 
وي با اشاره به این مهم که شاهد آنکه به‌رغم آنکه 
بخش بزرگی از جمعیت جهان در حاشــیه دریاها 
زندگی می‌کنند، افزود: نزدیک به ۹۰ درصد حمل‌ 
و نقل کالا در جهان از طریق دریا صورت می‌گیرد 
و مهم‌ترین شهرهای جهان در حاشیه یا نزدیک به 

دریاها و اقیانوس‌ها ساخته شــده‌اند، هیچ یک از 
شهرهای مهم ایران به استثنای بندرعباس و شرایط 
خاص بندری آن در حاشــیه خلیج‌فارس یا دریای 

خزر قرار نگرفته و مرکز تجمع جمعیت نیستند. 
 نبود سیاستگذاری پرداختن به اقیانوس

 در کشور
او اعتقاد دارد که بیــم آن می‌رود که این روند که به 
دلایل ساختاری یا نوع سیاستگذاری‌ها شکل یافته، 
کماکان ادامه پیدا کند. این همه در حالی اســت که 
یکی از بزرگ‌ترین مراکز تجــاری منطقه جنوب 
غرب آســیا امروز در نزدیکی ایــران و در امارات 
متحده عربی شــکل گرفته و کاملًا از ظرفیت‌های 

دریایی و اقیانوسی استفاده کرده است.
 اقتصاد پایدار اقیانوس‌ها چطور می‌تواند 

شکل بگیرد؟
وی در پاســخ به این پرســش که اما در این میان، 
اقتصاد پایدار اقیانوس‌ها چطور می‌تواند شــکل 
بگیرد؟ گفت: واقعیت این اســت که بخش اعظم 
تجــارت بین‌الملل دارد از طریــق آب‌ها صورت 

می‌گیرد و بعید است که به این زودی‌ها راهی برای 
کاهش تأثیر آن روی اقیانوس‌ها پیدا شود. استفاده 
از منابع انرژی موجود در آب‌ها مثل نفت هم فعلًا 
ادامه دارد و آلودگی شدید ناشی از استخراج را به 

فضای آب‌های زمین تحمیل می‌کند.
با این تفاســیر، یکی از راه‌حل‌هایی که دانشمندان 
برای این مســئله دارند این اســت که از اطلاعات 
بهتری بــرای تحلیل وضعیت آب‌هــای جهان و 
استفاده تجاری از آنها به دست بیاید؛ اطلاعاتی که 
بتواند اهداف اقتصاد آبی پایدار را تأمین کند. از این 
لحاظ، پیشرفت تکنولوژی می‌تواند دست بالا در 
خصوص اقیانوس ها را به انسان بدهد. اطلاعات 
ماهواره‌ای دقیق از تحولات در اقیانوس‌ها، استفاده 
از هواپیماهــای بی‌سرنشــین بــرای جمع‌آوری 
اطلاعات و تحت نظر داشــتن دائمــی وضعیت 
آب‌های جهان برای ردیابی تحولات هشداردهنده 
زیست‌محیطی از جمله راهکارهایی است که برای 
بهبود استفاده انســان از اقیانوس‌ها و دریاها ارائه 
شده است. با این حال، یک مسئله را نباید فراموش 
کرد: مدیریت اقیانوس‌هــا و دریاهای جهان دارد 
بسیار بیشتر از گذشته سیاسی می‌شود و بازیگران 
منطقه‌ای و بین‌المللی بیشتری به آن وارد می‌شوند. 
این مســئله باعث ایجاد مانع در تدوین یا اصلاح 
قوانین آبی جهان می‌شــود چون سطح تعهدات و 
نیز حساسیت‌های استراتژیک کشورهای مختلف 
با هم به شدت تفاوت دارد و حتی بر اساس اوضاع 
امروز جهان می‌توان پیش‌بینی کرد که این تفاوت‌ها 
در آینده بیشتر هم بشــوند. با این اوصاف، اقتصاد 
آبی و آینده آبیِ همراه با آن هدفی است که تحققش 
دشوار است اما کنار گذاشتنش آن قدر برای آینده 
بشر خطرناک است که اصلًا نباید فکرش را هم کرد.
در این مســیر ایران نیز بــرای توســعه متوازن، 
بهره‌گیری از ظرفیت‌های طبیعی و ژئوپلیتیک خود، 
و همچنین استفاده از ظرفیتی که به‌واسطه جایگاه 
جغرافیایی کشــور در اختیار قرار گرفته، ملزم به 
توسعه دریایی و دسترســی و بهره‌برداری بیشتر از 

اقیانوس است.

یک پژوهشگر اقیانوس شناسی به» اقتصادسرآمد«  می گوید: ایران بی بهره از شهرهای اقیانوسی

اقتصاد پایدار اقیانوسی چگونه باید شکل بگیرد؟

برگزیده

مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد کیــش ضمن اعلام آمادگــی ایران برای 
پهلوگیری و اعزام کروز به قطر برای جــام جهانی اظهار کرد: دیگر منتظر 
گردشگر خارجی به داخل جزیره کیش در طول دوره جام جهانی نیستیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، مهدی کشــاورز در نشستی خبری با بیان این‌که 
دورنما و آینده‌ای که برای جزیره کیش در نظر گرفته شــده است، خواهرخواندگی با 
یکسری شهرهای معتبر دنیا است، اظهار کرد: دو چشم‌انداز کلی برای جزیره کیش در 
نظر گرفته شده است؛ یک بحث تجاری در حوزه‌های بیمه، بورس و بانک و دوم بحث 
گردشگری است. البته تمرکز روی بحث گردشگری است، زیرا جزیره کیش نه صنعت 
خاصی دارد و نه زمین کشاورزی.وی ادامه داد: شلوغی‌های اخیر کشور به وضعیت 
گردشگری کیش ضربه وارد کرده است. البته اعتراض باید باشد اما اغتشاش و اعتصاب 
مورد تایید نیست. مدیرعامل سازمان منطقه آزاد کیش با اشاره به آغاز هفته کیش از روز 
۱۸ آبان‌ماه اظهار کرد: این هفته از قبل برنامه ‌ریزی شده و امیدواریم با استقبال مواجه 
شود.کشاورز در ادامه با اشــاره به وضعیت ناوگان حمل و نقل جزیره کیش ادامه داد: 
برخی خودروها در جزیره کیش برای سال ۲۰۰۷ و برخی برای سال ۲۰۱۸ هستند. در 
اردیبهشت‌ماه خبر لغو واردات خودرو اعلام شد اما مناطق آزاد اعلام کرد تا آیین‌نامه 
آن قطعی شود جام جهانی آغاز خواهد شــد و فعلا نتوانستیم نوسازی را انجام دهیم.
وی ادامه داد: گردشــگران داخلی هم در این حوزه دچار معذوریت هستند؛ لذا قرار 
شد این موضوع به صورت ویژه برای همه مناطق بررسی شود و آیین‌نامه‌ای خارج از 
دستورالعمل دولت برای مناطق آزاد در نظر گرفته شود. در این راستا با وزارتخانه‌های 
اقتصاد و صنعت، معدن و تجارت نامه‌نگاری شــده است و امیدواریم امسال به نتیجه 
برسد.مدیرعامل سازمان منطقه آزاد کیش در ادامه در مورد پهلوگیری کشتی کروز و 
اعزام آن به قطر گفت: در ابتدا اعلام شد کشتی‌های کروز از نظر آبخور نمی‌توانند وارد 
جزیره کیش شــوند که ما اعلام کردیم ۱۲.۵ متر آبخور داریم. با این حال قطر اعلام 
کرد که آمادگی پهلوگیری کشتی کروز از هیچ جای دنیا را ندارد. البته قطر فعلا در این 
زمینه ســکوت اختیار کرده اما اگر موافقت کند ما آمادگی داریم.کشاورز در ادامه در 
مورد آخرین وضعیت ایران برای پذیرش مسافران خارجی که برای جام جهانی به قطر 
خواهند آمد، توضیح داد: میزبان جام جهانی از هشــت سال قبل مشخص می‌شود و 
کشورهای اطراف باید خود را آماده کنند. ایران در این راستا هفت‌ سال فرصت‌سوزی 
کرد و کار عملیاتی جدی انجام نداد. باید از هشــت ســال قبل به فکر زیرساخت‌ها 
می‌بودیم.وی ادامه داد: از سال گذشــته که رئیس جمهور با کشور قطر صحبت کرد 
صراحتا اعلام کرد که باید از ظرفیت جام جهانی استفاده کنیم و در اردیبهشت‌ماه یک 
کارگروه در این راستا تشکیل شد. همچنین بین پنج وزارتخانه و چند دستگاه تقسیم کار 
صورت گرفت تا جزیره‌های کیش و قشم برای جذب گردشگر خارجی آماده شوند. 
حتی به ما ابلاغ شــد همه پروازهای ایران به دوحه از کیش باشد، چرا که آب و هوای 
کیش و قطر یکسان اســت، فاصله هوایی بین کیش و قطر تنها ۳۵ دقیقه است و کیش 
ظرفیت گردشگری دارد.مدیرعامل سازمان منطقه آزاد کیش با بیان این‌که آمادگی برخی 
زیرساخت‌ها برعهده منطقه آزاد کیش بود ، اظهار کرد: در این راستا قرار شد طراحی 

را انجام دهیم اما اجرا با بخش خصوصی باشد.

مدیرعامل سازمان منطقه آزاد کیش خبرداد
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