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دریا محور4
گزارش

ُّرانی در رونق و جهش تولید همت صیادان مکَ

حدود ۲۵ هزار صیاد ســواحل مکران محدوده شهرســتان‌های چابهار، 
دشتیاری و کنارک با فعالیت در ۱۱ اسکله صیادی سیستان و بلوچستان طی 
پنج سال گذشته با صید سالانه ۲۰۰ تا بیش‌از ۳۰۰ هزار تن و بدست آوردن 
رتبه اول صید کشور نقش مهمی در رونق و جهش تولید و اشتغال مستقیم و 
غیرمستقیم داشته‌اند.به گزارش اقتصادسرآمد، میزان صید صیادان سیستان 
وبلوچستان در سال ۱۳۹۴ حدود ۲۳۱ هزار تن، سال ۱۳۹۵ با ۲۵۰ هزار تن، 
سال ۱۳۹۶حدود ۳۰۲ هزار تن، سال ۱۳۹۷ حدود ۳۲۸ هزار تن صید رتبه 
نخست کشوری را کسب کرده و در سال ۱۳۹۸ بیش از ۲۹۸ هزار تن صید، 
سال ۱۳۹۹ مقدار ۲۵۴ هزار تن و سال ۱۴۰۰ نیز میزان صید ۲۶۰ هزار تن را 
داشته که این افتخار بزرگ حاصل تلاش صیادان زحمتکش بنادر صیادی 

چابهار، زرآباد، دشتیاری و کنارک در هفت سال اخیر است.
بنابر گزارش ایرنا ، صیادان در ســواحل مکران هم‌اینک با ۹۶۴ فروندلنج 
)لنج فایبرگلاس ۴۳۴ و لنج چوبی ۵۳۰( و یک‌هــزار و ۴۲۵ فروند قایق) 
قایق چوبی یا یکــدار ۱۵۹ و فایبرگلاس یک۲هــزار و ۲۶۶( کار صید را 
انجام می‌دهند.سواحل مکران در محدوده چابهار و کنارک استان سیستان 
وبلوچستان از قابلیت‌های مهمی در بخش شیلات برخوردار است بطوریکه 
هزاران تن انواع آبزیان خوراکی و غیرمعمول خوراکی و میگو با کیفیت بالا 
به کشورهای مختلف حوزه خلیج فارس و سایر مناطق نظیر مالزی، هنگ 
کنگ، امارات، تایلند، سریلانکا، ویتنام، بنگلادش، تایوان، پاکستان، روسیه 
و عمان صادر شده است.فعالیت‌های شیلاتی یکی از مهمترین مزیت‌های 
بخش کشاورزی استان سیستان و بلوچستان است که بسترهای ناشناخته آن 
به برکت انقلاب اسلامی به خوبی شناسایی شده است.دسترسی به آبهای 
آزاد اقیانوسی، وجود اسکله های متعدد شــیلاتی، فراهم بودن زمینه های 
صادرات، وجود شهرک های صنعتی وابسته و اراضی مستعد پرورش میگو و 
توسعه روز افزون آن، صنایع شیلاتی را به عنوان یکی از مهمترین محورهای 
توسعه استان سیستان و بلوچستان مطرح کرده است.هم‌اینک ۶ شهرک و 
ناحیه صنعتی شیلاتی با داشتن ۳۰ واحد کنسروسازی، ۳۰ واحد عمل‌آوری، 
۱۲ واحد پودر ماهی، ۱۳ واحد سردخانه و ۱۰ واحد شناور سازی و بیش‌از 

۳۰ واحد یخ‌سازی در نوار ساحلی این استان وجود دارد.
اداره کل شیلات اســتان سیستان و بلوچســتان همواره از حضور سرمایه 
گذاران توانمند و با ایده‌های نوین استقبال و آمادگی خود را برای هرگونه 

همکاری و تسهیل امور مربوطه اعلام کرده است.
سیستان و بلوچستان ظرفیت‌های کم نظیر آبزی پروری در زمینه پرورش 
میگو و ماهی بویژه پتانسیل‌های پرورش سایر آبزیان نظیر انواع جلبک های 

دریایی، خیار دریایی، لابستر، آرتیمیا و آبزیان زینتی را دارد.
آبزیان غیرمعمول خوراکی از قبیل )ماهی حسون، طلال، سلطان ابراهیم، یال 
اسبی، مارماهی، گربه ماهی وماهی مرکب( اگر در گذشته صید نمی‌شد اما 

هم‌اینک با هدف صادرات صید آنها برای صیادان رونق دارد.
ورود سرمایه گذاران به حوزه شیلات و اجرای برنامه ها و اهداف بلند مرتبه 
برای سرمایه گذاری و فعالیت در حوزه پرورش آبزیان بویژه جلبک و خیار 
دریایی می‌تواند براحتی و در کمترین زمان بازگشــت سرمایه و سود قابل 
توجه را به دنبال داشته باشد و رونق و جهش تولید را در سالی که مزین به نام 

سال تولید، دانش‌بنیان و اشتغال‌آفرین است رقم زند.
نقش مهم اسکله‌های صیادی در ایجاد اشتغال

مدیرکل شیلات سیستان وبلوچستان اظهارداشت: اسکله‌های صیادی برای 
اشتغال و رونق تولید نقش مهمی در ســواحل مکران دارد و علاوه‌بر این، 

ظرفیت مهمی برای گردشگری محسوب می‌شود.
عطاالله رئیســی افزود: همچنین ۱۰۷ واحد صنایع شیلاتی در نوار ساحلی 
سیستان و بلوچستان وجود دارد که از جمله آنها ۳۰ کارخانه تولید کنسرو 

ماهی نقش مهمی در بسته بندی و صادرات تن ماهیان دارند.
وی برلایروبی بنادر صیادی جنوب سیستان و بلوچستان تاکید و خاطرنشان 
کرد: گل و لای جمع شده در حوضچه این بنادر بویژه بنادر بریس، رمین و 
تیس با گذشت چندین ســال صیادان را برای رفت وآمد به دریا و فعالیت 
صید و صیادی با مشــکلات جدی مواجــه کرده که لایروبی آنها بســیار 

ضروری است.
مدیرکل شیلات سیســتان وبلوچستان بر توسعه اســکله‌ها و محل تخلیه 
صید، روشنایی و آسفالت و یا سنگفرش محدوده بنادر صیادی، تسریع در 
تخصیص اعتبار برای لایروبی بنادر بریس، تیس و هفت تیر، حصارکشی 
محوطه های اداری، ساخت جایگاه ســوخت و آتش نشانی برای اسکله 
فرعی و فعال سازی کارخانه های شهرک صنعتی، سردخانه، عمل آوری و 
کارخانه یخسازی بریس تاکید کرد و افزود: رسیدگی به مشکلات صیادان 
به تحقق اقتصاد مقاومتی منجر می‌شود.وی ادامه داد: اسکله های ماهیگیری 
چابهار، دشتیاری و کنارک جذابیت فراوانی برای گردشگران دارند و سالانه 
هزاران نفر از مسافران در فصول مختلف سال برای مشاهده عملیات تخلیه و 
بارگیری صید روزانه ماهی به بندر بریس و سایر بنادر صیادی سفر می‌کنند.
اکبری تصریح کرد: ســواحل مکران دارای بنادر متعــدد تجاری، صید و 
صیادی است بطوریکه ۱۱ بندر ماهیگیری و جایگاه تخلیه صید شامل »تیس، 
کنارک، بریس، رمین، زرآباد، پزم، چابهار، گواتر، جد، تنگ و پسابندر« در 
حوزه شهرستان‌های چابهار، دشــتیاری و کنارک در زمینه صید و صیادی 

فعال هستند.
صید ۴۵ روزه لنج‌ها در دریا

معمولا هــر لنج برودتی حدود یک مــاه تا ۴۵ روز برای صیــد عازم دریا 
می‌شوند و در طول فصل صید سه تا چهار مرحله می‌توانند صید انجام دهند.

حدود ۵۰۰ لنج برودتی متعلق به صیادان چابهار و کنارک فعالیت صید خود 
را از شهریور در آبهای ساحلی این ۲ بندر آغاز می‌کنند و تا خرداد سال بعد 

ادامه می‌دهند.
همچنین زمان فعالیت صید بیش‌از ۴۰۰ لنج یخی در طول سال رواج دارد 
ولی لنج برودتی در تیر و مرداد استراحت دارند و در نیمه دوم شهریور پس 

از استراحت و بازسازی و تعمیر لنج بار دیگر به دریا می‌روند.
اشتغال ۱۵ تا ۲۵ نفر در هر لنج

در لنج های برودتی ۱۵ تا ۲۵ نفر، قایق ۲ نفر و لنج های یخی هفت تا ۱۰ نفر 
مشغول به کار هستند. معمولا هر لنج برودتی از یک ماه تا حدود ۴۵ روز در 
دریا فعالیت دارد و در طول فصل صید از شهریور تا خرداد سال بعد سه تا 

چهار بار می‌تواند صید را انجام دهد.
سیستان و بلوچســتان به ســبب گســتردگی منابع آبی دارای ۲ اداره کل 
شیلات در شمال و جنوب اســتان است که اداره کل شــیلات سیستان و 
بلوچستان)آبهای داخلی( مستقر در زابل واقع در شمال استان وظیفه کنترل 
و حمایت از منابع آبی داخلی و اداره کل شیلات سیستان و بلوچستان مستقر 
در بندر چابهار واقع در جنوب اســتان در حوزه آبهای دریای عمان فعال 
است.چابهار به عنوان تنها بندر اقیانوســی ایران و سرزمین موج و مرجان 
رانِ بلوچستان و در فاصله ۶۴۵ کیلومتری جنوب زاهدان  واقع در قلب مَکُّ
مرکز استان سیستان و بلوچستان از ۲ شهر به نام های چابهار،پلان، سه بخش 
مرکزی، پیرسهراب و پلان تشکیل شــده است.سواحل جنوب سیستان و 
بلوچستان به عنوان سواحل مکران شناخته می شوند. نام قدیم بلوچستان 
مکا بوده که بعدها به مکران تغییر یافته و در نهایت به ســبب سکونت قوم 

بلوچ در این منطقه به بلوچستان مشهور شده است.

مهلت دوماهه رئیسی برای راه‌اندازی بندر خشک اسلامشهر
رئیس جمهور در جلسه شورای اداری شهرستان اسلامشهر شرکت کرد و گفت: بندر خشک اسلامشهر حداکثر تا دوماه باید راه‌اندازی شود.به گزارش اقتصادسرآمد، سید ابراهیم 
رئیسی در این جلسه اظهار کرد: فرهنگ ما آداب و رسوم ما برای مردم و جوان ها سرمایه بزرگی است، شهدا افتخارات برای ملت هستند و اساس قدرت و اقتدار ما هم وجود مردم 
و جوانهایی هستند که حاضر هستند مسئولیت بپذیرند و در مواجهه با دشمن به هیچ عنوان میدان را خالی نمی‌کنند .رئیسی با بیان امروز مسئله اشتغال برای ما بسیار مهم است ادامه 
داد: باید کارگاه های نیمه تعطیل را به چرخه تولید بازگردانیم، خط قرمز ما برای کارخانه ها تعطیلی آنها است. اینجا باید زمینه ها به نحوی فراهم شود که بیکار در شهرستان نداشته 
باشیم. یکی از جاهای که می تواند کمک کند بیکار نداشته باشیم همین بندر خشک است، مسئولان بنشینن و مسائل مربوط به بندر خشک را حل کنند به نظر من تا حداکثر ظرف 

دو ماه بندر خشک راه اندازی شود. باید ظرف ۱۰ روز گمرکات در منطقه مستقر شود که این کار امکان پذیر هم هست.

شیلات

هدف‌گذاری تولید سالانه ۱۰۰ تن خاویار 
پرورشی طی ۵ سال آینده

معاون توســعه آبزی پروری ســازمان شــیلات ایران از 
هدف گذاری تولید ســالانه ۲۰ هزار تن گوشــت خاویار 
و ۱۰۰ تن خاویار طی پنج ســال آینده خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، دکتر مهدی شــکوری اظهار داشت: یکی از 
مهمترین فرصت‌های صنعت شیلات کشور، توسعه پرورش 
ماهیان خاویاری است که در این راستا سازمان شیلات ایران 
برنامه ریزی‌های کلانی را انجام داده اســت.معاون توسعه 
آبزی پروری سازمان شــیلات ایران، ادامه داد: طی ۱۲ سال 
گذشته شاهد اقدامات چشــمگیر و مؤثر شیلات و ایجاد 
مزارع پرورش ماهیان خاویاری در ســطح کشور بوده‌ایم.

وی با اشاره به اینکه سال گذشته ۱۰ هزار تن گوشت ماهیان 
خاویاری و شــش تن خاویار پرورشــی تولید شده بود از 
هدف‌گذاری تولید ســالانه ۲۰ هزار تن گوشت خاویار و 
۱۰۰ تن خاویار طی پنج سال آینده خبر داد.این مقام مسئول 
در سازمان شــیلات ایران، بیان داشت: در حال حاضر ۱۷۰ 
واحد مزرعه پرورش ماهیان خاویاری در سطح کشور فعال 
هستند که از این تعداد ۱۳۰ واحد دارای مجوز تولید ماهیان 
خاویاری هستند.به گفته دکتر شکوری، ۴۰ واحد دیگر هنوز 
موفق به اخذ مجوز ویژه پرورش ماهیان خاویاری نشده‌اند، 
زیرا تغییر کاربری داده‌اند، اما به تولید ماهیان خاویاری هم 
اکنون اشتغال دارند و به زودی مجوز نهایی برای آن‌ها صادر 
خواهد شــد.وی تاکید کرد: به منظور تحقق اهداف تعیین 
شده در صنعت پرورش ماهیان خاویاری برای دستیابی به 
تولید سالانه ۲۰ هزار تن گوشت و ۱۰۰ تن خاویار طی پنج 
سال آینده برنامه ریزی‌های گسترده‌ای صورت گرفته است.
معاون توسعه آبزی پروری سازمان شــیلات ایران، عنوان 
کرد: قصد داریم پرورش ماهیان خاویاری را از مزارع خرد 
و کوچک به سمت ایجاد مجتمع‌های بزرگ پرورش ماهیان 
خاویاری سوق دهیم.وی اذعان داشت: به همین منظور نیز 
هدف‌گذاری سازمان شیلات ایران، جذب سرمایه گذاران 
توانمندتر است تا به این ترتیب با ایجاد مجتمع‌های بزرگ 
پرورش ماهیان خاویاری، سرعت تولید افزایش چندبرابری 
یابد و بتوانیم به اهداف تعیین شده در صنعت پرورش خاویار 
دست یابیم.این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران با اشاره 
به ورود سرمایه‌گذاران بخش خصوصی به منظور ورود به 
پروژه‌های بزرگ پرورش ماهیان خاویاری، بیان داشت: به 
زودی شاهد آغاز به کار مجتمع‌های بزرگ پرورش ماهیان 
خاویاری در استان‌های گیلان، گلستان، خوزستان، خراسان 
رضوی و آذربایجان شــرقی خواهیم بود.دکتر شــکوری 
خاطرنشان ساخت: ساخت مجتمع ۵۰۰ هکتاری پرورش 
ماهیان خاویاری واقع در گمیشــان استان گلستان که طرح 
آن در مرحله مطالعاتی قرار داشــت به مشکلاتی برخورده 
کرده و هنوز تکمیل نشده، اما امیدواریم مشکلات این طرح 
نیز برطرف شده و به زودی شــاهد آغاز به کار این مجتمع 

نیز باشیم

۲۵۸ تن ماهیان استخوانی در سواحل 
گیلان صید شد

مدیر کل شــیلات گیلان از صیــد ۲۵۸ تن انــواع ماهیان 
استخوانی در سواحل گیلان خبر داد و افزود: ارزش فروش 
ناخالص این مقدار صید ۳۹۵ میلیارد ریال بوده اســت.به 
گزارش اقتصادســرآمد، کوروش خلیلی افزود: غالب سبد 
صید صیادان پره گیلان ۲ گونه ماهی سفید و کفال است که 
این مقدار صید برای ماهی کفال ۶۶ درصد به میزان۱۷۰ تن، 
ماهی سفید ۳۱ درصد به مقدار ۸۱ تن و سه درصد هم با رقم 
هفت تن مربوط به صید سایر آبزیان دریای خزر بوده است.

وی با اشاره به کاهش ۲۴ درصدی میزان صید نسبت به مدت 
مشابه سال قبل علت این ســیر نزولی را کاهش تلاش‌های 
صیادی به دلیل شرایط بد جوی اعلام کرد.مدیرکل شیلات 
گیلان در ادامه با اشــاره به کاهش ۲۸ درصدی صید کیلکا 
درسالجاری، گفت: فصل صید کیلکا از اول تیرماه ۱۴۰۱ آغاز 
شد و صیادان کیلکاگیر موفق شدند تا ۳۰ آبان ماه سه هزار و 
۱۸۱ تن کیلکا صید کنند.خلیلی ادامه داد: از این مقدار صید 
سه هزار و ۱۲۴ تن به میزان ۹۸ درصد به مصرف پودری و ۵۷ 
تن یعنی ۲ درصد به مصرف انسانی رسیده است.وی ارزش 
فروش ناخالص این مقدار صید را ۳۷۲ میلیارد ریال برآورد 
کرد و افزود: شبهای دریاروی صیادان کیلکاگیر ۵۱ شب بوده 
که این مقدار نسبت به مدت مشابه سال قبل ۲۲ درصد کاهش 
داشته و بخشی از کاهش صید امســال به دلیل این موضوع 
است.گیلان از کانون‌های صیادی در شمال کشور است که 
چهار هزار صیاد در قالب ۵۰ شرکت تعاونی پره از ۲۰ مهر تا 
۲۰ فروردین ماه سال بعد در ۳۰۰ کیلومتر آب های ساحلی 

استان به صید ماهی می پردازند.

 تولید ۳۰۰هزار تنُ آبزیان در خوزستان
 تا افق ۱۴۰۴

مدیرکل شیلات خوزستان با اشاره به ظرفیت منحصر به فرد 
تولید آبزیان در خوزستان گفت: چشــم انداز تولید آبزیان 
پرورشی گرمابی ، سردابی و میگو در خوزستان در افق ۱۴۰۴ 
حدود ۳۰۰هزار تنُ خواهد بود.به گزارش اقتصادســرآمد، 
فتح‌الله ابوعلی در جمع خبرنگاران افزود:پارسال میزان تولید 
آبزی پروری در خوزستان با وجود خشکسالی و تنش آبی 
به ۸۵هزار تنُ رسید ولی در صورت تامین آب باکیفیت برای 
آبزی پروران امسال ، تولید آبزیان افزایش قابل ملاحظه‌ای 
خواهد داشت.وی گفت: طبق برنامه ریزی انجام شده و بهره 
برداری از طرح های مهم آبزی پــروری در مناطق مختلف 
اســتان ، تولید آبزیان در افق ســال ۱۴۱۱ )۱۰ سال دیگر(
به یک میلیون تنُ در ســال خواهد رسید.مدیرکل شیلات 
خوزستان با اشاره به پایین بودن سطح تولیدات شیلاتی در 
استان‌های ساحلی نسبت به استان‌های داخلی کشور و لزوم 
توسعه فعالیت های شیلاتی در سواحل گفت: برنامه تحولی 
وزیرجهاد کشاورزی در دولت سیزدهم عمدتا بر روی رشد 
تولیدات در استان‌های ســاحلی تدوین شده است.ابوعلی 
اظهار داشت:با توجه به محدودیت منابع آب شیرین در کشور 
و از سوی دیگر عدم امکان توسعه فعالیت‌های صید و صیادی 
به دلیل محدودیت ذخایر آبزیــان در صیدگاه‌ها بهره‌مندی 
بیشتر از دریا و سواحل یکی از راهکارهای اساسی توسعه 

فعالیت‌های شیلاتی در استان خوزستان خواهد بود.

گروه دریامحــور - دبیــر انجمن 
کشــتیرانی اظهار داشــت: بــه رغم 
تلاش‌های زیاد بــرای هماهنگی‌، اما 
طرف روس نگاه ملیتــی دارد و همین امر باعث 
می‌شود که شناورهای ایرانی سرویس‌های مطلوبی 

دریافت نکنند.
به گزارش اقتصادســرآمد، مســعود پلمه درباره 
انباشت کالا در بنادر شمالی و مشکلات شناورهای 
ایرانی برای تردد بین بنادر آستاراخان و سالیانکا 
اظهار داشت: موضوع و مسئله کشتی‌های ایرانی 
در بنادر آســتاراخان و ســالیانکا از هم متفاوت 
هستند. شناورهای ایرانی در بندر آستاراخان برای 
پهلوگیری و تخلیه با مشــکلاتی مواجه هســتند 
که این مشــکلات باعث طولانی شدن توقف در 
بندر آستاراخان شــده و همین موضوع منجر به 
این می‌شود که تعداد سرویس‌های تجاری با یک 
کشتی که در طی یک ماه باید حداقل دو سرویس 
را انجام دهد، امروز با این مشکلات تقریبا به یک 

سرویس در ماه رسیده‌ است.
وی ادامه داد: این روند در نتیجه باعث شده خروج 
بار از بندر به سمت ایران و بالعکس دچار توقف 
عدیده‌ای شود و معتقدیم که مدیریتی که در بندر 
آســتاراخان باید به صورت صحیح و هماهنگ با 
فعالیت تجاری انجام شود دستخوش چالش‌هایی 
شده که نیاز اســت که دیپلماســی اقتصادی این 
موضوع را حل و فصل کند، چراکه مشــکل فنی 
نیست. مشکل در بندر آستاراخان کاملا مدیریتی 
اســت اما هر چه پیش می‌رویم، به دلیل سرما، در 
مســیر یخبندان رخ می‌دهــد و آن زمان علاوه بر 
مشکل مدیریتی با مشکل فنی هم مواجه خواهیم 
بود. هر چند که امروز عمق کم آبخور و درفت این 
مشکل را تشدید کرده‌ است اما با توجه به این که 
ظرفیت شناورها کم است اگر یک مدیریت صحیح 

رخ دهد، این مشکلات فنی قابل کنترل است.
دبیر انجمن کشتیرانی در پاسخ به این سوال که آیا 
این مشکل مدیریتی تنها متوجه شناورهای ایرانی 
در بندر آستاراخان بوده یا تمام کشتی‌ و شناورها 
با این مساله مواجه هســتند، گفت: متاسفانه این 

مشکل صرفا متوجه شناورهای ایرانی است البته 
این مشــکل متوجه بارهایی که به ســمت ایران 
می‌روند نمی‌شــود چراکه ممکن است بخشی از 

این بار ترانزیتی و عبوری از ایران باشد.
پلمه درباره مشکلات کشــتی‌های ایرانی در بندر 
سالیانکا و طول مسیر این بندر و اینکه چرا از بندر 
علیا در که نزدیکی این بندر واقع شــده اســتفاده 
نمی‌شود، اظهار داشــت: در بندر سالیانکا علاوه 
بر مشکل مدیریتی با مشــکل فنی مواجه هستیم 
و هر چه به ســمت سرد شــدن هوا پیش برویم 
شــرایط تردد هم سخت‌تر می‌شــود و در مسیر 
بندر سالیانکا هم با مشــکل کاهش عمق مواجه 
هستیم. از سوی دیگر  ســالیانکا بندری است که 
تحت مدیریت و سرمایه‌گذاری شرکت کشتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران قرار دارد و به طور قطع از 

آنجایی که شرکت کشتیرانی جمهموری اسلامی 
در این بندر سرمایه‌گذاری کرده، طبیعی است که 
کشتیرانی خزر عملیات تخلیه و بارگیری را در بندر 
سالیانکا انجام دهد .وی افزود: در بندر مخاچ‌قلعه 
هم مشــکل موقعیت جغرافیای سیاسی داغستان 
وجود دارد و این موقعیت محدودیت‌هایی را برای 
فعالیت های لجستیکی در این بندر به وجود آورده‌ 
است.دبیر انجمن کشــتیرانی تاکید کرد: معتقدم 
برای رفع این مشکلات به فعالیت بسیط دیپلماسی 
اقتصادی نیازمندیم و از این رهگذر شرایط بهبود 

پیدا می‌کند.
پلمه دربــاره کمبود کشــتی برای ارســال بار از 
بنادر شــمالی و نبود خط منظم دریایی علی‌رغم 
وعده‌های داده شــده، اظهار داشت: به طور کلی 
براساس فعالیت‌های این بنادر قبل از توقفات‌های 

طولانی، برای تجــارت در دریای خزر به حداقل 
100 فروند کشتی با پرچم ایرانی یا تحت مالکیت 
ایران با ظرفیت مورد پهلوگیری در بنادر شــمالی 
نیاز داریم که در حال حاضر 43 فروند کشــتی در 
این مسیر وجود دارد و این تعداد تقریبا 43 درصد 
ظرفیت مورد نیاز است. از این تعداد هم 23 فروند 
متعلق به شرکت کشــتیرانی جمهوری اسلامی و 
20 فروند متعلق به شرکت‌های بخش خصوصی 
بوده که عمر برخی از این کشتی‌ها بسیار طولانی 
و هزینه نگهداری آنها بالاست و به همان تناسب 
مدیریت عملیات توســط این شناورها ریسک و 

شرایط خاص خود را دارد.
وی افزود: در بنادر شــمال قابلیت اینکه بتوانیم 
ناوگان مورد نیاز و کافی را داشته ‌باشیم را نداریم 
و از ســوی دیگر شــناورهای موجود براساس 
اســتانداردها و نرُم، در حالی که باید حداقل دو یا 
2.5 سرویس در ماه با ظرفیت کامل در این مسیر 
تردد داشته باشــد. این تعداد ســرویس در بنادر 
شمالی به حداکثر یک سرویس در ماه رسیده و در 
کنار در آن به دلیل عمق پایین که در بنادر شمالی 
وجود دارد، کشتی‌ها با ظرفیت کامل تردد ندارند. 
بنابراین در این مســیر هم با کســری ناوگان، هم  
کسری تردد و هم با کسری ظرفیت کشتی مواجه 
هســتیم که این ســه عامل به خودی خود باعث 
انباشت بار در بنادر شمالی شده‌اند و در این شرایط 
نمی‌توانیم حمل و نقل با ظرفیت بالا داشته باشیم.

دبیر انجمن کشــتیرانی ادامه داد: منظور از مشکل 
مدیریتی در بندر آستاراخان این است که امکانات 
لازم و توانمنــدی مدیریت امکانــات موجود، 
برای سرویس دهی به شــناورهای ایرانی در بندر 
آســتاراخان وجود ندارد. به رغم تلاش‌های زیاد 
برای هماهنگی‌، اما طــرف روس نگاه ملیتی دارد 
و همین امر باعث می‌شــود که شناورهای ایرانی 

سرویس‌های مطلوبی دریافت نکنند.
پلمه تاکید کرد: اگر از کشتی‌های روسی استفاده 
شود با این مشــکل در بندر آســتاراخان مواجه 
نخواهیم بود اما طرف ایرانی متضرر خواهد شد و 

هزینه‌های حمل دریایی کالا افزایش پیدا می‌کند.

پل مه: انباشت کالا در بنادر شمالی و مشکلات شناورهای ایرانی

کمبود کشتی بنادر شمالی و نبود خط منظم دریایی علی‌رغم وعده‌ها

برگزیده ها

عضو کمیســیون برنامه، بودجه و محاســبات مجلس 
شورای اســامی با اشاره به اهمیت بســیار بالای بنادر 
شمالی برای اقتصاد ایران در مقطع زمانی کنونی، گفت: 
اتصال بنادر شــمالی به ریل، لازمه توسعه ترانزیت در کشور است.
به گزارش اقتصادسرآمد، جبار کوچکی نژاد با اشاره به ظرفیت‌های 
بســیار بالای بنادر جنوبی و شمالی کشــور، اظهار داشت: در بنادر 
جنوبی کشور از ظرفیت بسیار خوبی برخوردار هستیم و خوشبختانه 
توانســته ایم بخش قابل توجهــی از این ظرفیت‌هــا را فعال کنیم، 
همچنین در بنادر شمالی کشــور ظرفیت بالایی داریم اما متاسفانه 
نتوانســته ایم به خوبی از تمامی این ظرفیت‌ها در شــمال کشــور 
بهره‌مند شــویم.وی ادامه داد: فعالیت بنادر شمالی و جنوبی کشور 
با تمام ظرفیت‌های موجود موجب اشتغال آفرینی و رونق اقتصادی 
کشور می‌شود و به همین دلیل باید تمام تلاش خود را به کار گیریم 
و بتوانیم شاهد پویایی بنادر کشور، رونق تولید و صنعت، وضعیت 
مطلوب صادراتی و وارداتی کشور، ترانزیت بالا و...باشیم.این عضو 
کمیسیون برنامه و بودجه مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه اتصال 
بنادر شمالی کشور به ریل و شــبکه ریل سراسری یکی از مهم‌ترین 
الزامات توسعه ترانزیت کشــور از طریق حمل‌ونقل دریایی است، 
عنوان کرد: بسیاری از صاحبان کالا علاقمند هستند کالای خود را نه 
از مسیر جاده بلکه از طریق ریل و پس از تخلیه و بارگیری در بنادر به 
مقصد منتقل کنند.کوچکی‌نژاد با تاکید بر اینکه بهره‌مندی از کریدور 
شمال جنوب و توسعه ترانزیت کشــور از این مسیر نیازمند اتصال 
بنادر و به ویژه بنادر شمالی به ریل و شبکه ریل سراسری است، گفت: 
انزلی، کاســپین، امیرآباد، نوشهر و آســتارا بنادر مهم شمالی کشور 
هستند و باید تمامی آن‌ها به ریل متصل شوند، همان‌طور که امیرآباد 
از این مزیت برخوردار است و به خوبی توانسته در حوزه صادرات 
عملکرد مطلوبی داشته باشد.وی با بیان اینکه در مقطع زمانی کنونی 
بنادر حاشیه دریای خزر از اهمیت بسیار بالایی برای کشور برخوردار 
هستند، خاطرنشان کرد: اگر بتوانیم ۳۵ کیلومتر اتصال ریلی از رشت 
به بندر کاسپین را برقرار کنیم و شاهد اتصال کامل شبکه ریلی بنادر 
شمالی کشور باشــیم به طور حتم توســعه ترانزیت و حمل‌ونقل 
کانتینری کشور محقق خواهد شد.عضو کمیسیون برنامه، بودجه و 
محاسبات مجلس شورای اســامی با بیان اینکه ترانزیت کالا نقش 
ویژه‌ای در رونق اقتصاد شمال کشور خواهد داشت، گفت: اگر قرار 
است ترانزیت کالا از جنوب به شمال و بالعکس را داشته و بتوانیم 
شاهد حمل‌ونقل دریایی و ترانزیت کالا از کشورهای جنوب آسیا 
به روسیه و اروپا باشیم و بالعکس، باید به توسعه بنادر شمالی کشور 

بیش از پیش توجه کنیم.

معاون رییس‌جمهــور و رئیس ســازمان اداری و 
استخدامی کشــور گفت: مجموعه‌های فعالی در 
ساحل و فراساحل داریم و طبق مطالعاتی که انجام 
شده است بایستی مدیریتی منسجم و واحد در حوزه 
سواحل و بنادر داشته باشــیم.به گزارش اقتصادسرآمد، میثم 
لطیفی در بازدید از بندر شهید رجایی در جمع خبرنگاران اظهار 
داشت: دســتگاه های متعددی برای کمک به سوی ما می‌آیند، 
اما گاهی اوقات این باعث می‌شــود که کار برای تولید کننده و 
صادر کننده سخت شود.وی گفت: جهت‌گیری در حوزه بنادر 
بایستی بجای واردات‌محور به ســمت صادرات‌محور برود، 
ظرفیت داخلی ما رو به رشد است و این امکان وجود دارد که 
ساختار بنادرمان را به این سمت حرکت دهیم که البته بخشی از 
بنادر باید نگاهشان به سمت واردات محور باشد چون اقتصاد، 
دوطرفه است.معاون رئیس جمهور افزود: امیدواریم بتوانیم در 
کنار هم یک هم افزایی ایجاد کنیم، خلاءها را برطرف و نیروی 
انسانی را جبران و بهره وری این مجموعه را افزایش دهیم، به 
این دلیل که ۶۵ درصد اقتصاد صادرات و واردات در حوزه دریا 
اتفاق می‌افتد.رئیس سازمان اداری و استخدامی کشور ادامه داد: 
هرچه بندر شهید رجایی توسعه پیدا کند منافع آن هم برای مردم 
این منطقه و هم برای کل کشور اســت.وی اضافه کرد: گاهی 
اوقات توقف بیش از حد کشتی‌ها، هم برای خودشان و هم برای 
صادرکننده یا وارد کننده هزینه هایی دارد و در تلاش هستیم که 
این هزینه ها را کاهش دهیم و اگر نیاز است با اصلاح فرآیند ها و 
سامانه ها، اتصال سامانه های بین دستگاهی بین گمرک، شیلات، 
ســازمان بنادر و مجموعه های دیگر بتوانیم کاری کنیم که این 
فرآیند آسان شود تا به درستی خدمت کنیم.لطیفی در پاسخ به 
این سوال که سازمان امور اداری استخدامی کشور برای تقویت 
نیرو های متخصص چه سیاســت و رویکردی را دنبال می‌کند 
گفت: دانشگاه هایی وجود دارد که در حوزه تربیت نیرو که در 
رشته های مروبط به مهندسی در حوزه های ساحل و فرا ساحل 
فعالیت می‌کنند و در تلاشیم بتوانیم از هم‌اکنون پیش بینی های 
لازم در سند آمایش آموزش عالی ببینیم و نسبت به تقویت نیرو 
برای میان مدت اقدام کنیم.وی ادامــه داد: نیرو هایی که اکنون 
در رشته های مرتبط متخصص هستند جذابیتی برایشان ایجاد 
می‌کنیم که از ظرفیتشان استفاده شود، تعاملی با نخبگان داریم 
و در حال جذب چنین نیروی هایی هســتیم که تا پایان سال، 
یکهزار نفر از نخبگان شناسایی شــود و بخشی از این سهمیه 

برای سازمان بنادر است.

معاون وزیر جهاد کشــاورزی و رئیس سازمان 
شــیلات ایران گفت: افزایش بهره‌وری و تولید 
در واحد سطح از برنامه‌های اولویت دار سازمان 

شیلات است.
به گزارش اقتصادسرآمد، سید»حسین حسینی« در حاشیه 
بازدید از طرح‌های آبزی پروری شهرســتان شازند، افزود: 
از طرحی در این شهرســتان بازدید شد که به عنوان یکی از 
پیشرفته ترین زنجیره تولید از تکثیر، پرورش، صنایع تبدیلی 

و بازار در سطح کشور مطرح است.
رئیس سازمان شــیلات ایران ادامه داد: قرار گرفتن زنجیره 
تولید، صنایــع تبدیلی و بازار کار مناســبی در راســتای 
سیاست‌های این سازمان برای افزایش بهره وری و تولید در 
واحد سطح است.رییس سازمان شیلات ایران خاطرنشان 
کرد: برای تولید ۲۰۰ تن ماهی در شــرایط عادی ۲۰۰ متر 
مکعب آب لازم اســت اما در این واحد با ۱۶ لیتر ۲۰۰ تن 
ماهی تولید می‌شــود که در جای خود که کار مهمی است.
حسینی رییس سازمان شیلات ایران در ادامه گفت: با توجه 
به تنش آبی در کشــور و بهره وری بهینــه از آب، حمایت 
از این واحد تولیدی به عنوان یــک کار الگویی، ترویجی 
 و دانش بنیان در دســتور کار سازمان شــیلات ایران قرار

 دارد.
معاون وزیر جهاد کشاورزی فزایش تولید در واحد سطح را 
شاخصه مهم ارزان سازی عنوان کرد و افزود: در این واحد 
عرضه مستقیم آبزیان نیز انجام می شود و این مهم به عنوان 

یک الگو باید به کل کشور تسری پیدا کند.
حسینی رییس سازمان شــیلات ایران ادامه داد: مسائلی در 
حوزه تسهیلات وجود دارد که مقرر شد با پیگیری نهادهای 
استانی بهره برداری از این طرح به زودی آغاز و با بالا بردن 
بهره وری، زمینه افزایش ۳۰ درصدی تولید در حوزه آبزی 

پروری در کشور حاصل شود.6
70 هــزار هکتــار اراضی باغی و کشــاورزی در اســتان 
مرکزی وجــود دارد که یــک و ۲ دهم درصــد تولیدات 
کشــاورزی مازاد بر نیاز استان به ســایر مناطق ارسال می 
شود.اســتان مرکزی با تولید حدود ۵۴ هزار تن گوشــت 
ســفید، ۵۳ هزار تن تولید گوشــت قرمــز، ۳۲۰ هزار تن 
شــیر، حدود ۴۱ هزار تن تولید تخم مــرغ از جایگاه ویژه 
 ای در بخــش کشــاورزی و دامداری کشــور برخوردار

 است.

اهمیت بسیار بالای بنادر شمالی برای اقتصاد ایران در شرایط کنونی 

نتوانسته ایم به خوبی از ظرفیت‌های 
بنادرشمالی بهره‌مند شویم

معاون رئیس جمهور در بازدید از بندر شهید رجایی

در سند آمایش آموزش عالی به دنبال جذب 
نیروی متخصص ساحل و فرا ساحل هستیم

حسینی در حاشیه بازدید از طرح‌های آبزی پروری شهرستان شازند

افزایش تولید در واحد سطح از برنامه‌های 
اولویت دار سازمان شیلات ایران است


