
شنبه    5آذر 1401 -  شماره   1510

 

بنادر دریانوردی

5 اقتصاد دریایی

تدوین نخستین نوع قرارداد کار دریانوردی
شغل دریانوردی در فهرست مشاغل سخت ثبت می‌شود

معاون روابط کار وزیر تعاون، کار و رفــاه اجتماعی گفت که با تلاش‌های انجام 
شده در شورای عالی حفاظت فنی و با کمک دیگر دستگاه‌ها، مطالبه ثبت شغل 
دریانوردی در فهرست مشاغل ســخت و زیان آور به سرانجام رسید.به گزارش 
اقتصادسرآمد، »علی‌حسین رعیتی‌فرد« در جریان سفر به عسلویه و بازدید از کشتی 
نفتکش »هپینس«، به مطالبات و خواسته‌‎های دریانوردان رسیدگی کرد که طولانی 
بودن مدت زمان کار روی دریا و لزوم تعیین زمان کوتاه‌تر برای هر فرد، تعیین شغل 
دریانوردی به عنوان مشاغل ســخت و زیان‌آور، ارائه تسهیلات و همچنین ارائه 
پوشش‌‎های مشاوره‌ای برای خانواده دریانوردان از جمله مطالبات دریانوردان در 
این نشست بود.وی پس از شنیدن دغدغه‌های دریانوردان این نفتکش با بیان اینکه 
قرارداد کار دریانوردان یکی از دغدغه‌هایی بود که امسال تلاش کردیم که برای 
حمایت از این قشر سختکوش به انجام برسد، اظهار داشت: شاید ما نتوانیم سختی 
کار دریانوردی را در این چند ساعت درک کنیم، اما حضورمان در اینجا بهانه‌ای 
بود تا از نزدیک قدردان زحمات دریانوردان مجاهد و تلاشــگر نفتکش باشیم و 
با توان عملیاتی آنان آشنا شویم.رعیتی‌فرد ادامه‌داد: هدف ما از این سفر، شنیدن 
مشــکلات و دغدغه دریانوردان و رفع دغدغه‌های آنان در حد توان است، زیرا 
دریانوردان و کارکنان شرکت ملی نفتکش ایران در جنگ اقتصادی تلاش ویژه‌ای 
را انجام می‌دهند.وی اضافه‌کرد: رئیس جمهوری به‌تازگی کمیته‌ای تشکیل داده 
تا برای شغل‌هایی که جنبه مســتمر دارند، قرارداد دائم تدوین شود که باید یک 
سری اصلاحات روی آن انجام شود و در این ارتباط پیگیر هستیم تا به زودی این 
اصلاحات را از دولت به مجلس ببریم.معاون وزیر، تعاون، کار و رفاه اجتماعی 
تاکید کرد: اوایل امسال نخستین نوع قرارداد کار دریانوردی تدوین شد و دغدغه‌ای 
که دریانوردان برای نوع قرارداد داشــتند، با کمک تشــکل‌‎های مربوط به حوزه 
دریانوردی به نتیجه رسید.وی بیان‌داشت: دغدغه ثبت شغل دریانوردی در حوزه 
مشاغل سخت و زیان‌آور باتوجه به جبران ناپذیر بودن خسارت‌ها و دشواری‌‎های 
این شغل، مطالبه به‌حقی است و ما در شورای عالی حفاظت فنی و با کمک دیگر 
دستگاه‌ها تلاش کردیم تا این مطالبه به سرانجام برسد.معاون وزیر تعاون، کار و 
رفاه اجتماعی اعلام کرد: باتوجه به مصوبات قانونی در حوزه ارائه تسهیلات به 
دریانوردان، پیگیری خواهیم کرد تا شرکت ملی نفتکش ایران تسهیلات لازم را 
در اختیار دریانوردان قرار دهد.مدیر توســعه منابع انسانی شرکت ملی نفتکش 
ایران نیز در این نشست با اشاره به اینکه دریانوردی از پرخطرترین مشاغل است، 
بیان‌داشت: خطرات این شغل، دریانوردان را مجبور می‌کند تا همه نکات پزشکی و 
امدادی را فرا بگیرند.»مجتبی دزفولی‌نسب« اعلام‌کرد: دریانوردان و دیگر کارکنان 
شاغل در این حوزه، در طول سال نزدیک به هشت ماه را روی دریا در حال خدمت 
هستند و این موضوع، شرایط را برای خانواده دریانوردان بسیار دشوار می‌کند.وی 
تصریح‌کرد: درحال تلاش هستیم تا از طریق درگاه‌ها و بسترهای مجازی و حتی 
به صورت حضوری، جلسات روانشناسی را برای خانواده دریانوردان پی ریزی 
و برگزار کنیم از سوی دیگر، پیگیر هســتیم که رشته روانشناسی دریانوردی نیز 

راه اندازی شود.

 افزایش 52 درصدی عملیات کانتینری
 در بنادر شمالی کشور

بررسی عملکرد بنادر شمالی کشــور طی ۷ ماه امسال نشــان می‌دهد عملیات 
کانتینری و تخلیه و بارگیری انواع کالا در ۶ بندر به ترتیب ۵۲ درصد رشــد و ۷ 
درصد کاهش یافته است.به گزارش اقتصادسرآمد، از ابتدای امسال تا پایان مهرماه 
3 میلیون و 391 هزار و 746 تن انواع کالا در بنادر شمالی کشور تخلیه و بارگیری 
شده است. این عملکرد در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته با 3 میلیون و 656 
هزار و 516 تن حکایت از رشد منفی 7 درصدی دارد.بر این اساس طی مدت یاد 
شده در بندر آستارا 125 هزار و 799 تن کالا، در بندر انزلی 843 هزار و 571 تن،  
در بندر کاسپین 293 هزار تن، در بندر نوشهر 346 هزار و 666 تن، در فریدون‌کنار 
79 هزار و 51 تن و در امیرآباد یک میلیون و 703 هزار و 659 تن انواع کالا تخلیه 
و بارگیری شده است.بیشــترین کاهش عملکرد برای بندر فریدون‌کنار بوده که 
در مقایسه با هفته ماه سال گذشته 62.4 درصد رشد منفی داشته است.در بخش 
عملیات کانتینری در 7 ماه امســال عملکرد بنادر تجاری شمال کشور 52 درصد 
 TEU 10261 رشد داشته است. از ابتدای امسال عملکرد کانتینری بنادر مذکور
بوده است. در 7 ماه سال گذشته مجموع عملیات کانتینری بنادر شمالی کشور 6 

هزار و TEU 742 بوده است.

صدور مجوز ورود شناور‌ها به بندر کویت
ورود شناور‌های فلزی و چوبی دارای تجهیزات ایمنی به بنادر کویت مجاز شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر گفت: اجازه ورود به 
همه شناور‌های ایرانی فلزی و چوبی دارای تجهیزات ایمنی به بنادر کویت، رعایت 
توافقنامه‌های بین‌المللی امضاء شده توسط دو کشور در چارچوب سازمان جهانی 
دریانوردی IMO و پرهیز از معطلی بی‌مورد شناور‌های ایرانی در ۲۰ مایلی کویت 
گوشه‌ای از مصوبات پنجمین نشست کمیسیون مشترک کنسولی ایران و کویت 
است.نوراله اسعدی افزود: تمام شناور‌ها موظف هستند، قبل از حرکت به کویت 
اطلاعات ورود خود را به کویت اعلام کنند تا بدون معطلی و در اسرع وقت اجازه 

ورود به بندر داده شود.

 صدور مجوز بهره برداری اسکله‌های
 ۷ و ۸ منطقه ویژه پارسیان

مجوز بهره برداری اسکله‌های هفت و هشت بندر تخصصی منطقه ویژه اقتصادی 
پارسیان توسط سازمان بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان صادر شد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، اسکله‌های هفت و هشــت بندر منطقه ویژه اقتصادی پارسیان با 
اعتبار ۳۰ میلیون یورو و با ظرفیت تخلیه و بارگیری ۳.۵ میلیون تن با فرمان معاون 
اول رئیس جمهور به بهره برداری رسید.بر اســاس این گزارش؛ راه اندازی ۱۹ 
پست اسکله با ظرفیت ۴۰ میلیون تن در افق منطقه پارسیان هدفگذاری شده است.
گفتنی است؛ ۱۱ موافقت اصولی در حوزه صنایع پتروشیمی برای سرمایه گذاری 

در منطقه ویژه اقتصادی پارسیان صادر شده است.

 ۹۸ پلاک املاک مسیر راه دسترسی بندر نوشهر 
تملک شده است

مدیرکل بنادر ودریانوردی مازندران گفت: تاکنون ۹۸ پلاک از املاک اشخاص و 
بخش خصوصی در مسیر راه دسترسی بندر نوشهر تملک شده است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سعید کیا کجوری درجلسه بررســی مشکلات راه دسترسی بندر 
نوشهر گفت: برای تملک و تخریب واحدهای مسکونی غیر مجاز باقی مانده در 
مسیر اجرای پروژه راه دسترسی اختصاصی بندر نوشهر، باید با ارائه راهکارهای 
قانونی، چاره اندیشــی شــود.وی افزود: از مجموع ۱۰۷ پلاک شناسایی شده در 
مسیر اجرای پروژه به مســاحت ۵۶ هزار متر مربع، تاکنون ۹۸ پلاک تملک شد و 
کار کارشناسی و ارزیابی چهار پلاک دیگر با مساحت دو هزار مترمربع انجام شده 
و فرآیند تملک آنها در دست اقدام است و برای تملک دیگر پلاک‌های باقی مانده 
نیز که در بستر رودخانه ماشلک ساخته شده‌اند و فاقد اسناد و مدارک لازم هستند 
نیازمند همکاری دستگاه‌های اجرایی ذیربط بویژه شــرکت آب منطقه‌ای استان 
هستیم.کیا کجوری بیان داشت: این طرح در حال حاضر حدود ۷۸ درصد پیشرفت 
فیزیکی دارد و تاکنون در بخش تملک حدود ۴۵۰ میلیارد تومان و در حوزه ساخت 
راه دسترسی هم حدود ۲۰۰ میلیارد تومان هزینه شده و بابت تکمیل پروژه حدود 
۱۵۰ میلیارد تومان دیگر نیاز اســت و پیش بینی می‌شود این طرح در شهریور ماه 
سال آینده به بهره برداری برسد.رستم زرودی فرماندار شهرستان نوشهر نیز در این 
نشست با اشاره به اهمیت پروژه راه دسترسی بندر نوشهر به کمربندی گفت: شتاب 
بخشی در روند ساخت این طرح یکی از دغدغه‌های استاندار مازندران است چرا که 
به طور پیوسته به صورت تلفنی و حضوری خواستار نظارت بیشتر بر روند اجرای 
طرح و همکاری در رفع موانع و مشکلات پیش روی آن دارند و بنابراین به هر شکل 
ممکن باید کار تملک و تخریب این بناهای مسکونی مزاحم در مسیر اجرای این 
طرح انجام گیرد.وی بیان داشت: بندر نوشهر خدماتی که ارائه می‌دهد در حد ملی 
است چرا که برابر گزارش‌ها حجم زیادی از کاغذ مورد نیاز کشور از طریق بندر 
منطقه ویژه اقتصادی نوشهر وارد می‌شود و بنابراین در این نشست انتظار این است 

که تصمیم نهایی برای رفع موانع و مشکلات روند اجرای این طرح گرفته شود.

بنادر خزر گرفتار گِل ولای و رسوب
کاهش تراز آب دریای خزر حجم گل ولای انباشته شده 
در حوضچه و کانال دسترسی به بنادر را بیشتر می‌کند و 

نگرانی از به گل نشستن بنادر را شدت بخشیده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، سه بندر شامل امیرآباد، نوشهر 
و فریدونکنــار در مازندران فعال و هــم اکنون حجم 
عملیات در این بنادر کمتر از ظرفیت اســمی آن بوده و 
از مهمترین دلایل آن پهلو نگرفتن شــناورهای بزرگ 
تجاری اســت.بنابر گزارش مهر ،تبعات پس رفتن آب 
دریای خزر طی سال‌های گذشــته، اثراتش را امروز بر 
کرانه شمالی و استان‌های حاشیه بیشتر نمایان کرده است 
و کم عمق شدن سطح حوضچه و کانال دسترسی بنادر 
در پی افزایش گل ولای و رسوبات، خطر به گل نشستن 
و تعطیلی فعالیت‌های بندری را بیــش از پیش به صدا 
درآورده است.با آنکه هر ســاله عملیات لایروبی بنادر 
در شمال کشــور و مازندران صورت می‌گیرد اما حجم 
رسوبات برجای مانده بسیار بالا است و تأمین تجهیزات 
و نگاه ملی برای لایروبی، دریچه‌های اقتصادی مازندران 
ضروری به نظر می‌رسد.همچنین مازندران به دلیل واقع 
شــدن در کریدور تجاری و ارتباطی شــمال – جنوب 
بیش از هر زمانی به بنادر فعال و پویا نیاز دارد و یکی از 
راه‌های تحقق این هدف، رفع موانع و لایروبی اسکله‌ها 
و حوضچه‌ها به شــمار می‌رود.بندر امیرآباد با پسکرانه 
بیش از هزار هکتاری و داشتن ۱۵ اسکلت به عنوان منطقه 
ویژه اقتصادی و هاب تجاری مازندران در شرق استان 
نقش آفرینی می‌کند و به عنوان بندر نسل سوم در کشور 

محسوب می‌شود.
کاهش تراز آب دریای خزر و افزایش رسوبات

محمدتقی انزان پور مدیرکل بنادر و دریانوردی امیرآباد 
با بیان اینکه توســعه حمل و نقل دریایــی و تعاملات 
تجاری با کشورهای حاشیه و توسعه کریدورهای شمال 
– جنوب مســتلزم تأمین و تقویت زیرساخت‌ها است، 
لایروبی اسکله و حوضچه را از طرح‌های راهبردی عنوان 
کرد.وی در گفتگو با خبرنــگار کاهش تراز آب دریای 
خزر و کاهش طبیعی عمق حوضچه‌ها طی ســال‌های 
گذشته را از جمله دغدغه‌ها ذکر کرد و گفت: این بندر از 
جمله بنادر فعال حوزه خزر در پهلودهی شناورهای فعال 
با عمق‌های مختلف است و برای توسعه امور دریانوردی 

باید بیش از پیش به موضوع لایروبی توجه شود.
وی با بیان اینکه هم اکنون کشتی‌های تجاری ظرفیت بالا 
در بندر پذیرش می‌شود، گفت: با توجه به روند کاهشی 
و سینوســی تغییرات آب دریای خزر باید از تجهیزات 
مدرن لایروبی و علائم کمک ناوبری، عمق مناســبی را 
در بنادر ایجاد کنیم.انزان پور ایجاد تردد ایمن و مطمئن 
برای کشتی‌ها را از اولویت‌ها بیان کرد و گفت: بازکردن 
کانال ورودی نیازمند لایروبی مســتمر به شمار می‌رود 
زیرا پــس روی آب دریای خزر ســبب کاهش عمق و 
ایجاد مشکل در زمینه تأمین عمق مناسب است.به تاکید 
کارشناسان با توجه به کاهش تراز آب دریای خزر و پس 
روی آن، لایروبی اسکله و کانال‌های ورودی راهکاری 
مطمئن برای مقابله با این چالش است، از این رو توسعه 
تجهیزات برای لایروبی و افزایش اعماق اسکله‌ها مسئله 

مهم محسوب می‌شود.
 رفع تعارضات و موانع فراروی لایروبی

 ضروری است
محمدعلی حبیبی کارشناس ارشد امور دریایی با اظهار 
اینکه عمق کانــال ورودی باید بیــن ۶.۵ تا هفت متر و 
عرض ۶۰ تا ۹۰ متر توسعه داده شــود، رفع تعارضات 
و موانع فراروی را برای اجرای طرح‌های عمق بخشی 
به اسکله‌ها ضروری دانست.وی د با بیان اینکه لایروبی 
مهمترین دغدغه فراروی بنادر محســوب می‌شــود، 
گفت: هر چند عمق موجود در بنادر اســتان جوابگوی 
نیازمندی‌ها اســت اما باید برای پیشگیری از مشکلات 
احتمالی نســبت به لایروبی مداوم برنامه ریزی شــود.
در حال حاضر رسوبات انباشته شده در بنادر مازندران 
بیش از یک میلیون مترمکعب تخمین زده شده و توسعه 
حمل و نقل دریایی با کشورهای همسایه نیازمند تسریع 
در اجرای طرح‌های لایروبی اســت. سعید کیا کجوری 
مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران نیز ایمن ســازی 
کانال دسترســی و حوضچه بندر را بــرای تردد ایمن 
کشتی‌ها مسئله حیاتی دانست و گفت: با بکارگیری توان 
بخش خصوصی و اداره کل هر ساله نسبت به لایروبی و 

رفع مشکل بندر اقدام می‌شود.
فکری به حال رسوبات و لایروبی شود

وی کاهش تراز آب دریای خزر ســبب رسوب گذاری 
بیان کرد و گفت: با این حال تردد شناورهای دریایی با 
تلاش همکاران و لایروبی کانال و مسیر دسترسی بدون 
مشکل در حال انجام اســت.وی با تاکید براین که اگر 
فکری جدی به حال رســوبات انباشته و لایروبی بنادر 
نشــود در آینده دور با مشــکلاتی روبرو خواهیم شد 

خواهان توجه ملی و استانی برای تحقق این هدف شد.
بندر نوشهر ظرفیت پذیرش کشتی‌هایی با ظرفیت ۶۵۰۰ 
تن و عمق آبخــور ۵.۵ مترمکعب را داراســت و به دلیل 
بالا بودن ســطح رســوبات تاکنون پهلوگیری کشتی‌ها و 
شــناورهای بزرگ در آن محقق نشده است. همچنین طی 
سال‌های اخیر به دلیل کاهش تراز آب دریای خزر، سطح 
آب تا یک متر کاهش یافت و رسوب گیری شدید و نبود 
ادوات لایروبی مشکلات ناشی از آن را بیشتر کرده است. 
در سال جاری در بندر نوشهر اقدام به خرید لایروبی هزار 
مترمکعبی ارس شد که با انتقال آب به بندر بخش زیادی 
از مشکلات این حوزه رفع می‌شود.طبق آخرین بررسی‌ها 
و یافته‌های مرکز ملــی مطالعات و تحقیقات دریای خزر، 
سطح آب دریای خزر در سال آبی گذشته )۱۴۰۰-۱۴۰۱( 
با تشدید روند کاهشی، بیش از ۲۷ سانتی‌متر نسبت به مدت 
مشابه سال قبل کاهش‌یافته است از این رو آمادگی‌های لازم 
برای شرایط آتی خزر از نظر کاهش سطح آب و پیامدهای 
آن بر ســواحل، کاربری‌های متنوع، اکوسیستم و محیط 
زیســت و غیره تحت عنوان برنامه جامــع مدیریت آثار 

کاهش سطح آب خزر ضروری به نظر می‌رسد.

راه‌اندازی خط مستقیم دریایی به مقصد بنادر ونزوئلا
مدیرعامل شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران از برنامه‌ریزی این شرکت برای ایجاد خط مســتقیم حمل کالا از مبدا ایران به بنادر ونزوئلا و بالعکس، خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمدرضا مدرس خیابانی طی نامه‌ای به رئیس سازمان توسعه تجارت، با اعلام اینکه شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران تاکنون با اعزام دو فروند شناور تانکر 
حمل سوخت، اقدام به انتقال فرآورده‌های نفتی به کشور ونزوئلا کرده‌ است، از مشارکت این شرکت کشتیرانی در ایجاد پل دریایی برای حمل کالاهای تجاری میان دو کشور و در 
راستای امضای سند جامع همکاری‌های راهبردی 20 ساله ایران و ونزوئلا خبر داد.مدرس خیابانی با اعلام اینکه کشتی گلسان طی هفته اول آذرماه امسال به مقصد ونزوئلا بنادر 
جنوبی ایران را ترک می‌کند و طبق برنامه‌ریزی‌ها، دیگر شناورهای این شرکت نیز در صف اعزام به این کشور برای حمل کالاهای ایرانی قرار دارند، تصریح کرد که اعزام منظم 
شناورهای اقیانوس‌پیما به مسیرهای دوردست از جمله ونزوئلا مستلزم وجود بار کامل روی این شناورها است، از این رو وی تاکید کرده است که در صورت عدم استقبال تجار 

ایران در مراودات کالا با ونزوئلا، امکان تداوم سفر کشتی‌های حمل کالا این شرکت به این کشور، از بین خواهد رفت.

گروه اقتصاد دریایــی - در حال حاضــر در بندر امام 
٣٧ فروند کشــتی با میزان بار ٢ میلیــون و ٢٠٠ هزار تن 
در لنگرگاه بــر روی آب مانده‌اند و در کنار اســکله هم 
٢٠٠ هزار تن کالا در حال تخلیه اســت. همچنین بیش از ٣ میلیون 
و ٩٠٠ هزار تن کالا در انبارهای بندر امام انباشــت شده‌اند.   چرا که 
کشتی‌های که روی آب مانده‌اند به دلیل مشکل اسنادی امکان ورود 
به بندر را ندارند و هنوز تبادلات مالی بین فروشنده و خریدار کامل 
نشده و با مشکل اسنادی مواجه‌اند. پس از رفع مشکل اسنادی به این 
کشتی‌ها اعلام ورود به بندر می‌شــود که در حال حاضر به هیچ یک 
از این ٣٧ فروند کشــتی که حامل کالای اساسی هستند، اعلام ورود 

به بندر نشده‌ است.
به گزارش اقتصادسرآمد، این اتفاث درحالی رخ می‌دهد که به گواه 
برخی از مطلعین انبارها مملو از اقلامی است که تاریخ انقضای انها 
نزدیک به سررسید است. فرض بر این باشد که همین امروز مشکل 
اسنادی این کالاها و بار برطرف شــود، به دلیل اینکه امور پشتیبانی 
دام نتوانســته کالاهای خود یعنی همان ٣ میلیون و ٩٠٠ هزار تن را 
از انبارهای بندر امام خارج کنــد، ظرفیت و انباری برای پذیرش بار 
کشتی‌های مانده بر روی آب وجود ندارد. گفته می‌شود برخی از این 
کشتی‌ها از مرداد ماه در لنگرگاه منتظر ورود به بندر هستند و برخی از 

کالاها از اردیبهشت‌ماه در انبارهای بندر امام دپو شده‌اند.
هر چند مسئولان بنادر جنوب کشور به این موضوع اذعان داشته‌اند 
اما ایا اعتراف به وجود چنین مشکلی با چند ماه تاخیر به تخلیه بار این 
کشتی‌ها کمکی خواهد کرد؟ اما این کالاها اگر سریع از انبار خارج 
نشوند، مشکل آفت و خودسوزی در آنها محتمل خواهد بود چراکه 
کنجاله سویا جزو کالاهای خودسوز اســت. از سوی دیگر گندم و 
ذرت مستعد تولید گاز هســتند که از آنها متصاعد شده و زمینه فساد 

آنها را فراهم خواهد کرد. 
معطلی کشتی‌ در بنادر ایران وارد فاز جدید شده است

محســن قمصری، کارشــناس اقتصاد دریایی در اینباره به روزنامه 
اقتصادسرآمد، گفت: تجربه نشان داده عدم آمادگی صاحبان کالاها 
برای تخلیه کشتی ها بین ۵ تا ۲۰ ساعت کشــتی ها را در بنادر ایران 
معطل می کنــد. اما این میانگیــن ظاهرا در چند مــاه اخیر وارد فاز 

جدیدی شده است.
عامل انسانی دلیل تاخیر در تخلیه نیست

وی با اشاره به مشکلات و مســائل کارگری تنها بین ۵ تا ۲۶ دقیقه 
کشتی ها را در بنادر معطل می کنند، افزود: مشکلی که از اوایل تابستان 
باعث توقف کشــتی‌ها در بنادر جنوب شــده چند وجهی است که 
برطرف شدن یکی، مشکل دیگر هنوز باقی است. یکی از مشکلات 

عمده نبود محل تخلیه کافی است.
جای خالی دیپلماسی در تخلیه بار کشتی‌ها

به عقیده وی دیپلماســی اقتصادی پیش از وقوع تحریم‌ها باید وارد 
میدان می‌شد تا فعالان اقتصادی در بخش دریا در معرض مشکلات 
تخیله و بارگیری کشتی‌ها قرار نگیرند، گفـت:  در شرایط فعلی اما، 
پرداخت‌ها و کارهــای اداری تا حدودی با تأخیر و مشــکل مواجه 
شده است که عملًا معطلی کشتی را به همراه داشته و هزینه‌هایی به 

صاحبان کالا تحمیل کرده است.
عامل اصلی زمانبر شدن توقف کشتی دربنادر

به دلیل تعیین تکلیف نشدن حواله بانکی و تأمین ارز یا عدم گشایش 
اعتبار، بارنامه تعدادی از شناورهای فله‌بر حامل محموله‌های کالاهای 
اساسی شامل ذرت، کنجاله، روغن خام خوراکی توسط فرستنده آزاد 
نشده و این شناورها به‌ناچار در انتظار تسویه‌حساب قبل از تخلیه بار، 
خارج از بنادر کشور لنگر انداخته‌اند، موضوعی بود که قمصری به آن 
اشاره و تصریح کرد: به طور قطع معطلی کشتی قیمت تمام‌شده کالای 

وارداتی را به‌شدت افزایش می‌دهد.
این کارشناس حمل‌ونقل دریایی تصریح کرد: باید برنامه‌ریزی می‌شد 

تا قبل از اینکه کشــتی‌ها به لنگرگاه برسند، از طریق راهکارهایی که 
مستقلًا در اختیار بخش خصوصی اســت هزینه آنها مسترد شود تا 

هزینه معطلی آنها به کشور تحمل نشود.
با این تفاسیر اگرچه پیشرفت‌های جزئی برای برخی سفر‌ها در بنادر 
کشور بوجود آمده، اما ازدحام بنادر همچنان یک مشکل بزرگ تلقی 
می‌شــود که باعث ایجاد اختلال در بر‌نامه‌های صنعت کشتیرانی به 
ویژه حمل و نقل کانتینری است. کشتی‌ها ترجیح می‌دهند وارد بنادر 
ایران نشوند و بار مربوط به ایران را در بنادر امارات تخلیه و بارگیری 

کنند، حال اینکه این موارد دیگر ارتباطی به مسائل تحریمی ندارد.
به دلیل این که ســرعت عملیات در بنادر ایران پایین اســت، از این 
جهت هم هزینه‌ای بارِ کشتی می‌شــود، اما موضوع مهم نبود برنامه 
مشخص برای تردد کشتی‌ها به مقاصد بعد از ایران است. کشتی در 
بنادر ایران اطلاعی از زمان خروج از بنادر را ندارد این در حالی است 
که کشتی‌هایی لاینری دقیقا باید بدانند چه تاریخی از بندر ایران خارج 
و چه تاریخی به بندر بعدی می‌رسند چراکه هر میزان تاخیر در بندر 
بعدی، هزینه و خسارتی به کشتی‌ها و لاینرها وارد می‌کند و نظم عبور 

و مرور کشتی‌ها را بر هم می‌زند.

یک کارشناس اقتصاد دریا به» اقتصادسرآمد« می گوید:

معطلی کشتی‌ در بنادر ایران وارد فاز جدید شده است

برگزیده ها

گزارش

مدیرکل دفتر حفاظت از زیســت بوم‌ها و ســواحل 
دریایی با اشــاره به تدوین برنامه اقدام ملی حفاظت 
از فُک خزری از تشــکیل تیم امــداد و نجات ویژه 
برای حفاظت از تنها پســتاندار دریای خزر خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمد طالبی متین، مدیرکل دفتر حفاظت از زیست 
بوم‌ها و سواحل درباره وضعیت فُک خَزَری اظهارداشت: تدوین 
برنامه اقدام ملی حفاظت از فُک خزری در ایران بیش از ۶۰ درصد 
پیشرفت داشته اســت و در حال حاضر همه چالش‌های زندگی 
این گونه بررسی و احصاء شده است.وی افزود: هم افزایی بین 
تمامی ذینفعان برای تدوین و اجرای این طرح در نظر گرفته شده 
و برنامه‌های کوتاه، میان و بلند مدت در این راستا پیش بینی شده 
اســت.مدیرکل دفتر حفاظت از زیست بوم‌ها و سواحل دریایی 
ادامه داد: بر اساس آخرین مطالعات انجام گرفته در سال ۲۰۱۵ 
تعداد این گونــه در دریای خزر حدود ۷۰ هــزار مورد گزارش 
شده در حالی که سل‌های قبل آن تعداد این گونه ۱ میلیون بوده 
است.طالبی متین ضمن بیان خطر انقراض تنها پستاندار دریای 
خزر خاطر نشان کرد: برای حفاظت از این گونه جانوری نه تنها 
ایران بلکه کشورهای آذربایجان، روسیه، ترکمنستان و قزاقستان 
هم باید همکاری داشته باشــند و در واقع این ۵ کشور ساحلی 
دریای خزر هستند که در زمینه حفاظت از گونه‌های جانوری و 
دریایی این دریا مسئولیت‌های حقوقی و زیست‌محیطی دارند.
وی بیان داشــت: تیم امداد و نجات این گونه جانور در ایران در 
آشــوراده تنها جزیرهٔ ایرانی دریای خزر تشکیل شده و هر فک 
که در تور صیادان قرار گیرد و یا نیاز به درمان باشــد توسط یک 
دامپزشک حاذق در محل که آنجا مستقر است، صورت می‌گیرد.

گفتنی است؛ فُک خَزَری یک گونه پستاندار دریایی کمیاب است 
که تنها در دریای خــزر و رودخانه‌های منتهی به آن مانند ولگا و 
اورال زندگی می‌کند. این‌گونه تنها پستاندار دریای خزر به‌شمار 
می‌آید و به دلیل صید بی‌رویه و به هم خوردن شرایط زیستی و 
کاهش شدید جمعیت نیازمند به حمایت بین‌المللی است. فک 
خزری به‌طور میانگین ۱.۵ متر طــول و ۸۰ کیلوگرم وزن دارد و 
یکی از کوچک‌ترین انواع فک به‌شــمار می‌رود.ساحل‌نشینان 
شمال ایران به این جانور ســگ آبی می‌گویند. این گونه فک در 
میان ۱۰۰۰ نوع جاندارِ دریای خزر تنها پستاندار این دریا به‌شمار 
می‌آید. فک‌ها جانورانی دارای اهمیت برای اکوسیســتم دریای 
خزر به‌شمار می‌آیند و حتی مدفوع آن‌ها یک منبع غذایی در دریا 
به وجود می‌آورند. نابودی این جانوران می‌تواند اکوسیستم خزر 

را به خطر اندازد.

استاندار هرمزگان با اشاره به اینکه هرمزگان کلکسیون 
تداخل ساختاری اســت، گفت: مناطق آزاد و مناطق 
ویژه اقتصادی، نمونه این تداخل ها بوده و امروز این 
موضوع در سواحل مکران نیز یک بحران حکمرانی را 
در این منطقه به وجود می‌آورد و به استان ضربه می‌زند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مهدی دوستی در نشست فوق‌العاده شورای اداری 
اســتان که با حضور میثم لطیفی معاون رییــس جمهور و رییس 
سازمان امور اداری و استخدامی کشــور برگزار شد، هرمزگان را 
استانی با کارکرد ملی دانست و با اشــاره به نقش بنادر استان در 
توسعه تجارت کشور، افزود: حد فاصل بندر شهید رجایی تا بندر 
چابهار حدود هزار کیلومتر است اما بندر کارآمدی در این حوزه 
وجود نبود که با چندین ماه تلاش توانستیم رویه‌های گمرکی را 
در بندر سیریک فعال کنیم.اســتاندار هرمزگان با بیان اینکه بندر 
شهید رجایی دارای پنج تا ۶ میلیارد دلار ارزش است و به عنوان 
یک دارایی ارزنده برای کشور محسوب می‌شــود، گفت: اینکه 
نتوانیم از ظرفیت دارایی‌های کشــور به صورت کامل اســتفاده 
کنیم و بندرشــهید رجایی به دلیل نبود نیروی انسانی ۱۲ ساعت 
فعالیت داشته باشد، به نفع کشور نیست؛ از این رو با فشارهایی که 
آوردیم توانستیم فعالیت بندر را در حوزه کالاهای اساسی شبانه 
روزی کنیم اما محدودیت‌هایی وجود دارد که مانع این امر است؛ 
به عنوان مثال برای اضافه‌کاری مدیران ســقف تعیین شده و یک 
مدیر اگر از یک سقفی به بعد اضافه‌کاری داشته باشد، اضافه‌کاری 
به او تعلق نمی‌گیرد.دوســتی با تاکید بر لزوم توجه ویژه به بنادر 
در حوزه نیروی انسانی با اشــاره به رویکرد استانداری هرمزگان 
در اعطای ســند به خانه‌های مردم با مشارکت بخش خصوصی، 
گفت: پیشــنهاد داریم بدون اضافه‌کردن نیروی انسانی جدید با 
افزایش انعطاف‌پذیری در برون‌ســپاری‌ها، کارکردها را ارتقای 
دهیم و برای این مهم می‌توان از ظرفیت بخش خصوصی، دفاتر 
پیشخوان دولت و دفاتر پلیس+۱۰ استفاده کرد.نماینده عالی دولت 
در استان هرمزگان تصریح کرد: فاصله شرقی‌ترین نقطه هرمزگان 
تا غربی‌ترین نقطه آن به اندازه فاصله بندر امام خمینی)ره( تا تهران 
است که انتظار می‌رود قطب شــرق به مرکزیت میناب و غرب به 
مرکزیت بندرلنگه تعریف شــود تا خدمات در این مناطق تقسیم 
شــود.وی، با اشــاره به عزم حاکمیت برای انتقال دفاتر مرکزی 
بنگاه‌های اقتصادی به محل فعالیت شان‌، تصریح‌ کرد: وجود مدیر 
و استاندار پروازی به هیچ عنوان توجیه منطقی ندارد، حاضر هستیم 
در جهت تسهیل در انتقال دفاتر مرکزی بنگاه‌ها زمین رایگان در هر 

جای شهر که بخواهند اختصاص دهیم تا این مساله محقق شود.

بر اساس اعلام معاونت علمی، فناوری و اقتصاد 
دانش بنیان ۱۰ پــروژه ملی اجرایی می‌شــود تا 
صنعت زیست دریا به جایگاه و نقش واقعی خود 

در تولید ناخالص ملی یک گام نزدیک‌تر شود.
به گزارش اقتصاد سرآمد از معاونت علمی، فناوری و اقتصاد 
دانش بنیان ریاســت جمهوری، چالش‌هایی که توسط ستاد 
توســعه زیســت‌فناوری معاونت علمی، فناوری و اقتصاد 
دانش‌بنیان ریاســت جمهوری و با همکاری شــرکت‌های 
دانش‌بنیان و بازیگران زیســت‌بوم نوآوری و فناوری کشور 
احصا شــده تا با اجرای پروژه‌های فناورانــه و نوآورانه به 

پاسخ برسند.
»تامین خوراک با کیفیت آبزیان، پوشــش ریســک و تامین 
هزینه طرح های اصلاح نژادی«، »توســعه صنایع فرآوری و 
تبدیلی«، »کشت گســترده ماکروجلبک در سواحل جنوبی«، 
»توجه به گونه‌های بومی آبزیان« و »تسیهل و تسریع در صدور 
مجوزات« از جمله این چالش‌ها و موانع است که به همکاری 
معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان، سازمان شیلات 
و ســازمان دامپزشکی و مشارکت شــرکت‌های دانش‌بنیان 

نیاز دارد.
این چالش ها با تعریف پروژه‌هایی چون »تغذیه استخرهای 
پرورش ماهیان گرمابی با استفاده از میکروجلبک«، »استخراج 
اگار و کاراگینان از ماکروجلبک پرورش یافته«، »تولید جلبک 
خشک اســپیرولینا«، »تولید محصولات حاصل از فرآوری 
جلبک«، »تولید ماسک‏های آرایشی و بهداشتی«، »مولد سازی، 
تکثیر و پرورش ماهیان خاویار دورگه سریع‌الرشد«، »تولید 
تجاری امگا ۳«، »ژلاتین و کلاژن از ضایعات آبزیان« و غیره 

رفع خواهد شد.
کارشناســان بر این عقیده‌اند که به‌کارگیری علم و فن‏آوری، 
علاوه بر توســعه کمی بهره‌بــرداری از دریــا در زمینه‌های 
گوناگون از جمله صنعتــی، اقتصادی، پژوهشــی، نظامی، 
گردشگری و غیره باعث افزایش کیفیت استفاده و نیز کاهش 

هزینه‌‏های بهره‌برداری می‌‏شود.
این باور وجود دارد که توســعه فناوری از یک‌ســو نیازمند 
توســعه دانش و از سوی دیگر عامل تســریع توسعه علم و 
دانش در کشور اســت و در نتیجه ســرمایه‌گذاری بر روی 
فن‌‏آوری‌‏های دریایی باعث جهش علمــی قابل‌توجهی در 
کشور می‏شود که پیامدهای مثبت اقتصادی و اشتغالی را نیز 

به همراه دارد.

خطر انقراض تنها پستاندار دریای خزر 

 تشکیل تیم امداد و نجات ویژه
 برای حفاظت از فُک خزری

استاندار هرمزگان

تداخل ساختاری در سواحل مکرُان 
بحران حکمرانی ایجاد می‌کند 

بر اساس اعلام معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش بنیان 

موانع توسعه زیست دریا با اجرای 
۱۰ پروژه ملی شناسایی می شوند


