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دریا محور4
گزارش

اقتصاد دریاپایه در تور صیادان
 

علیرضا نوری کجوریان- سفره دریا برای ماهیگیران اگرچه در همه فصل ها 
باز نیست اما صادرات محصولات شیلاتی همواره برای مازندران و حاشیه 

نشینان سواحل ارزآوری دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، اقتصاد دریایی در مازندران متکی به ماهیگیری و 
صیادی است و سفره دریا به روی مازندران و ساکنان کرانه شمالی دریای 
کاسپین در پاییز و زمستان باز اســت و به برکت سخاوت و مهربانی دریا، 

سالانه درآمدهای هنگفت ریالی و ارزی نصیب استان می‌شود.
 اگرچه فصل صید و صیادی در دریای مازندران با محدودیت‌هایی روبرو 
اســت اما، گاه صیادان کیلکا به آب می‌زنند و از این سفره خدادادی روزی 
می‌خورند و در پاییز و زمســتان نیز صیادان پره تورهایشان را در دریا پهن 

می‌کنند.
طی ســال‌های اخیر روند صید انواع ماهیان به دلایلی نظیر صید غیرمجاز، 
ورود آلاینده‌ها و مهاجم شانه دار در دریای مازندران کم و کمتر شده است 
با این حال هنوز اقتصاد بســیاری از خانوارها و صنایع به دریا و ذخایر آن 
بستگی دارد و چرخ صنایع و مشاغل زیادی با گونه‌های منحصربه فرد خزر 
می چرخد و اقتصاد دریاپایه در اســتان مازندران تک محصولی و متکی به 
تولید و یا صید آبزیان بوده و دیگر شــاخه‌های آن مورد غفلت قرار گرفته 

است.
از گونه‌های کیلکا و ماهی سفید گرفته تا انواع دیگر ماهیان نظیر کفال، کپور 
در تورها و قلاب صیادان دیده می‌شود و طی چندسال گذشته صید ماهیان 
خاویاری و مروارید سیاه از دریای خزر و مازندران برای بازسازی ذخایر 

آن ممنوع شده است.
دو ماهی از فصل صید و صیــادی ماهیان اســتخوانی می‌گذرد و صیادان 
مازندران بیش از ۵۰۰ تن انواع ماهیان استخوانی را صید و بیش ۹۰ میلیارد 
تومان درآمد کســب کردند. گرانی قیمت ماهی اگرچه سبب شده بسیاری 
از ساحل نشینان نیز طعم این ماده غذایی را نچشند اما به رغم کاهش صید، 

اوضاع اقتصادی صیادان امسال بهتر از پارسال شده است.
دست خانوارها برای خرید ماهی به جیب نمی‌رود

بازار ماهی در مناطق مختلف مازندران مملو از ماهی‌های دریایی است و هر 
روز خانوارهای زیادی از این بازار رد می‌شوند. محسن موسوی یک فروشند 
ماهی در مازندران با اظهار اینکه ماه‌های پاییز و زمستان فصل ماهیان دریایی 
است، افزود: بیشتر ماهی‌هایی که در این فصل عرضه می‌شود، کپور، کفال 
و سفید اســت و در کنار آن نیز ماهی‌های پرورشی آزاد، قزل آلا و سالمون 

عرضه می‌شود.
وی در گفتگو با خبرنگار مهر با اشــاره به اینکه تــورم موجود در بازار بر 
قیمت ماهی نیز اثر گذاشته است، گفت: امســال نسبت به سال قبل قیمت 
ماهی گران‌تر شده و قیمت ماهی سفید به کیلویی ۳۰۰ تا ۴۰۰ هزار تومان 

رسیده است.
وی قیمت ماهی قزل آلا را کیلویی ۱۰۰ تا ۱۵۰ هزار تومان ذکر کرد و گفت: 

گرانی سبب شده تا بسیاری از مردم توان خرید آن را نداشته باشند.
گرانی نرخ ماهی سرانه مصرف آبزیان را در مازندران نیز کاهش داده است 
و برخی از خانوارها طی ســال یک یا دو نوبت بیشــتر از این ماده مغذی 

استفاده نمی‌کنند.
اقتصاد و درآمد بیش از چهار هزار خانوار مازندران به صورت مســتقیم به 
دریا و آبزیان آن بستگی دارد و صیادانی که از سحرگاهان به دریا می‌زنند تا 
روزی خود و خانواده‌هایشان را از دریا صید کنند. اکبر محمدی یک صیاد 
مازندرانی با بیان اینکه کاهش روزهای دریاروی به دلیل نامناســب بودن 
شرایط جوی سبب شده تا میزان پره کشی و صید کاهش داشته باشد، افزود: 

هزینه‌های صید و صیادی بالا است و دخل و خرج‌ها جور درنمی آید.
چشم صیادان به دریا و آسمان است

وی در گفتگو با خبرنگار مهر با بیان اینکه صیاد چشمش به دریا و آسمان 
است تا بتواند روزی خود را از امواج دریا صید کند، افزود: آلودگی دریا و 
صید غیرمجاز سبب شده تا حال دریا همانند صیادان خوش نباشد و میزان 

صید کاهش یافته است.
وی ادامه داد: شغل سخت صید و صیادی به عنوان مشاغل سخت پذیرفته 
نشــده و هنوز مطالبات دیرینه صیادان مبنی بر کاهــش حق بیمه و تعدیل 

صیادی نتیجه نداده است.
در اســتان مازندران ۵۱ واحد صنایع شــیلاتی و ۱۲ واحد فعال در زمینه 
صادرات فعالیت دارند و سال قبل بیش از شش هزار تن آبزیان به خارج از 
کشور صادر کردند و بسیاری از محصولات شیلاتی استان در سبد و سفره 

خارجی‌ها قرار گرفته است.
کشورهای اروپایی و حاشیه دریای خزر از بلژیک و آلمان و ایتالیا گرفته تا 
تاجیکستان، ازبکستان و آذربایجان طعم ماهی‌های لذیذ دریای مازندران 
را چشیده‌اند. همچنین مزارع متعدد پرورش آبزیان و ماهیان خاویاری در 
گوشــه و کنار مازندران فعالیت دارند که محصولات این مزارع به مناطق 
مختلف جهان صادر شــده و ســالانه حدود ۳۰ میلیون دلار برای استان 

ارزآوری دارد.
صدور مجوزهای متعدد صادرات آبزیان

محمدحسین گلپایگانی مدیرکل دامپزشــکی مازندران با بیان اینکه هرماه 
مجوزهای متعدی برای صادرات فرآورده‌های آبزیان از استان به کشورهای 
مختلف صادر می‌شود، گفت: صادرات کنسرو ماهی از جمله محموله‌های 

صادراتی استان را تشکیل می‌دهد.
وی در گفتگو با خبرنگار مهر با اشــاره به ثبت بیش از ۵۰ شــرکت تولید 
و فرآوری خاویار، میگو و بســته بندی ماهی اظهار داشــت: مازندران در 
زمینه بسته بندی ماهی و کنســرو ماهی و آبزیان مجوزهای صادراتی برای 

کشورهایی نظیر روسیه و اوراسیا ثبت کرده است.
وی ادامه داد: محموله‌های صادراتی با نظارت دامپزشــکی و ممیزی این 

سازمان مجوز صادراتی دریافت می‌کنند.
ماهیگیران کیلکا و پره ۲۰۰ میلیارد تومان درآمد کسب کردند

صیادان مازندران در ســال جاری بیش از شــش هزار تن کیلکا و ۶۰۲ تن 
ماهیان استخوانی صید کردند و میزان درآمد کسب شده از این میزان صید 
حدود ۲۰۰ میلیارد تومان است. قاسم کریم زاده مدیرکل شیلات مازندران 
با اشاره به کاهش شــش درصدی صید کیلکا در سال جاری گفت: ارزش 
میزان صید ماهیــان کیلکا بیش از ۸۲ میلیارد تومــان و ارزش صید ماهیان 
استخوانی بیش از ۱۱۹ میلیارد تومان است که از نظر اقتصادی شاهد رشد 

قابل توجهی هستیم.
وی بیشتر گونه‌های صیدشده در سبد صیادان پره را از نوع کفال، سفید، کپور 
و سایر گونه ذکر کرد و شرایط نامساعد جوی را سبب کاهش ۲۰ درصدی 

دریاروی و کاهش هفت درصدی میزان صید ماهیان استخوانی اعلام کرد.
وی با بیان اینکه هر ســاله محموله‌های مختلفی از آبزیان روانه بازارهای 
گوناگون می‌شــود، اظهار داشــت: محصولات شیلاتی اســتان سالانه به 
کشورهای مختلفی روانه می‌شود و سبب کسب درآمد برای استان می‌شود.
دریا و بهــره گیــری از ظرفیت‌های اقتصــادی آن از جملــه مؤلفه‌های 
اقتصــاد مقاومتــی در مازنــدران تعریف شــده اســت و درصــد قابل 
توجهی از ارزآوری و صادرات اســتان را محصولات شــیلاتی و آبزیان 
 تشــکیل می‌دهد و توســعه این رونــد مســتلزم تأمین زیرســاخت‌ها

 است.

۶۷ پروژه اجرایی در بنادر استان بوشهر فعال است
 معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی سازمان بنادر و دریانوردی گفت: اکنون ۶۷ پروژه با اعتبار ۳۲ هزار و ۴۰۰ میلیارد ریال در بندرهای استان بوشهر در دست مطالعه و اجرا 
است.به گزارش اقتصاد سرآمد ،علی فتحی در نشست جمع بندی سفر دو روزه خود به استان بوشهر اظهار کرد: بوشهر به عنوان نزدیک ترین بندر جنوبی به کشورهای حوزه خلیج 
فارس، همراه با بنادر تابعه نقشی مهم در مراودات منطقه ای و زنجیره ترابری کشور دارد.وی بیان کرد: به فراخور این اهمیت سازمان بنادر و دریانوردی اکنون ۶۷ پروژه فعال با 
اعتبار ۳۲ هزار و ۴۰۰ میلیارد ریال در بندر بوشهر و بنادر تابعه آن در دســت مطالعه و اجرا دارد که در سال جاری سه هزار و ۵۵۲ میلیارد ریال اعتبار به آن اختصاص یافته است.
فتحی ادامه داد: از مبلغ یاد شده تاکنون دو هزار و ۴۵۰ میلیار ریال جذب شده و امیدواریم با تلاش مضاعف همکاران در ستاد و بنادر و مشاوران و پیمانکاران علاوه بر جذب مابقی 
اعتبارات تخصیصی، اعتبارات بیشتری نیز به بنادر استان بوشهر اختصاص یابد.وی اظهار کرد: سازمان بنادر و دریانوردی در راستای مسئولیت اجتماعی خود با وجود محدودیت 

های اعتباری با هدف توسعه دریامحور در مناطق کم برخوردار از جمله ۱۰ بندر تابعه استان بوشهر اهتمام ویژه دارد.

شیلات

لطمه صید غیرمجاز به ذخایر آبزی
مدیرکل شیلات استان گلســتان گفت: متأسفانه زایشگاه 
طبیعی آبزیان در رودخانه‌ها به دلیل خشکسالی و یا احداث 
سدهای بالادست از بین رفته است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
اسماعیل جباری اظهار کرد: صیادان گلستانی در ۱۲۰ کیلومتر 
از سواحل گلستان مشــغول صیادی هستند، در گلستان دو 
رودخانه قره ســو و گرگانرود وجود دارد که منتهی به دریا 
می‌شود اما متأسفانه به دلیل خشکسالی و یا احداث سدهای 
بالادست دیگر شــاهد تکثیر طبیعی در رودخانه‌ها نیستیم.

وی از اجرای طرح بازسازی ذخایر آبزی خبر داد و افزود: 
با توجه به اینکه زایشگاه طبیعی آبزیان در رودخانه‌ها از بین 
رفته شیلات با کمک صیادان، اقدام به بازسازی ذخایر کرده 
و از سال جاری تاکنون حدود ۱۵۰ تن انواع ماهیان به دریا 
رهاسازی شده است.مدیرکل شیلات استان گلستان تأکید 
کرد: برای حفظ ذخایر دریا، امســال حدود ۵۰ میلیون بچه 
ماهی اعــم از کپور، کلمه و غیره تکثیر کــرده و به آب‌های 
دریای خزر رهاسازی کرده‌ایم که خوشبختانه امسال کپور 
موفق عمل کرده و خود را نشــان داده است.جباری با بیان 
اینکه امســال برای فصل کار صیادان گلستانی برنامه‌ریزی 
کردیم، تصریح کرد: با توجه به اینکه شــرایط تکثیر طبیعی 
وجود ندارد ما امســال بیشــتر از برنامه اقدام به تولید بچه 
ماهی کردیم تا نسل آینده بتواند از این ماهیان بهره‌مند شود.

وی خاطرنشان کرد: کپور گونه بومی استان گلستان است و 
امسال حدود ۲۵ میلیون قطعه تکثیر و به دریا رهاسازی کرده 
تا صیادان مجاز ما بتوانند از آن بهره‌مند شوند، صیادانی که 
مجوز صید ندارند بیشتر رعایت کنند و از صید ماهی در زمان 
تکثیر و زادوولد ماهیان بپرهیزند.مدیرکل شــیلات استان 
گلستان با بیان اینکه یکی از گونه‌های ارزشمند برای ما که 
در آب شور تکثیر می‌شود گونه کفال است، خاطرنشان کرد: 
متأسفانه گاهی اوقات شاهد صیدغیرمجاز هستیم، در واقع 
تورهای صیادان باید استاندارد باشد که نیست و در نتیجه بچه 
ماهیان را صید کرده و به بازار عرضه می‌کنند که همین مسئله 
به ذخایر دریا آســیب می‌زند.جباری با تأکید بر اینکه بچه 
ماهیان که در بازار موجود است توسط صیادان غیرمجاز صید 
می‌شود، خاطرنشان کرد: مردم، ساحل‌نشینان و صیادان فعال 
در دریا نسبت به این موضوع مدیریت داشته باشند تا نسل 
آینده هم بتواند از این نعمت بهره‌مند شود.وی با بیان اینکه 
صید غیرمجاز لطمه زیادی به ذخایر دریا وارد می‌کند، متذکر 
شد: کاهش صید نشان می‌دهد که ضوابط لازم رعایت نشده 

و یکی از علل آن صید بی‌رویه ماهیان دریا است.

اختصاص تسهیلات به سیل زدگان در 
حوزه شیلات چهارمحال و بختیاری

مدیر شــیلات و امور آبزیان چهارمحال و بختیاری گفت: 
هیئت دولت تســهیلاتی را به صورت قرض الحسنه برای 
جبران خسارت سیل به فعالان حوزه شیلات در نظر گرفته 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، محمد کریمی درخصوص 
آخرین اقدامات در جهت رفع خسارت پرورش دهندگان 
ماهی که در ســیل تابستان امســال دچار خسارت شدند، 
اظهار کرد: در این بارندگی‌ها حدود ۶۳ مزرعه شیلاتی در ۶ 
شهرستان آسیب دیدند.وی با اشاره به اینکه این ۶ شهرستان 
شامل کوهرنگ، اردل، لردگان، بروجن، فارسان و خانمیرزا 
بودند افزود: ۱۳ استان دیگر کشور نیز درگیر خسارت‌های 
ناشی از سیل و بارش‌های ســیل آسا بودند.مدیر شیلات و 
امور آبزیان سازمان جهاد کشاورزی چهارمحال و بختیاری 
ادامه داد: از تمامی مزارع خسارت دیده در زمان وقوع حادثه 
سیل، بازدید به عمل آمد و گزارش مفصلی از این خسارت‌ها 
برای سازمان شیلات ایران و وزارت جهاد کشاورزی ارسال 
شــد.کریمی عنوان کرد: طبق پیگیری‌هایی که انجام شــد 
هیأت دولت و وزارت کشور تسهیلاتی را به صورت قرض 
الحسنه برای جبران خسارت شیلات داران آسیب دیده در 
نظر گرفتند که در صورت تأمین یارانه این تسهیلات توسط 
سازمان برنامه و بودجه کشــور در قالب دستورالعمل‌های 
ابلاغی پرداخت خواهد شد.وی خاطرنشان کرد: در سیل، 
بیمه نبودن مزارع خسارت دیده باعث عمیق شدن مشکلات 
شد، گزارش‌ها نشــان می‌دهد از ۶۳ مزرعه فقط پنج مورد 
بیمه بودند کــه فرایند دریافت خســارت و غرامت را طی 
می‌کنند.مدیر شیلات و امور آبزیان سازمان جهاد کشاورزی 
چهارمحال و بختیاری به فعالان حوزه شــیلات این استان 
توصیه کرد: سریعاً نسبت به بیمه محصول مزارع خود اقدام 

کنند چون این استان همواره در مسیر حادثه قرار دارد.

راه‌اندازی مرکز پرورش ماهی با همت 
مددجویان ورزنه در دل کویر

معاون اشــتغال و خودکفایی کمیته امداد امام خمینی )ره( 
اســتان اصفهان گفت: مددجویان شهرســتان ورزنه با راه 
اندازی ۸ واحد پــرورش ماهی، به مرحلــه تولید ماهیان 
قزل آلا و کپور رســیده اند.به گزارش اقتصادسرآمد، احمد 
رضایی با اشــاره به اینکه یکی از کسب و کارهای شیلات 
با سوددهی ســریع، پرورش ماهی اســت، بیان داشت: با 
شناسایی اســتعداد مددجویان، مشاوره شــغلی، برگزاری 
دوره‌های آموزشی و پرداخت تســهیلات قرض الحسنه، 
۸ واحد پرورش ماهی در دل کویر ورزنه راه اندازی شــده 
است.وی با بیان اینکه دوره‌های آموزشی با همکاری جهاد 
کشاورزی برگزار می‌شــود، ادامه داد: بعد از خشک شدن 
زاینده رود و افزایش بیکاری مددجویان در زمینه کشاورزی، 
آب شــور این منطقه مزیتی برای راه اندازی مزرعه تکثیر 
ماهی قزل آلا شد.معاون اشــتغال و خودکفایی کمیته امداد 
استان اصفهان با تاکید بر اینکه در میان ماهیان سردآبی، ماهی 
قزل آلا یکی از محبوب‌ترین گونه‌ها است که بازار داخلی و 
خارجی پر تقاضایی دارد، افزود: حمایت‌های کمیته امداد 
به ارائه تســهیلات و برگزاری دوره‌های آموزشی محدود 
نمی‌شــود و کارشناســان این نهاد در ادامه مسیر با نظارت 
مستمر بر طرح‌های ایجاد شــده، همراه مددجویان هستند.

وی ایجاد اشــتغال پایدار برای خانواده‌های تحت پوشش 
را از اولویت‌های این نهاد عنوان کــرد و گفت: مددجویان 
می‌توانند در کنار کشــاورزی و دامپــروری محدود خود 
در اســتخرهای ذخیره آب، تولید ماهی داشــته باشند و با 
 پرورش ماهی در استخرهای کشــاورزی به درآمد پایدار،

 برسند.

گروه حمل و نقل - ششمین نمایشگاه 
حمل و نقل به زودی برگزار خواهد شد 
و جمعی از فعالان حوزه حمل و نقل 
با صرف هزینه هایی از جمله اجاره غرفه، تزیین 
غرفه و جابجایی محصولات و ماشین آلات در آن 
شرکت می کنند. معمول و مرسوم اقتصاد این است 
که به ازای هر هزینه، یک فایده به دست آید. بحث 
اینجاست که هزینه روشن اســت؛ اما فایده کدام 
است؟ بر اساس آموزه های مارکتینگ)که ناقص 
بازاریابی تعریف شده است(، برگزاری نمایشگاه 
یکی از ارکان تجارت اســت. مجموع بازارگرمی 
و بازارگردانی و ترویــج کالا و خدمات و مراوده 
مستقیم با مشتریان در یک نمایشگاه خوب و موفق 
می تواند انجام شود. جایی که محل تلاقی فروشنده 
و خریدار است و امکان گفت و گو و دید و بازدید 

مستقیم فراهم می آید. 
شــرط معقول و منطقی نمایشگاه موفق این است 
که دو طرف معامله و مبادله حاضر باشــند و عقد 
قرارداد، تفاهم و حل مسائل و مشکلات فی مابین 
حل شود؛ در غیر این صورت، بود و نبود نمایشگاه 
یکی اســت، مضاف بر این که، بود یک نمایشگاه 
ناموفق فقط هزینه است برای شرکت کنندگان و 

دیگر هیچ. 
نمایشــگاه حمل و نقل در کدام ســو قرار گرفته 
است؟ ســوی نمایشــگاه های موفق تجاری یا 
دورهمی های نمایشــگاهی و گپ و گفت های 
مرسوم و معمول؟ آیا نمایشگاه حمل و نقل، دارای 
راهبرد معینی است و برگزاری آن در جهت تحقق 
راهبردهاست و در بلندمدت موجب تحول حوزه 
حمل و نقل - به  ویژه حمــل و نقل دریایی- در 

کشور می شود؟
کارشناســان در این باره نظرات متعدد و متفاوتی 
دارند. برخی برگزاری نمایشــگاه را به هر شکل 
ممکن، امری مثبت و مورد نیاز ارزیابی می کنند و 
برخی آن را مشروط می دانند و عده ای هم از بیخ 
و بن، با آن مخالف هســتند و هر کدام هم دلایلی 

برای نظر خود دارند. 
در این رابطه، تحلیل خود را بــا نگرش مهندس 
عیقرلو- دبیر فدراســیون حمل و نقل و لجستیک 

ایران – پی می گیریم:
دبیر فدراســیون حمل و نقل و لجستیک ایران در 
همان ابتدا، حرف اصلی را می گوید: نمایشــگاه 
فی نفسه خوب است اما به شــرطی که دو طرف 
بخش خصوصی و دولتی حضور داشــته باشند؛ 
در این صورت، بخش مهمی از اهداف نمایشگاه 

محقق می شود.
از این ســخن و بررســی ما چنین بر می آید که 
نمایشگاه حمل و نقل وابستگی زیادی به حضور 
دولتی ها دارد؛ زیرا بهترین فرصت است تا بخش 
خصوصی، ضمن طرح مشکلات و مسائل کاری 
خود، برخی امور مربوط بــه کار را از بخش های 
دولتی پیگیری کند؛ اما مساله اینجاست که دولتی 

ها هستند و نیستند. 
دولتی ها غرفه دارند. هزینه غرفه و تزیین غرفه را 
پرداخت می کنند و غرفه هــا را با انبوهی از بنر و 
تبلیغ و گزارش کار  پر می کنند و این چنین، حضور 
خود را ثابت می کنند؛ اما نیستند. چون معمولا یا 
غرفه ها خالی است و حداکثر با یک منشی پر می 
شود برای خالی نبودن عریضه. مسئولان اصلی که 

باید باشند و پاسخگوی مراجعه کنندگان باشند که 
معمولا حضور ندارند. 

حضور پر رنگ دولتی ها بر می گردد به مراســم 
افتتاحیه و دنبال کردن وزیر و گرفتن چند عکس 
خویش انداز! اما از حضور پر رنگ و پر نعمت در 
غرفه ها در طول برگزاری نمایشگاه، خبری نیست 
و این نکته ای اســت که عیقرلو روی آن انگشت 
گذاشــت و موفقیت نمایشــگاه را منوط کرد به 

حضور مسئولان دولتی.
عیقرلو تاکید می کند: مبنای نمایشگاه بر رد و بدل 
اطلاعات اســت. ما همه به اطلاعات نیازمندیم 
و بخش مهمی از این اطلاعــات در بخش دولتی 
است. مسئولان عالی باید باشند تا پاسخگوی نیاز 
اطلاعاتی مراجعه کنندگان باشند و ابهامات آن ها 
را در موارد مرتبط با ادارات دولتی مانند مجوزها، 
برطرف کنند؛ در چنین صورتی است که نمایشگاه 

حتما مفید خواهد بود. 
نکته دیگری که این فعال حوزه حمل و نقل بر آن  
انگشــت تعجب می گذارد، حل نشدن وضعیت 
مصلی امام است. این ســازه خود ماجرایی دارد. 
پیش از انقلاب به نام شهستان بود و برای اهداف 
سیاسی رژیم، طرح هایی داشت مانند میدان بزرگ 
شاه و ملت و از این داســتان ها. بعد از انقلاب از 
سال 1361 ماجرای مصلی شروع شد؛ ماجرایی که 

هنوز تمام نشده و ادامه دارد. 
از سال 61 تا ســال 69 که اجرای طرح ها به طور 
جدی آغاز شد، حدود هشت سال بیا و برو برگزار 
مسابقه طراحی تا بررسی طرح ها و.. ادامه داشت 
تا در نهایت دکتر مویدی و طرحش، مجوز شروع 
ساخت و ســاز را گرفت و همچنان ادامه دارد که 
می شود به عبارتی حدود 40 سال تمام! البته اگر 69 

را مبنای شروع قرار دهیم، 33 سال!! 
قطر طی چند سال، جام جهانی برگزار کرد و ما در 
چهار دهه، هنوز مصلی را به پایان نرسانده ایم، آیا 

جای انتقاد هست یا خیر؟
از این گذشــته، مصلی امام قرار بود مرکز فعالیت 
های مذهبی و دینی باشد. از ابتدای طرح هم همین 
بود و قرار بود که مرکزی باشــد بــرای برگزاری 
نمازجمعه و ســایر فعالیت های مذهبی؛ اما یک 

باره سر از برگزاری نمایشــگاه های غیر مذهبی 
درآورد! واقعا جای تعجب و افســوس است که 
آن همه مایه مذهبی و عشق و حال دینی که از ابتدا 
صرف طراحی و شروع ساخت و ساز شد، امروز 
می بینیم که همچنان نمــاز جمعه در خیابان های 
اطراف دانشگاه تهران برگزار می شود، خبری هم 
از جنبش ها و همایش ها و نمایشگاه های باشکوه 
مذهبی و دینی نیست. جالب است که بدانیم حتا 
نمایشگاه قرآن را هم گاهی در موزه دفاع مقدس، 
گاهی در کانون فرهنگی کودکان و نوجوانان و... 

برگزار کردند! تحیر ندارد؟ نباید حیرت کرد؟
گرایش مصلی به برگزاری نمایشگاه های متعدد، 
تا جایی پیش رفت که صدا و سیما تبلیغات مصلی 
امام را تحت عنــوان »مصلی بزرگ تهران« مطرح 
کرد و این شائبه به وجود آورده که حتا نام مصلی 
امام هم تغییر کرده اســت! انبوهی تابلو در مصلی 
هســت که عناوین مختلفی دارد و به هر حال، آن 
هیبت مذهبی و دینــی مصلی را زیــر ابهام قرار 

داده اند. 
از اینها که بگذریم، ســخن مهندس عیقرلو چیز 
دیگری است.  او می گوید چرا بعد از سی و چند 
سال، هنوز ساخت و ساز مصلی به پایان نرسیده 
است و نمایشگاه باید در میان انبوهی از تیرآهن و 

سیمان برگزار شود؟ او می گوید:
سخن من این است که چرا ساخت و ساز مصلی به 
پایان نرسیده است و ما مجبوریم از میان گاردها و 
آهن ها  تردد کنیم که خود را به نمایشگاه برسانیم؟ 
این شایسته کشور ما نیست. مگر اجرای یک پروژه 

در این حد چند سال باید طول بکشد؟
خبرنگار اقتصادسرآمد می پرسد که؛ ما که مراکزی 
مانند محل نمایشگاه های بین المللی تهران و نیز 
شــهر آفتاب را داریم، پس چرا نمایشــگاه ها در 

مصلی برگزار می شود؟
عیقرلو بر این نظر است: نمایشگاه های بین المللی 
تهران به دلیل فشار سنگین ترافیکی که ایجاد می 
شود، به هیچ وجه مناسب نیست و محل نمایشگاه 

شهر آفتاب را که دیگر حرفش را نزن! 
شــهر آفتاب از هیچ یک از زیرساخت های لازم 
برای برگزاری نمایشگاه- به خصوص دسترسی- 

برخوردار نیست؛ و آن را تایید نمی کنیم. 
اما مصلی در قلب تهران اســت. دسترســی های 
متعدد و زیرساخت های مناســب دارد و بهترین 
محل برای برگزاری نمایشگاه است. فقط مشکل 

همان پایان نیافتن ساخت و ساز است. 
وی ادامه می دهد: نمایشگاه به عنوان نمایشگاه از 
نقطه نظر علمی- تجاری، اثربخشی خاصی ندارد. 
بیشتر یک دور همی است تا نمایشگاه. مگر اینکه 
مسئولان دولتی در غرفه های عریض و طویلی که 
می زنند، حضور داشته باشند و پاسخگوی مراجعه 
کنندگان باشــند؛ در این صورت، به اثربخشــی 

نمایشگاه می توان امید داشت. 
خبرنگار اقتصادسرآمد مســتاصل و منتقدانه می 
پرسد؛ نمایشگاه حمل و نقل بعد عمومی و مردمی 
ندارد. یک نمایشــگاه اختصاصی است و لزومی 
برای حضور و دید و بازدید مردمی ندارد، برنامه 
ای هم در ایــن باره موجود نیســت و ما از برنامه 
های عمومی و مردمی این نمایشگاه تا الان چیزی 
نشنیده ایم، پس چه ضرورتی به اصرار در برگزاری 
آن در مصلی هســت؟  و با توجه به اینکه شرکت 
های و فعالان حمل و نقل بــه خوبی همدیگر را 
می شناسند، از اســاس چه ضرورتی بر برگزاری 

نمایشگاه وجود دارد؟
عیقرلو با نظر تایید می گویــد: هفته حمل و نقل 
اســت و به نوعی تلاش فعــالان عرصه حمل و 
نقل برای گرامیداشت است؛ ضمن این که سالی 
یک بار دور هم بودن و گفت و شــنید مســتقیم 
می تواند اثربخش باشــد. البته شرکت ها حضور 
پررنگی ندارند و اغلب تشــکل هــا و دولتی ها 
هســتند که غرفه ایجاد می کنند. نســبت بالایی 
از عرصه نمایشــگاه را دولتی ها اشغال کرده اند 
مانند وزارت خانه ها، صندوق راه آهن، گسترش، 
نوآوری شکوفایی، ســازمان راهداری، شرکت 
فرودگاه امام خمینی، شرکت توسعه، سازمان بنادر 
و دریانوردی، سازمان هواپیمایی کشور، شرکت 
فرودگاه ها و... توجه کنید که بالاترین ظرفیت ها 
را دولتی ها گرفته اند؛ این خوب اســت تا بخش 
خصوصی بتواند مستقیم و به راحتی با آن ها رابطه 

برقرار کند که متاسفانه اغلب حاضر نیستند!
وی می افزاید: به نظر من جای برخی سازمان های 
دولتی خالی اســت. مثلا گمرک غرفه ندارد و با 
توجه به رابطه مســتقیم و ضروری حمل و نقل با 
گمرک، حضورش خیلی می تواند مفید باشد اما 
چرا گمرک نمی آید، سوالی است که جوابی برای 
آن نــدارم. چرا نظارت صنعــت و معدن حضور 
ندارد. چرا بیمه مرکزی حضور ندارد، چرا بانک 
مرکزی حضور ندارد، ســازمان اســتاندارد چرا 

نیست؟ من به این بخش خیلی نقد دارم. 
به طور کلی، نفس برگزاری نمایشــگاه بســیار 
خوب است به شرطی که دولتی ها باشند تا بخش 
خصوصی بتواند با آن ها در ایــن فرصت مغتنم 
تعامل کند و مسائل و مشکلات خود را مطرح کند 
و نتیجه بگیرد.تحریریه روزنامه اقتصاد ســرآمد 
پیگیر نمایشگاه حمل نقل هستند و با نگاه حمایتی 
سعی در بررســی و انعکاس خبرها و تحلیل های 
مرتبط با آن خواهد بود. بدیهی است فرصت گفت 
و گو برای مسئولان نمایشگاه و فعالان بخش حمل 

و نقل همواره فراهم خواهد بود.

» اقتصادسرآمد« در گفت و گو با دبیر فدراسیون حمل و نقل و لجستیک ایران بررسی می کند 

نمایشگاه حمل ونقل؛ دورهمی است یا تجاری؟

گردشگری

معــاون امــور مجلــس، حقوقی و 
اســتان‌های وزارت میراث‌فرهنگی، 
گردشــگری و صنایع‌دســتی گفت: 
توسعه گردشــگری دریایی یکی از 

برنامه‌های اولویت‌دار این وزارتخانه است.
به گزارش اقتصاد سرآمد ،جواد واحدی  در آیین 
تکریــم و مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری 
و صنایع‌دســتی اســتان هرمزگان اظهار داشت: 
نکته‌ای که برای وزارتخانه حائز اهمیت اســت 
گردشگری دریایی است و استان هرمزگان دارای 
پتانســیل بالایی در بحث گردشــگری دریایی و 
صنعت دریایی دارد. وی افزود: در حوزه مأموریتی 
خودمان بایــد تدبیر کنیم و  بتوانیم گردشــگری 
دریایی که اهمیت بسیار بالایی دارد را به سرانجام 
برســانیم که به نظر می‌رســد با تشریک‌مساعی 
استاندار هرمزگان و نمایندگان استان در مجلس 
شورای اسلامی این مهم نتیجه بخش خواهد بود. 
معاون امور مجلس، حقوقی و استان‌های وزارت 
میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی در 
خصوص مرمت قلعــه پرتغالی‌های هرمز گفت: 
در مورد مرمــت قلعه پرتغالی‌هــا، تفاهم بین دو 
کشور انجام شود و ما بتوانیم شاهد مرمت این اثر 
تاریخی باشیم.واحدی اظهار داشت: هرمزگان در 
حوزه صنایع‌دستی استان پیشران کشور است که 
دونقطه مغفول مانده شامل تبلیغات، برندسازی و 
بازاریابی است که مدیرکل جدید آن را ادامه دهند.
معاون امور مجلس، حقوقی و استان‌های وزارت 
میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دســتی با 
اشــاره به اینکه اعتبارات خوبی از سوی دولت و 
مجلس گذاشته‌شده است، افزود: ما تولیدات بسیار 

ویژه‌ای در حوزه صنایع‌دستی داریم اما مشکل ما 
در بحث بسته‌بندی و بازاریابی و تبلیغات است.  او 
ادامه داد: جهت‌دهی اعتبارات بودجه‌ای ما در این 
قسمت در حوزه اشتغال صنایع‌دستی انجام‌شده 
است و در حوزه بازاریابی، برند سازی و بسته‌بندی 

کارنکرده‌ایم.
احمد مرادی نماینده مــردم هرمزگان در مجلس 
شورای اســامی نیز در این جلســه گفت: بحث 
میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی در 
استان هرمزگان یک جایگاه مهمی است که رو به 
نابودی اســت.نماینده مردم هرمزگان در مجلس 

شورای اسلامی با اشاره به اینکه اگر اعتبار گذاشته 
نشود و مشــکلات این حوزه را حل نکنیم همین 
میراث موجــود از بین خواهد رفــت و آیندگان 
افسوس آن را خواهند خورد.او ادامه داد: مهم‌ترین 
میراث قلعه پرتغالی‌ها در جزیره هرمز، پل لاتیدان 
و چندین کاروانسرا، قلعه‌ها و آثاری که ثبت ملی 
شده اســت و این موضوعاتی است که خواهش 

داریم به آن توجه شود.
مرادی با اشــاره به اینکه صنایع‌دســتی اســتان 
هرمزگان ظرفیت بســیار خوبی دارد، افزود: در 
این خصــوص هرمزگان ظرفیــت خوبی دارد و 

می‌تواند نیاز کشــورهای همســایه را نیز مرتفع 
سازد و به اقتصاد و معیشــت بسیاری از مردم نیز 

کمک می‌شود. 
نماینده مــردم هرمــزگان در مجلس شــورای 
اسلامی ادامه داد: صنایع‌دستی استان هرمزگان در 
کشورهای همسایه خریدار دارد و این ظرفیت و 

پتانسیل و فرصت را باید تقویت کنیم.
او بابیــان اینکه در اســتان هرمــزگان در حوزه 
گردشــگری دریایی 10 درصد آن را هم استفاده 
نکرده‌ایم، افزود: در حوزه گردشــگری دریایی 
واقعــا در حد نزدیک صفر هســتیم اســتانی که 
این‌همه ظرفیت دارد و این‌همه کارکرد را می‌تواند 
داشته باشد این صفر بودن زیبنده این مردم نیست.
مرادی تصریح کرد: اگر همه موضوعات را ببینیم، 
من قطعاً می‌توانم بگویم که سهم اقتصاد و اشتغال 
و در حوزه گردشــگری و صنایع‌دستی بسیار بالا 

است. 
احسان کامرانی معاون سیاسی، امنیتی و اجتماعی 
استاندار هرمزگان نیز گفت: استان هرمزگان یک 
استان کم‌نظیری است که در حوزه دریایی 10 تا 15 

درصد آن را استفاده کرده‌ایم.
وی با اشاره به اینکه باید ظرفیت‌های مغفول مانده 
در کشور را فعال کنیم، اظهار داشت: با این 10 تا 
15 درصد که استفاده در کشور در جایگاه چهارم 

و پنجم کشور هستیم.
کامرانی ادامه داد: عمده فعالیت اســتان هرمزگان 
از حوزه دریاســت اگر بتوانیم اگــر بتوانیم تمام 
حوزه‌های دریایی را فعال کنیم هرمزگان می‌تواند 
درآمد 5 استان مثل خودش را تأمین کند به شرطی 

که ظرفیت‌های دریایی‌اش را فعال کند.

 استان هرمزگان دارای پتانسیل بالایی در بحث گردشگری دریایی و صنعت دریایی است

 گردشگری دریایی باید توسعه یابد


