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عملکرد

5 اقتصاد دریایی

تشریح اقدامات سازمان بنادر در راستای توسعه‌ 
زیرساخت‌ها و تجهیز بنادر تا پایان آبان ماه

  اقدامات ســازمان بنــادر و دریانــوردی در حوزه حفظ و توســعه‌ 
زیرســاخت‌ها و تجهیز بنادر تا پایان آبان ماه سال جاری تشریح شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، سرمایه‌گذاری مستقیم سازمان در بنادر بازرگانی 
کشور جهت توسعه و نگهداری زیرساخت‌ها به میزان ۳۲ هزار میلیارد 
ریال، سرمایه‌گذاری مستقیم ســازمان در بنادر بازرگانی کشور جهت 
تجهیز بنادر بــه میزان ۸ هزار میلیــارد ریال و جذب ســرمایه‌گذاری 
بخش غیردولتی در بنادر تجاری در قالب ۵ قــرارداد  به ارزش ۸ هزار 
و ۹۱۰ میلیارد ریــال و افزایش مجموع کل ســرمایه‌گذاری غیردولتی 
در بنادر به میزان ۲۰۶ هزار و ۳۶۹ میلیارد ریــال در قالب ۳۵۲  قرارداد 
سرمایه‌گذاری، مهم ترین اقدامات صورت گرفته از سوی این سازمان 
تا پایان آبان ماه ســال ۱۴۰۱ در بخش حفظ و توسعه زیرساخت ها و 

تجهیز بنادر است. 
بندر شهید رجایی 

ادامه اجرای فاز سوم طرح توسعه مجتمع بندری شهید رجایی با ۶۶,۵ 
درصد پیشــرفت فیزیکی، ادامه اجرای طرح توســعه اسکله‌های نفتی 
مجتمع بندری شهید رجایی با ۵۸ درصد پیشرفت فیزیکی، افتتاح کانال 
هدایت آب های سطحی تقاطع غیر همسطح محور ورودی شرقی بندر 
شــهید رجایی و اتمام احداث و افتتاح تقاطع راه ارتباطی غیر همسطح 
به اراضی پشــتیبانی این بندر، انجام موفق تعمیرات اساسی دو فروند 
یدک‌کش و یک فروند شناور لایروب در حوضچه بندر شهید رجایی، 

بخش دیگری از اقدامات مهم صورت گرفته است. 
بندر امام خمینی )ره( 

علاوه بر موارد اشاره شــده، اتمام تعمیرات اساسی و افتتاح اسکله‌های 
شماره ۲۷ تا ۳۴ بندر امام خمینی )ره(، ادامه تعمیرات اساسی اسکله های 
۱۱ و ۱۲ بندر امام خمینی)ره( با ۷۳ درصد پیشرفت فیزیکی، بهره‌برداری 
از یک ســیلوی ۱۰۰ هزار تنی منطقه ویژه اقتصادی امام خمینی)ره( و 
اتمام احداث و افتتاح جاده کمربندی بندر امام خمینی)ره( به ســمت 
آبادان بخش دیگری از اقدامات صورت گرفته از سوی سازمان بنادر و 
دریانوردی در حوزه حفظ و توسعه‌ زیرساخت‌ها و تجهیز بنادر است. 

بندر چابهار 
تامین تجهیزات راهبردی فاز اول طرح توسعه بندر شهید بهشتی چابهار 
با پیشرفت فیزیکی ۴۲ درصد، ادامه احداث سیلوی غلات ۱۰۰ هزار تنی 
بندر شهید بهشتی چابهار با ۵۸ درصد پیشرفت فیزیکی، ادامه احداث 
کریدور لجستیکی منتهی به بندر شهید بهشتی به طول ۲,۶ کیلومتر با  ۳۴ 
درصد پیشــرفت فیزیکی، ادامه احداث دایک حفاظت ساحلی جنوب 
شرقی بندر شهید بهشتی و استحصال پشــت آن با ۸۴ درصد پیشرفت 
فیزیکی و نیز ادامه احداث شبکه معابر و تاسیسات زیربنایی بندر شهید 
بهشتی با ۸۵ درصد پیشرفت فیزیکی بخش دیگری از اقدامات صورت 

گرفته تا پایان آبان ماه سال جاری است. 
سایر بنادر 

ادامه احداث تاسیســات زیربنایی جزیره نگین بوشــهر با ۹۰ درصد 
پیشــرفت فیزیکی، افتتاح پــروژه تعریض و بهســازی پل‌های بندر 
خرمشــهر، تکمیل و تحویل موقت فاز ۲ بندر چندمنظوره خمیر ، ادامه 
احداث اسکله ۱۰۰۰ تنی بندر اروندکنار با ۹۸ درصد پیشرفت فیزیکی، 
ادامه احــداث انبار ۲۰۰۰ مترمربــع نگهداری کالا در بنــادر چوئبده، 
اروندکنار و آبادان و دیوارچینی انبار هانگار آبادان با  ۹۲ درصد پیشرفت  
فیزیکی، ادامه احیای خلیج گرگان با لایروبی ۴۶۲ هزار متر مکعب از یک 
میلیون و ۱۶۰ هزار متر مکعب لایروبی و پیشرفت فیزیکی ۴۰ درصدی، 
ادامه احداث راه دسترسی اختصاصی بندر نوشــهر به کمربندی با ۷۷ 
درصد پیشرفت فیزیکی و ادامه احداث ســاختمان مرجع دریایی بندر 
فریدونکنار با ۸۴ درصد پیشرفت فیزیکی از جمله اقدامات انجام شده 

از ابتدای سال جاری تا پایان آبان است. 
همچنین طراحی و ســاخت و تحویل ۴ بازوی دستگاه بارگیری ثابت 
در بندر انزلی، ساخت اولین دستگاه ناوتکس برای نصب و راه‌اندازی 
در بندر فریدونکنار،  ادامه اجرای طرح توســعه بندر مسافری دریایی 
چمخاله با ۷۸ درصد پیشــرفت فیزیکی، ادامه احداث اسکله مسافری 
و گردشگری در بنادر دیلم  و گناوه استان بوشهر با۷۵ درصد پیشرفت 
فیزیکی، احداث اسکله شناور مسافری و گردشــگری در بندر کنگان 
استان بوشهر با ۷۴ درصد پیشرفت فیزیکی دیگر اقدامات انجام شده در 
حوزه  حفظ و توسعه‌ زیرساخت‌ها و تجهیز بنادر تا پایان آبان ماه سال 

جاری است.
نمک‌زدایی از آب دریا با روشی جدید

محققان با بکارگیری یــک روش جدید، نمک منیزیــم را از آب دریا 
استخراج می‌کنند. حذف منیزیم برای نمک‌زدایی از آب دریا و در نهایت 

تولید آب شیرین ضروری است.
 ،)SciTechDaily( به گزارش اقتصادسرآمد از وبگاه ســای‌تکِ‌دیِلی
از زمان‌های بسیار دور، مردم از نمک اقیانوس به‌ عنوان نمک سفره‌شان 
استفاده می‌کردند. نمک سفره به‌ آسانی به‌ دست می‌آید؛ اما آب دریا یک 
منبع غنی از مواد معدنی گوناگون اســت و محققان در حال بررسی این 
موضوع هستند که کدامیک از این مواد را می‌توان از دریا استخراج کرد. 
منیزیم یکی از این مواد معدنی است که در دریا فراوان است و در خشکی 

روزبه‌روز کاربرد بیشتری پیدا می‌کند.
بنابر گزارش ایرنا ،منیزیم پایداری )sustainability( زیادی دارد و به 
همین دلیل در جذب کربن و تولید سیمان کم‌کربن و نسل جدید باتری‌ها 
کاربرد دارد. این کاربردها برای تولید داخلی منیزیم انگیزه ایجاد کرده 
است. در حال حاضر، در آمریکا، از آب دریاچه‌های نمک، که برخی از 
آن‌ها در معرض خطر خشکسالی قرار دارند، در یک فرآیند انرژی‌برَ برای 
تولید منیزیم استفاده می‌شود. وزارت انرژی آمریکا، به‌تازگی، منیزیم را 

در فهرست مواد ضروری برای تولید داخلی قرار داده است.
محققان آزمایشــگاه ملی شمال غربی پاســیفیک )PNNL( و دانشگاه 
واشینگتن در آمریکا، روشی ساده برای جداسازی نمک منیزیم خالص، 

ماده اولیه فلز منیزیم، از آب دریا کشف کرده‌اند.
محققان در این روش، آب دریا را در کنار محلولی با هیدروکسید، روان 
می‌کنند. آب دریا حاوی منیزیم است و به‌سرعت واکنش نشان می‌دهد 
و لایه‌ای از هیدروکسید منیزیم جامد را تشکیل می‌دهد. این لایه نازک 
به‌عنوان مانعی برای مخلوط‌شدن محلول عمل می‌کند. تولید هیدروکسید 
منیزیم خالص، بدون آلودگی کلسیمی، به محققان این امکان را می‌دهد 

که مراحل تصفیه انرژی‌برَ و گران‌قیمت را حذف کنند.
فرآیند جدید این ظرفیت را دارد که بســیار پایدار باشد؛ به عنوان مثال، 
می‌توان هیدروکسید سدیم استفاده‌شده برای استخراج نمک منیزیم را در 
محل، با استفاده از آب دریا و انرژی‌های تجدیدپذیر دریایی تولید کرد.

حذف منیزیم برای نمک‌زدایی از آب دریا ضروری است. پیوند فرآیند 
جدید با فناوری‌های موجود، تبدیل آب دریا به آب شــیرین را آسان‌تر 

و ارزان‌تر می‌کند.

بازدید وزیر راه و شهرسازی از غرفه 
سازمان بنادرودریانوردی 

وزیر راه و شهرسازی از غرفه سازمان بنادرودریانوردی در 
ششمین نمایشگاه حمل و نقل، لجستیک و صنایع وابسته 
بازدید کرد.بــه گزارش اقتصادســرآمد، مهرداد بذرپاش 
در این بازدید ، از آخرین دســتاوردهای فنی و توسعه‌ای 
این سازمان و ظرفیت تجاری بنادر بازرگانی کشور مطلع 
شد.بر اساس این گزارش، در بازدید وزیر راه و شهرسازی 
از غرفه سازمان بنادرودریانوردی که با همراهی اعضای 
هیات‌عامل و مدیران بنــادر تجاری همــراه بود، جلیل 
اســامی، معاون بندری و امور اقتصادی از ظرفیت مازاد 
در بنادر برای افزایش تجــاری خبر داد.عضو هیات عامل 
ســازمان بنادرودریانوردی در جریان این بازدید، با بیان 
اینکه کل ظرفیــت تجاری بنادر کشــور ۲۸۰ میلیون تن 
است، خاطر نشان کرد: در مجموع، ســالانه، بیش از ۲۳ 
میلیون تن کالای اساســی از بنادر شهید رجایی در استان 
هرمزگان، بندر چابهار در اســتان سیستان و بلوچستان و 
بندر امام خمینی) ره( از استان خوزستان تخلیه و بارگیری 
می‌شود.به گفته اســامی، بیش از ۸ میلیون TEU  انواع 
کالاهای کانتینری در بنادر کشور جابه‌جا می‌شود.وزیر راه 
و شهرسازی در این بازدید با استراتژیک خواندن وظایف و 
ماموریت‌های سازمان بنادر در حوزه تجاری و اقتصادی، 
ابراز امیدواری کرد حمل‌ونقل دریایی در آینده مسیر رو به 

تعالی و پیشرفتی را تجریه خواهد کرد.

لایروبی خلیج گرگان به پیشرفت 
فیزیکی ۴۵ درصد رسید

مدیر بنادر و دریانوردی گلســتان گفت: لایروبی خلیج 
گرگان و کانال‌های منتهی به ایــن پهنه آبی با خاکبرداری 
۵۳۴ هزار و ۵۵۹ مترمکعب برای احداث خاکریز سه‌گانه 
در کانال آشــور و تلاش برای برقــراری ارتباط با دریای 
خزر به‌عنوان یکــی از مصوبات ســفر رییس جمهور به 
گلستان به پیشــرفت فیزیکی ۴۵ درصد رسید.به گزارش 
اقتصادسرآمد، نورالله عباسی به ایرنا اظهارداشت: مصوبه 
هیات دولــت در قالب احیــای خلیج گــرگان و پروژه 
علاج‌بخشــی این پهنه آبی برای اجرا به ســازمان بنادر 
و دریانوردی ابلاغ شــد و بلافاصله قرارگاه ســازندگی 
خاتم‌الانبیا به عنوان متولی اجرا، مسوولیت انجام این طرح 
را برعهده گرفت.مدیر بنادر و دریانوردی گلستان گفت: 
در این قرارداد قرارگاه خاتم به عنوان پیمانکار با اعتبار ۲ 
هزار و ۸۴۰ میلیارد ریال، یک میلیون و ۱۶۰ هزار مترمکعب 
از پهنه خلیج گرگان به طول ۸.۸ کیلومتر از سمت دریای 
خزر و کانال آشــوراده به ســمت بندرترکمن و جزیره 
آشوراده را لایروبی خواهد کرد.عباسی ادامه داد: با گذشت 
۶ ماه از آغاز عملیات اجرایی پروژه، تاکنون هزار میلیارد 
ریال جذب شــده و تلاش برای تخصیــص هزار و ۸۴۰ 
میلیارد ریال باقیمانده این اعتبار ادامه دارد.وی خاطرنشان 
کرد: همچنین تاکنــون ۱۱۵ هزار و ۸۷۲ مترمکعب دایک 
)محل دپوی مواد حاصل از لایروبــی( و هزار و ۲۶ متر 
طول تراورس )دیواره حفاظتی( در این پروژه ایجاد شده 
است.مدیر بنادر و دریانوردی گلستان گفت: ۱۳ دستگاه 
بیل مکانیکی، ۲۱ دستگاه کمپرسی و سه دستگاه لودر در 
محل اجرای پروژه مشغول لایروبی هستند.عباسی در ادامه 
به ترمیم و بازسازی بنادر ترکمن و گز اشاره کرد و گفت: 
در اوایل امسال عمق پایه اسکله بندرترکمن بسیار کم بود 
که با لایروبی انجام شده، امکان پهلوگیری قایق تفریحی 
تا عمق ۲ متر فراهم‌شــده اســت.وی افزود: برای اسکله 
بندرگز هم سازمان بنادر و دریانوردی حدود ۱۰ میلیارد 
ریال تخصیص داده و در حال ترک تشریفات مناقصه آن 
هستیم.مدیر بنادر و دریانوردی گلستان گفت: برای تامین 
و دسترسی به عمق کافی در این منطقه، باید سازه اسکله 
را حدود ۴۰۰ تا ۵۰۰ در عمق خلیج ادامه دهیم تا بتوانیم به 
آب مناسب دسترسی پیدا کنیم.عباسی اضافه کرد: از ابتدای 
سال جاری تا پایان آبان ماه امسال ۱۲۵ هزار و ۳۲۵ نفر در 
قالب مسافرین دریایی، از قایق‌های اسکله‌های بندرترکمن 
و بندرگز استفاده کردند که این آمار در مدت مشابه سال 

قبل ۷۸ هزار و ۸۴۲ نفر بود.

برنامه هفتم توسعه مازندران با محور 
اقتصاد دریا در حال تدوین است

رئیس دانشگاه مازندران با اشــاره به اینکه توسعه علوم و 
فناوری‌های مرتبط با دریا یکی از فرصت‌های مهم استان 
مازندران اســت، گفت: برنامه هفتم توسعه با محوریت 
اقتصاد دریا با همکاری دانشــگاه مازندران و ســازمان 
مدیریت و برنامه‌ریزی در حال تدوین شــدن اســت که 
به‌زودی تقدیم دولت می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، 
حشمت‌الله علی‌نژاد به ایسنا با اعلام اینکه در حال حاضر 
بیش از ۱۲۰۰ دانشــجو خارجی در دانشگاه‌های استان 
مازندران در حال تحصیل هستند، اظهار کرد: ۸۰ درصد این 
دانشجویان در دانشگاه مازندران حضور دارند که ظرفیت 
مناسبی در دیپلماسی علمی با کشورهای منطقه محسوب 
می‌شود . وی ادامه داد: با تدوین سند آمایش آموزش عالی 
به‌دنبال متناســب ســازی نیازهای جامعه هستیم تاکنون 
۱۸۳ شرکت دانش بنیان در استان فعال است که دانشگاه 
مازندران می‌تواند نقش مهمی در توســعه این شرکت‌ها 
ایفا کند.رئیس دانشــگاه مازندران یادآور شد: استفاده از 
مزیت‌های منطقه‌ای و توزیع عادلانه منابع برای جلوگیری 
هدر رفت امکانات از مســائل مهمی است که در توسعه 
یکپارچه اجتناب ناپذیر است.این مسئول با اشاره به اینکه 
دانشگاه‌های مازندران باید مسئله محور شوند، خاطرنشان 
کرد: برش دانشگاهی ســند تحول مداری جهت توسعه 
آموزش عالی استان اســت که ایجاد هدف بین رشته‌ای 
کاربردی و کارآفرینی، مهارت‌افزا و اشــتغال محوری را 
مدنظر دارد.علی‌نژاد اظهار کرد: توسعه علوم و فناوری‌های 
مرتبط با دریا یکی از فرصت‌های مهم استان مازندران است 
که برنامه هفتم اقتصاد دریا با همکاری دانشگاه مازندران و 
سازمان مدیریت و برنامه ریزی در حال تدوین شدن است 

و بزودی به دولت تقدیم می‌شود.

 CIS آمادگی بندرامیرآباد جهت صادرات محصولات باغی و کشاورزی به کشورهای حوزه
مدیرکل بنادرودریانوردی امیرآباد گفت بندرامیرآباد جهت صادرات محصولات باغی و کشاورزی به کشورهای حوزه CIS از قابلیت ها و بسترهای مناسبی برخوردار است که در 
صورت تمایل صاحبان کالا در این خصوص ، این آمادگی از سوی بندرامیرآباد به صورت کامل وجود دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدتقی انزان پور به رویکردهای مدون 
و پیگیری های جدی و مستمر مقام عالی استان  مازندران مبنی بر توسعه صادرات محصولات باغی و کشاورزی به ویژه میوه و مرکبات از طریق دریا اشاره کرد و از فراهم شدن 
این قابلیت راهبردی در بندرامیرآباد جهت صادرات این نوع محصولات به کشورهای حوزه CIS خبر داد.وی با بیان اینکه بندرامیرآباد با ایجاد بسترهای مناسب جهت صادرات 
 CIS انواع کالا نقش موثری را در ایجاد ارزش افزوده زنجیره تأمین کالا در کشور ایفاء می کند ، یادآور شد: بندرامیرآباد یکی از نزدیکترین مسیرهای دسترسی کشورهای حوزه
به جمهوری اسلامی ایران بوده ، که با دارا بودن ۱۵ پست اسکله و  ظرفیت اسمی ۷,۵ میلیون تن در سال ، جذابیت های فراوانی را برای صاحبان کالا جهت صادرات محصولات 

خود از این بندر فراهم کرده است.

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

سرپرســت شــیلات هرمــزگان وجود 
کارگاه های غیر مجاز ســاخت شناور را 
از عوامل زمینه ساز صید غیرمجاز دانست.
به گزارش اقتصادســرآمد، ساسان صادقی در دیدار با 
فرمانده مرزبانی اســتان هرمزگان در راستای افزایش 
تعامــات و همکاری با نگاهی ویــژه ای به حفاظت 
از ذخایر آبزیان، با اشــاره به اینکه ظرفیت‌های غنی 
صید و صیادی هرمزگان نیازمند تعامل خوب بین همه 
دستگاه‌های اجرایی و ارگان‌ها در راستای حفاظت از 
ذخایر آبزیان و پایداری اشــتغال حوزه صیادی است.

صادقی در ادامه با اشاره به وجود حدود چهار هزار و ۶۰۰ فروند شناور صیادی و بالغ بر ۳۵ هزار نفر صیاد در استان 
هرمزگان گفت: این ناوگان عظیم صیادی برای استان هرمزگان حدود ۳۰۰ هزار تن صید سالانه را رقم زده است 
که موجب رونق سفره‌های مردم و فعالیت چرخه اقتصادی شده اســت.وی با تاکید بر اینکه فشار ناشی از صید 
و صیادی غیر مجاز بر ذخایر آبزیان موجب مطالبه عمومی مبنی بر ممانعــت از صید غیر مجاز و صیادی مخرب 
شده است گفت: بدون شک گستردگی سواحل و دریای اســتان و همچنین مقابله با صید غیر مجاز یاری و تعامل 
همه مسئولان و دستگاه‌های اجرایی را طلب می‌کند.صادقی با اشــاره به تلاش مجموعه شیلات برای بازسازی 
و بهسازی ذخایر آبزیان از طریق احداث زیســتگاه‌های مصنوعی، ایجاد مراکز بازسازی ذخایر و رهاسازی لارو 
میگو و … افزود: در کنار این اقدامات می‌طلبد ارتقای همکاری مرزبانی و شــیلات با توجه به انعقاد تفاهم نامه 
خوبی که بین سازمان شیلات ایران و مرزبانی کشــور صورت گرفته است در برخورد با صید و صیادی غیر مجاز 
ارتقایابد.وی وجود کارگاه‌های غیر مجاز ساخت شناور که به صورت غیر مجاز اقدام به ساخت شناور می‌کنند را از 
عوامل زمینه ساز صید غیرمجاز خواند و گفت: ساماندهی این مهم نقش بسزایی در مقابله با صید غیرمجاز دارد.در 
ادامه فرمانده مرزبانی استان هرمزگان بر تعامل سازنده تاکید کرد و گفت: بدون شک تعاملات و ارتباطات سازنده 
موجبات رشد و توسعه استان را فراهم خواهد کرد.سردار بهادر اسماعیلی از فعالیت‌های شیلاتی استان به عنوان 
فعالیت‌های اشتغالزا یاد کرد و تاکید کرد: بدون شــک پایداری چرخه‌های اقتصادی شیلاتی موجود و همچنین 
پایداری و ارتقای اشتغال موجود در این بخش نیازمند تعامل و حمایت از این فعالیت‌ها است.وی افزود: مرزبانی و 
 شیلات با توجه به پیگیری‌های صورت گرفته در خدمت به مردم و حفظ ذخایر آبزیان ارتقای تعاملات بیش از پیش

 خواهند داشت.

رئیس کمیسیون فرهنگی مجلس شورای 
اسلامی گفت: مشکلات حوزه فرهنگی، 
هنری، رسانه و اجتماعی سواحل مکران 
به صورت ویژه بــا حضور مســوولان در مجلس 
بررسی و پیگیری لازم انجام می‌شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حجت الاسلام مرتضی آقاتهرانی در 
حاشیه سفر چهار روزه به چابهار به ایرنا اظهارداشت: 
اعضای کمیسیون فرهنگی مجلس شورای اسلامی 
با هدف بازدید از طرح‌هــای فرهنگی، اجتماعی و 
گردشگری در سفری چهار روزه به سواحل مکران 

بویژه چابهار بزرگترین بندر اقیانوسی ایران سفر کردند تا از نزدیک پس از دیدار و انجام بازدیدها، مسائل و 
مشکلات آن را بررسی کنند.وی افزود: از اهداف سفر انعقاد تفاهم‌نامه ساماندهی معتادان متجاهر، بازدید از 
طرح‌های مخلف فولاد، پتروشیمی، راه آهن، جاده ترانزیتی در دست ساخت، طرح توسعه بندر چابهار، سایت 
فرودگاه جدید، مجموعه‌های گردشگری، ورزشی، نوار ساحلی دیدار با علمای شیعه و سنی و بازدید از مناطق 
حاشیه‌نشین عنوان کرد.رئیس کمیسیون فرهنگی مجلس شورای اسلامی ادامه داد: اهداف این سفر شناخت 
دقیق از ظرفیت‌های بندر چابهار است که شــناخت کامل می‌تواند در برنامه‌ریزی‌های آینده و تصمیماتی که 
اتخاذ خواهد شد به پیشرفت فرهنگی منطقه کمک شایانی کند.وی گفت: در این سفر همچنین از جاذبه‌های 
طبیعی و گردشگری بنادر صیادی بریس، پســابندر و گواتر، روستای تیس، مجموعه بوم‌گردی بلوچ بازدید 
و دیدارهایی با اهالی فرهنگ و هنر و رسانه و نشست‌هایی با مسوولان و انجمن‌های موسیقی، شعر و ادب، 
فیلم‌سازان، بازیگران و هنرمندان داشتیم و بر آن شــدیم تا همه موارد مطرح شده را در مرکز کشور پیگیری 
کنیم.حجت الاسلام آقاتهرانی تصریح کرد: برخی از مشکلات هنرمندان و فعالان حوزه گردشگری بصورت 
تماس تلفنی مستقیم از طریق وزیران گردشگری و فرهنگ و ارشاد اسلامی پیگیری شد و وزیران قول دادند 
طی یک ماه آینده سفری به چابهار داشته باشند تا از نزدیک مشــکلات را بررسی و حل کنند.وی تاکید کرد: 
مسوولان نظام جمهوری اسلامی در همه رده‌های محلی استانی و کشوری بدنبال حل مشکلات مردم هستند و 
بصورت شبانه روزی با مردم در ارتباط هستند.رئیس کمیسیون فرهنگی مجلس شورای اسلامی به ظرفیت‌های 
گردشگری، تجاری و اقتصادی در بندرچابهار اشاره کرد و افزود: مسوولان برای مردم بومی بیشتر تلاش کنند 

تا شاهد رونق اشتغال و تولید و رفع مشکلات مردم در حوزه‌های مختلف باشیم.

سرپرست شیلات هرمزگان خواستار شد

ضرورت  شناسایی وساماندهی کارگاه های غیر مجاز 
ساخت شناور در هرمزگان

رئیس کمیسیون فرهنگی مجلس شورای اسلامی

 مشکلات فرهنگی و اجتماعی سواحل مکرُان در مجلس
 بررسی و پیگیری می‌شود

گروه اقتصاد دریا - وحیده اســماعیلی - محمد کاظم 
شکوهی راد مدیر مســوول روزنامه گیلان امروز و فعال 
سیاســی اجتماعی گیلان اســت. او پیــش ازاین کارمند 
استانداری گیلان و مشاور مهندس طاهایی استاندار وقت 
اســتان در گیلان بود. وی همچنین مدیر گروه اقتصادی 
استانداری با سابقه مســئولیت بسیج اقتصادی استانداری 
در ســال های جنگ تحمیلی و دبیری شــورای آرد ونان 
استان، مدیر اجرایی طرح تعزیرات  حکومتی و مدیریت 
تعدادی از نمایشگاه‌های بازرگانی داخلی و خارجی را در 

کارنامه خود دارد.
منابع طبیعی زمین نداد؟

همین منطقه گلشــن برای منابع طبیعی بــود، منتهی 
معارض هم داشت که حل شد.

 از محلی‌ها زمین خریداری نشد؟
خیر.

 بهترین مدیر این مجموعه به نظر شــما چه کسی 
بوده است؟

 نزلی از سال ۱۳۸۳ که به عنوان منطقه آزاد شناخته شد 
مدیریت‌های متعددی داشــت، ولی از آنجا که همۀ آن 
مدیر‌ها دچار محدودیت فعالیت بودند مثلًا نمی‌توانستند 
اتومبیل وارد کنند، عملًا هیچ کدام از آنها توفیق زیادی 
به دست نیاوردند. اما پس از تصویب امکان خرید کالای 
مسافری و ورود اتومبیل به این منطقه امکان خوبی در 
اختیار مدیریت منطقه گذاشت که آقای مسرور در این 
موقع به عنوان مدیر بود و قطعاً از این فرصت استفاده کرد 
که عملًا ایشان را باید موفق ترین مدیر این دوره بدانیم.

    تمام تحولاتی که در منطقه ایجاد شد به خاطر این بود 
حتی برای بندر کاسپین موانع زیست محیطی و مدعیان 
زیادی داشت، از جمله خود کشتیرانی و ادارۀ کل بنادر 
و دریانوردی غیرضروری می‌دانست و به انواع مختلفی 
از طریق نمایندگان و دیگران سعی می‌کردند مانع‌تراشی 
کنند.بعد از ایشــان هم مدیرانی که آمدند چون جنبه 
موقت داشتند و با گرایش‌های مشخص سیاسی پیوند 

خورده بودند توفیقی به دست نیاوردند.
همراهی استاندار و نمایندگان استان چطور بود؟

استاندار بله، اما نمایندگان استان فقط می‌خواستند کسی 
را آنجا استخدام کنند.

اعضای هیات مدیره چطور انتخاب شدند؟
اعضای هیات مدیره را دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد 
بررسی و به شورای عالی مناطق آزاد که به ریاست رئیس 
جمهور است انتخاب می‌شود. دو عنوان موظف و غیر 
موظف. مدیرعامل و رئیس هیئت مدیره نیز با پیشنهاد 
دبیرخانه شورای عالی مناطق آزاد و ابلاغ رئیس جمهور 

انتخاب می‌شود.
تصمیمات  چقدر با معیارها و ملاحظات اســتانی 

اتخاذ می شد؟
من اصلا معتقد به معیار اســتانی نیستم، این برای دوره 
ارتجاع است. یعنی کســی غیر بومی باشد بد است و 
بومی خوب است؟ خیر. این نوع تفکر را باید از ذهنمان 
خارج کنیم. در بین استاندارهایمان کسی مثل صوفی بود 
که بومی بود، و تاثیری در توسعه استان نداشت و کسی 
هم مثل تابش بود که ستودنی بود. این تنگ نظری است 
که ما اینگونه فکر کنیم، مگر قرار است باغبان باشد که 
بگوییم بومی باشد که شب آنجا بماند؟ مدیر باید مدیر 

باشد و انگیزه داشته باشد.
 شما فکر می‌کنید دوره آقای مسرور فعالیت منطقه 

آزاد بهتر بود؟
  بله، به دلیل امکان قانونی که پیش آمد. تمام تحولاتی 
که ایجاد شد به خاطر این بود حتی برای بندر کاسپین 
موانع زیست محیطی و مدعیان زیادی داشت، از جمله 
خود کشتیرانی و ادارۀ کل بنادر غیرضروری می‌دانست 

و به انواع مختلفی از طریق نمایندگان و دیگران سعی 
می‌کردند مانع‌تراشــی کنند، اما این کار در زمان ایشان 
شــروع شــد و الان تا یک حدی پیش رفت. اما بهره 
گیری از پتانسیل واقعی منطقۀ آزاد انزلی زمانی امکان 
دارد که زیرساخت‌هایی مثل راه آهن، امکانات انباری 
وسیع، امکانات ارتباطی، امکان پهلوگیری کشتی فراهم 
شود. اگر فراهم شود می‌تواند به عنوان یک نقطۀ اتکای 

اقتصادی برای استان و کشور تعیین شود.
 الان فکر می‌کنید فعالیت بندری چندان رونقی ندارد  

به خاطر این است که زیرساخت وجود ندارد؟
  بله، در همه جای دنیا راه آهن به منطقه وصل است، تا 
آن وصل نشود و تا زمانی که امکانات پهلوگیری کشتی 
رورو فراهم نشــود عملًا کاری از پیش نخواهد رفت. 
ماده واحدۀ منطقه آزاد شهرستان آبادان، خرمشهر، جلفا 
و بندر انزلی که به عنوان مناطق آزاد تجاری و صنعتی 
شناخته ۱۲ شهریور ۱۳۸۲ تصویب شد. این را مجلس 
شورای اسلامی تصویب کرد به همراه منطقه آزاد آبادان، 

خرمشهر، اروند و جلفا.
آن زمانی که تصویب شد به عنوان یک منطقه و بندر 
دریایی بوده ولی الان بیشــتر به خشکی و برگزاری 

جشنواره تبدیل شده است.
 بله تا زیرســاخت نباشــد نمی‌توان کاری کرد، همان 
مشــکلی که ما در نفت داریم. این‌ها درست است که 
هدف نیســت اما نمی‌توان بیکار ماند. هدف به راحتی 
به دست نمی‌آید تا زمانی که شرایط مادی آن به دست 

نیاید.
چرا از سرمایه‌گذاران بندری استفاده نمی‌کنند؟

میلیاردها پول می‌خواهد. چرا برای نفت سرمایه گذار 
پیدا نمی‌شود؟ خارجی نمی‌آید و داخلی هم نمی‌تواند 
برای راه آهن کار انجام بدهــد چون باید بخش دولتی 

باشد و مشکلات جدی وجود دارد.
 پس شما زیرســاخت‌هایی که تا الان انجام شده را 

سودمند نمی‌دانید؟
  کامل نمی‌دانم. نه این که سودمند ندانم،  در حد متعارف 
خودش سودمند اســت. در حدی که سرمایه‌گذاری 
کردیم می‌توانیم بهره‌گیری کنیم اما ایجاد زیرساخت‌ها 
طبعاً باید انگیزه‌های لازم برای ســرمایه‌گذار هم از راه 
جلوگیری از فســاد و رانت خواری باید شکل بگیرد. 
حرف و حدیث‌های زیادی در مورد چگونگی واگذاری 
این عرصه‌ها به ســرمایه گذاران وجود دارد و احتمال 
سوء استفاده و فســاد هم در این موارد از مدیریت‌های 

گذشته تا کنون هست.
 برای همین آمار و اطلاعات شفاف ارائه نمی‌کنند؟

 بله، این کار دستگاه‌های نظارتی مثل سازمان بازرسی 
و مراکز دیگر مثل شورای عالی مناطق آزاد و دبیرخانه 
شورا‌ی عالی است که بررسی کنند و جلوی منفذهای 

فساد را بگیرند.
گمان می کنید تا الان هم فساد داشته؟

 حتما داشته، همانطور که گفتم در واگذاری این عرصه‌ها 
معلوم نیســت به چه صورت واگذار شده، چرا به یک 
مجموعه خاص واگذار شده و به فلان فرد واگذار نشده؟ 
روی واگذاری بسیار سخن‌ها و حرف‌های زیادی وجود 
دارد که رد و تایید آن مستلزم بررسی دقیق دستگاه‌های 
نظارتی قوه قضاییه، ســازمان بازرســی و حتی دیوان 

عدالت اداری و این مراکز است.
  الان اینکه آمار دقیق و شفاف نداریم به خاطر همین 

موارد هست؟ آیا به افراد خاصی وصل می‌شود؟
 هرجا شفافیت نباشد و هر جا کسی از محاسبه باک داشته 
باشد حتما مشکل است. آن را که پاک است از محاسبه 
چه باک است؟ آن کسی که حرکت و فعالیتش درست 

است از روشنی و شفافیت هراسی نخواهد داشت.

حرف‌هایی که در ابتدای مصاحبه گفتید، اهداف و 
انگیزه‌هایی که در منطقۀ حراست شدۀ گمرکی داشتید 

آیا در منطقه آزاد انزلی به آن رسیده اید؟
رسیدن به اهداف نسبی است. همانطور که گفتم هیچ 
کدام از مناطق آزاد تجاری و صنعتی ما به اهداف اولیه 
و تعریف شدۀ مشخص خودش دست پیدا نکرده، یک 
بخشــی از آن در حد ۵ تا ۲۰ درصد ممکن است پیدا 

کرده باشد.
 الان برای منطقۀ آزاد چند درصد بوده؟

 نمی‌توانم ارزیابی کنم چون به عوامل متعددی بستگی 
دارد. تجارت با کشورهای حاشیۀ خزر با چه وسیله‌ای 
انجام شــود؟ اینها همه متصل به هم هستند. با همین 

شرایط یک تعدادی اشتغال ایجاد کرده است.
 به نظر شما این اشتغال دائمی خواهد بود؟

 بله می‌تواند توسعه پیدا کند، شما همان نمایشگاه را هم 
ببینید بودنش اشکالی ندارد.

گفته می‌شود الان تمام هم و غمش را گذاشته بر روی 
درآمدی که از راه ورودی پارکینگ دریافت می‌کند.

 اصلا. مگر ورودی پارکینــگ در روز و ماهانه چقدر 
اســت؟  اصلا جوابگوی یک روز هزینــه های منطقه 

نیست. شما می‌دانید بودجه سالیانه‌شان چقدر است؟ 
هزار برابر این مقدار است.
 همین هم شفافیت ندارد.

 ورودی که دریافت می‌کنند پــول ۵ نفری هم که آنجا 
کار می‌کنند نمی‌شود. هر نیروی کاری که آنجا کار کند 
ماهی ۱۰ میلیون هزینه‌اش است. اگر حداقل ۲۰۰ تا ۳۰۰ 
نفر رسمی کار کنند فقط ماهیانه ۵ میلیارد تومان حقوق 
است. اگر ظرفیت پارکینگ ۱۰۰۰ خودرو باشد نفری 
۱۵۰۰۰ هزار تومان روزی یک میلیون و نیم می‌شود. این 
اصلا رقمی نیست، این‌ها حتی پول جمع کردن آشغال 
در آن منطقه نمی‌شود. آن‌ها از راه فروش زمین پول به 
دست می‌آورند. ۲۵۰۰ هکتار در اختیار دارند، یعنی ۲۵ 
میلیون مترمکعب زمین در اختیار دارند. الان حداقل هر 
متری دو میلیون تومان است، ببینید چقدر رقم زیاد است. 
اینها دست گرمی اســت برای اینکه بگویند آنجا یک 
فعالیتی هست، اصلًا پول در بین این‌ها نیست. ممکن 
است برای کسی که آنجا کار می‌کند پول قابل توجهی 
باشد ولی برای سازمان پولی نیست. وقتی پارکینگ را 
ساختند که ماشین‌ها جمع شود، آسفالت و گلکاری و 

نگهداری از آن می‌دانید چه هزینه‌ای دارد؟
 الان از لحاظ زیرساختی کمبودی که وجود دارد تا 

آنجا را به اقتصاد دریا محور نزدیک کند چیست؟
 باید امکانات بنــدری را به طور جدی درســت کند. 
امکانات ارتباطی و دیجیتالی را باید ســامان بدهد و به 
روز کند که از راه تجارت الکترونیک با دنیا ارتباط برقرار 
کند. طبعاً امکانات سردخانه‌ای و انباری و در نهایت پس 

کرانه که راه آهن و راه است را باید سامان بدهد.
خاطره ای از تشــکیل منطقه و موانعی که بوده هم 

دارید؟
روزی که آقای ‌هاشمی رفسنجانی روی عرشه کشتی 
میرزا کوچک خان قرار شد آقای مهندس الویری نقشۀ 
مصوبه را به آقای ‌هاشمی رفسنجانی ارائه بدهد و ایشان 
در ورزشگاه انزلی اعلام کند. آقای مهندس الویری دبیر 
شــورای عالی مناطق آزاد بود نقشه را به آقای ‌هاشمی 
رفسنجانی نشــان داد. من و آقای مهندس طاهایی هم 
بودیم. آقای ‌هاشمی رفسنجانی رو کرد به آقای الویری 
و گفت حالا چه اشکالی دارد همۀ انزلی را آزاد کنیم؟ 
آقای الویری گفت:»عملًا این کار غیرممکن است برای 
اینکه مردم دچار مشــکل می‌شوند، ما می‌خواهیم یک 
عرصه‌ای باشد که مردم خارج از تشریفات گمرکی کالا 
وارد کنند و متروکه نشود و به این تعبیر است که گفتیم 
اینجا تصویب شده.« آقای ‌هاشمی هم همین را پذیرفت 
و به ورزشگاه و پشت تریبون رفت. یک عده هم شعار 
می دادند  هاشمی هاشمی بندر آزاد کن و ایشان گفتند:» 
از همین لحظه همه آزادند، بندر انزلی آزاد شد هر کسی 
هر کالایی می‌خواهد بیاورد و هر کالایی که می‌خواهد 

ببرد و با شکل عوام پسندانه‌ای مساله را برگزار کرد«.
برای همین مردم انزلی می‌گفتند منطقه آزاد تا به حال 

سودی برای آنها نداشته؟
بله، من اعتقــاد دارم ایجاد منطقــه آزاد انزلی نه تنها به 
توســعۀ انزلی کمک نکرد، بلکه عمــاً باعث متروکه 
شدن بخش‌هایی از بخش توســعه در انزلی هم شده 
و مدیریت‌هــای فعلی باید برای جبــران این موضوع 
طوری منافع منطقه آزاد را با منافع خود انزلی همســو 
کنند. حتی در مجموعه کارمنــدان و یا کارکنان منطقه 
آزاد انزلی کمترین ســهم را مردم انزلی دارند و مناطق 
دیگر شــرق و جنوب گیلان و خارج از استان بخش 
عمده‌ای را توانستند نصیب برند. این مسئلۀ مهمی است 
و به هر حال ما منطقۀ آزاد را به عنوان منطقه آزاد انزلی 
می‌شناسیم و نباید لطمه بزند بلکه باید به توسعه انزلی 

کمک کند که تا کنون نکرده است.

از منطقۀ حراست شده گمرکی تا منطقه آزاد انزلی در گفت و گو با محمد کاظم شکوهی راد بررسی شد

منطقه آزاد انزلی در اقتصاد استان گیلان گشایشی داشت؟
بخش پایانی


