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حمل و نقل4
اقتصاد دریا

سردار دهقان در مراسم بررسی فرصت‌های سرمایه گذاری هلدینگ سبا
مکُران موتور محرک توسعه اقتصادی کشور است

مشــاور فرماندهی معظم کل قوا و دبیر ستاد توسعه سواحل مکُران گفت: 
فرصت‌های طلایی پیش روی توســعه کشــورمان را در گذشته از دست 

دادیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، سردار سرتیپ حسین دهقان در مراسم بررسی 
فرصت‌های سرمایه گذاری هلدینگ سبا گفت: مزایایی در اختیارمان بوده 

اما به درستی در راستای توسعه ملی به کار گرفته نشده است.
بنابر گزارش تسنیم ،وی با بیان آن که یکی از موانع جدی توسعه در کشور، 
عدم وجود عزم و اراده اقدام و عمل است، تصریح کرد: در صورت عملی 

شدن این امر، می‌توان به پیشرفت در امور امیدوار بود.
وزیر اســبق دفاع و پشتیبانی نیروهای مسلح با اشــاره به سواحل دریایی 
کشورمان، اظهار داشــت: ما حدود 5 هزار ساحل در اختیار داریم و مسیر 
توسعه داخلی از مرزهای آبی که کشور را به دنیا وصل می‌کند عبور می‌کند.

وی یادآور شد: مساله در اختیار داشــتن مرزهای دریایی به گونه‌ای است 
که هر کشور که بتواند از این ظرفیت اســتفاده بهینه انجام دهد می‌تواند به 

اعمال حاکمیت بپردازد.
مشاور فرماندهی معظم کل قوا با تاکید بر آن که بحث دریا و ساحل به نوعی 
دروازه پیوند یک سرزمین با تمام دنیا به شمار می‌رود، گفت: سواحل مکران 
دارای این قابلیت است که می‌تواند و باید به عنوان موتور محرک پیشران و 

توسعه اقتصادی کشور در تمام زمینه‌ها مطرح شود.
دبیر ستاد توسعه ســواحل مکران، با بیان آن که فرصت های زیادی برای 
توسعه این سواحل از دست رفته است، گفت: در کوتاه ترین زمان ممکن 
باید در زمینه توانمندســازی جوامع محلی اقدام کرد و هم در مقوله تولید 

ثروت باید کار جدی صورت گیرد.
وزیر اسبق دفاع و پشتیبانی با اشاره به این که تجربه لازم برای توسعه این 
سواحل وجود دارد یادآور شد: حضور پر قدرت و موثر، راهگشای پیمودن 
ادامه مسیر است و کار باید در اسرع وقت انجام شود که در صورت تحقق 

این امر، به سرعت می توان اهداف مد نظر را در این منطقه به پیش برد.
وی با بیان آن که اقدامات باید به گونه ای انجام شود که هر مرحه از اقدامات 
پشتیبان مرحله بعدی برای توسعه به عنوان مبنای عمل قرار گیرد، گفت: 

اقدامات باید به ترتیب اهمیت داشتن آن ها در این منطقه انجام گیرد.
دهقان یادآور شد: به طور جدی باید به مقوله توسعه صادرات در این زمینه 
نگاه کرد و نیازهای کشورهای همسایه را پیش بینی و اجرایی کرد تا به طور 
کامل ببینیم که بازار سایر کشورها چه نیازمندی هایی دارند که بر روی آن 

تمرکز لازم را بتوان انجام داد.
دبیر ستاد توسعه سواحل مکران با تاکید بر توجه به مقوله های نرم افزاری 
برای توسعه فعالیت ها در این منطقه اشــاره کرد و گفت: بر روی مباحث 
فن آوری باید جدی تر نگریست تا با استفاده از فناوری بتوان بیش ترین 

بهره برداری را انجام داد.
وی همچنین گفت: به جنبه های بیمه گری و فعالیت شرکت های بیمه در 
زمینه بیمه های دریایی باید توجه ویژه کرد تا نقش این مناطق از بحث ملی 

به مساله ای بین المللی ارتقا یابد.
وی ابراز امیدواری کرد که این منطقه به عنوان منطقه ای پیشرو و فن آور و 

الگو بتواند به پیشرفت قابل توجهی دست یابد.
بر پایه این گزارش، محســن احمدی، رییس هیات مدیــره و مدیرعامل 
شرکت هلدینگ سبا با اشاره به سرمایه گذاری برای توسعه سواحل مکران 
گفت: با توجه به آن که بیمه ایران از قدمت طولانی در کشــور برخوردار 
است، گفت: در دوره جدید هلدینگ سبا، ســرمایه های در اختیار آن به 
منظور توسعه زیرساخت های کشــور مد نظر قرار گرفته و برنامه های ما 
حول محور توسعه و کمک به آبادانی کشور، شکل تازه ای به خود گرفته 

است.
وی با اشاره به سیاست های در نظر گرفته شده، تصریح کرد: هدفگذاری 
کلی صورت گرفته بر اساس سیاست گذاری های کلان نظام و فعالیت های 
انجام گرفته مقرر گردید که در افق 1404 به بازار اوراســیا ورود پیدا کنیم 
به طوری که قصد داریم از طریق کشورهای آســیای میانه به بازار چین و 

شانگهای دسترسی داشته باشیم.
رییس هیات مدیره هلدینگ ســبا، افزود: محور توسعه ای بر این اساس 
تعریف شده تا در چابهار مستقر شــود که به نطقه اتصال شمال و جنوب 
کمک زیادی کند و بر این اساس وارد منطقه چابهار شده و به بررسی منطقه 

پرداختیم.
مدیرعامل شرکت هلدینگ ســبا با بیان آن که مرز رسمی ایران با پاکستان 
هم شکل گرفته و برنامه ریزی ها به نحوی اســت که با توسعه این منطقه 
و استفاده از ظرفیت پاکستان، بتونیم توسعه اقتصادی منطقه را نیز سرعت 
بخشیم از همین رو به پشتوانه شــرکت های بیمه ای از جمله بیمه ایران، 
اتکایی امین و نیــز ایران معین، مصصم به اجرای برنامه های توســعه ای 

هستیم.
وی با اشاره وجود ظرفیت های لازم در مکران برای اتصال شرق به غرب 
دنیا، با وجود مشکلاتی که در آن وجود دارد، اظهار داشت: ما به دنبال این 
هستیم که به عنوان یک هلدینگ توسعه گرا، مراحل توسعه ای آن را از جمله 
تامین زمین و نیرو و ســرمایه گذار برطرف کرده تا بتوانیم ضمن بررسی 

مزیت ها، هرچه سریع تر وارد مرجله اجرا و توسعه ای شویم.
این گزارش حاکی است، سردار سرتیپ عیسی گلوردی، معاون و رییس 
مرکز مطالعات توسعه سواحل مکران، با بیان آن که نخسیتن اسکله ها در 
این منطقه حدود 40 سال پیش ساخته شده است، گفت: مردم بلوچستان 
دارای یک پیوند محکم و همگرا بــا حکومت های مرکزی در طول تاریخ 

بوده اند که می توان از پتانسیل وجودی آن ها به شکل کامل بهره برد.
وی با بیان آن که سرمایه گذاری هلدینگ سبا دارای مزایای بیشماری است 
یادآور شد: توسعه و پیشــرفت در دنیای امروزی راهش از دریا می گذرد 
به طوری که ما با در اختیار داشتن ســواحل دریایی می توانیم با کل جهان 
ارتباط داشته باشیم.وی تصریح کرد: اگرچه ممکن است برخی از ظرفیت 
ها در کشورمان اشباع شده باشد اما مکران یکی از مناطق استراتژیک برای 

توسعه فعالیت ها محسوب می شود.
وی با اشاره به بازار هند گفت: توسعه این منطقه به افزایش صادرات نفت و 
گاز توسط کشورمان کمک شایانی می کند و توسعه فعالیت های هلدینگ 

سبا موجب افزایش روند سرمایه گذاری بخش خصوصی خواهد شد.
این گزارش می افزاید: فرد حسینی، معاون اقتصادی ستاد توسعه سواحل 
مکران نیز در این مراسم گفت: پروژه های بسیاری وجود دارند که باید در 
ظرف زمانی مشخصی به اجرام و اتمام برسد و اکنون که سردار دهقان در 
راس امور قرار گرفته است، می توان با تمام توان برای جذب سرمایه گذار 

در این منطقه اقدامات لازم به انجام برسد.
لازم به ذکر است در این مراسم، محمد حســین اربابی، نماینده دوره نهم 
مجلس شورای اسلامی و مشاور دبیرخانه توسعه سواحل مکران، مهدی 
صفری مقدم، دبیر شورای لجستیک مناطق آزاد کشور و مدیرکل جامع و 
مدل های حمل و نقل وزارت راه و شهرسازی به همراه مدیران شرکت های 

زیر مجموعه هلدینگ سبا حضور داشتند.

تدوین طرح جامع درباره سیستم‌های حمل و نقل دریایی
معاون حمل‌ونقل وزارت راه و شهرسازی گفت: طرح جامعی درباره سیســتم‌های حمل و نقل دریایی در حال تدوین است و به همه کشورهای منطقه پیشنهاد شده است که در 

این طرح سرمایه گذاری کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد، شهریار افندی زاده، گفت: طرح جامعی درباره سیستم‌های حمل و نقل دریایی در حال تدوین است.

 شهریار افندی زاده افزود به همه کشورهای منطقه پیشنهاد شده است که در این طرح سرمایه گذاری کنند.وی افزود شماری از کشورهای از جمله کشورهای محصور در خشکیِ 
آسیای مرکزی برای سرمایه گذاری در بنادر ایران اعلام علاقه مندی کرده اند. بگفته معاون حمل‌ونقل وزارت راه و شهرسازی، هم اکنون ظرفیت بنادر کشورمان در شمال و جنوب، 

۲۷۰ میلیون تن در سال است که از ۶۰ درصد این ظرفیت استفاده می‌شود.

اخبار

  سیاست راهبردی سازمان بنادر استفاده
 از ظرفیت‌ شرکت‌های دانش‌بنیان است

  عضو هیات عامل و معاون مهندســی و توسعه امور 
زیربنایی ســازمان بنادر و دریانوردی بــا حضور در 
ششمین نمایشــگاه حمل و نقل، لجســتیک و صنایع 
وابســته، ضمن بازدیــد از غرفه‌های شــرکت‌های 
دانش‌بنیــان، در خصــوص تازه‌ترین دســتاوردهای 
شرکت‌های فعال در حوزه زیرســاخت‌های دریایی 
و پســکرانه‌های بنــدری، رایزنی کرد.بــه گزارش 
اقتصادســرآمد، علی فتحی در حاشــیه این نمایشگاه 
تاکید کرد: پس از وقفه اجباری در برگزاری نمایشگاه 
حمل و نقل، ناشــی از بروز پدیــده کرونا، حضور و 
مشارکت شرکت‌های دانش‌بینان در کنار مجموعه‌های 
حمل‌ونقلــی را باید به فال نیــک گرفت.عضو هیات 
عامل سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه استقبال 
شرکت‌های اســتارتاپ‌ از نمایشــگاه حمل و نقل و 
لجستیک باعث تزریق امید به جامعه و فضای اقتصادی 
کشور می‌شــود، افزود: با توجه به تاکیدات موکد مقام 
معظم  هبری، مبنی بر حفظ استقلال به عنوان اولویت 
اصلی کشــور، اســتفاده از ظرفیت‌های شرکت‌های 
دانش‌بنیان در بخش‌های مختلــف حمل‌ونقل را باید 
در همین راســتا برنامه‌ریزی و اجرایــی کرد.معاون 
مهندسی سازمان بنادر خاطر نشان کرد: سازمان بنادر 
در بخش تجهیزات بنــدری و دریایی، تولید قطعات، 
به کارگیری نرم‌افزار‌های مختلف دریایی مانند سامانه 
VTS و سامانه ناویتکس، ضمن تســهیل فرایندها، از 
حضور شرکت‌های دانش‌بنیان و بخش‌های خصوصی 

استقبال می‌کند.

سالانه ۴۵۰ تن ماهی گرم‌آبی در 
شهرستان ری تولید می‌شود

مدیر شیلات و آبزیان اســتان تهران گفت: شهرستان 
ری، بــا تولید ســالانه ۴۵۰ تن، قطب تولیــد ماهیان 
گرمابی اســتان تهران محسوب می شــود. به گزارش 
اقتصادســرآمد، نورالله حســینی در مراسم آغاز صید 
ماهیان گرمابی شهرستان ری اعلام کرد: واحد پروش 
ماهی الویری بزرگترین مزرعه گرم آبی استان تهران با 
مســاحت مفید ۷۳ هکتار و ظرفیت اسمی ۱۸۰ تن در 
روستای عشق آباد این شهرستان است که با رهاسازی 
۸۰۰ هزار قطعه بچه ماهی گرمابی در سال جاری که بر 
اساس بر آوردهای کارشناســی انجام شده پیش بینی 
می شود بالغ بر ۱۳۰ تن از این مزرعه انواع ماهیان گرم 
آبی از چهارگونه برداشت شود.حســینی یادآور شد: 
استان تهران با داشــتن تنوع اقلیمی مناسب و میانگین 
دمایی ۳۵ درجه سانتیگراد در تابستان و ۱۵ تا ۲۰ درجه 
سانتیگراد در زمستان در شهرستان های جنوبی از جمله 
ورامین، پیشوا، قرچک و ری شــرابط مناسبی را برای 
توسعه فعالیت های پرورش ماهیان گرمابی ایجاد کرده 
است.وی اظهار داشت: وجود تعداد زیاد چاه های آب 
کشــاورزی، نیاز به تعویض آب کم در دسترس بودن 
خوراک و دسترسی سریع و آســان به بازرا مصرف از 
جمله نکات مثبت در توسعه این فعالیت ها محسوب 
می شود.مدیر شیلات اســتان تهران خاطرنشان کرد: 
درحال حاضر هــر چهارگونه کپورماهیان پرورشــی 
رایج در کشــور شــامل کپور معمولی، کپور نقرهای 
)فیتو فاگ(،آمور و ماهی بیگ هد یاســرگنده در این 
استان در استخرهای ۲ منظوره کشاورزی، مزارع تولید 
ماهیان گرمابی و منابع آبی طبیعی و نیمه طبیعی استان 
تهران تولید می شود.حســینی ادامه داد: پیش بینی می 
شــود بالغ بر یکهزار و ۵۰۰ تن انواع کپور ماهیان در 
۳۳۸ واحد فعال پرورش ماهی گرم ابی اســتان تولید 
شــود که این میزان بیشــتر از هدف تعیین شده برای 
تولید ماهیان گرمابی در سال جاری است.به گفته این 
مسئول شهرستان های پیشوا و ورامین بیشترین تعداد 
واحدهای تولید ماهیان گرمابی رابه صورت تولید در 
استخرهای ۲ منظوره داشته ولی شهرستان ری، به دلیل 
استقرار واحدهای کلان گرم آبی استان با تولید سالانه 
۴۵۰ تن، قطب تولید ماهیان گرمابی اســتان محسوب 
می شود.مدیرشیلات و آبزیان استان تهران اضافه کرد: 
عمده برداشــت مزارع گرم آبی این استان در نیمه دوم 
سال و به ویژه در چهار ماه منتهی به پایان سال انجام می 
شود که طی مراسمی علاوه بر برداشت ماهیان گرم آبی 
از بزرگترین مجموعه تولیدی استان، فصل صید ماهیان 

گرمابی در استان تهران نیز آغاز می شود.

 اجرای ۸ پروژه پرورش ماهی در قفس
 در مازندران

مدیرکل شیلات مازندران با اشاره به اجرای ۱۲ پروژه 
شیلاتی طی پنج سال اخیر در استان گفت: هشت پروژه 
پرورش ماهی در قفس اجرا شــده اســت.به گزارش 
اقتصادســرآمد، قاســم کریم زاده با اشــاره به این که 
مازندران رتبه اول اقتصاد دریامحور و رتبه دوم تولید 
ماهیان گرمابی را به خود اختصاص داده است، افزود: 
سالانه بیش از ۱۰۴ هزار تن انواع آبزیان در استان تولید 
می‌شــود.وی با اظهار این که طی پنج سال گذشته ۱۲ 
طرح و پروژه تحقیقاتی در شــیلات استان اجرا شده 
است، گفت: هشت طرح مربوط به پروژه پرورش ماهی 
در قفس، یک طرح پرورش ماهیان خاویاری است.وی 
ادامه داد: سه پروژه پرورش ماهیان گرمابی نیز در استان 
اجرا شده است و در سال جاری شش عنوان پژوهشی 
در استان طراحی و تعریف شده است.قاسم زاده شمار 
واحدهای آبزی پروری استان را سه هزار و ۷۰۰ واحد 
اعلام کرد و گفت: ســالانه بیش از ۱۵ هزار تن انواع 
ماهیان استخوانی و کیلکا در استان تولید و روانه بازار 
می‌شود و سهم شیلات در اقتصاد استان برجسته است.

مدیرکل شــیلات مازندران با اظهار این که سالانه بین 
هفت تا ۱۲ هزار تن محصولات شیلاتی از استان صادر 
می‌شود، گفت: این میزان صادرات بیش از ۲۰ میلیارد 

دلار برای استان ارزآوری دارد.

گروه اقتصاددریــا - هزینه‌های بالا 
حمل‌ونقــل نبــود موقعییــت ایفای 
تعهــدات شــرکت‌ها، اشــکالات 
زیرساختی حمل‌ونقلی از بزرگ ترین چالش های 
حمل و نقل دریایی در کشورما هستند اما بهترین 
راه برای توســعه مناســبات تجاری و دستیابی به 
بازارهای صادراتی باید زیرساخت های مورد نیاز 
این بخش را فعال کرد. زیرساختی که بخش زیادی 
از آن به زیرســاخت های حمل‌ونقل ایران باز می 
گردد. در این رابطه  فعالان این بخش معتقدند کل 
زیرساخت صنعت حمل‌ونقل ایران نیازمند توسعه 
و به‌روزرســانی اســت چرا که در طول سال‌های 
گذشته، تحریم‌ها مانع از آن شده که در این صنعت 

سرمایه‌گذاری کافی صورت گیرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ایــن پیش‌بینی که در 
صورت لغو تحریم‌هــا به دنبال توافــق احتمالی 
ایران و کشــورهای طرف مذاکره‌کننده در پرونده 
هســته‌ای، صنعت حمل‌ونقل ایران در مسیر رشد 
قرار خواهد گرفت، موجب نمی شود ما از توجه به 
رفع چالش های حمل و نقل دریایی غافل شویم. 
علاوه بر این پیش‌بینی‌ می‌شــود که طی سال‌های 
آینده ســرمایه‌گذاری چین در ایران افزایش یابد، 
از این رو ظرفیت حمل‌و‌نقل ایران طی ده سال آتی 
به ویژه در بخش حمل‌و‌نقل دریایی رشد خواهد 
یافت. امــا آیا صنعت حمل و نقــل دریایی جهان 

منتظر رشد اقتصادی ایران باقی خواهد ماند؟ 
با کاهــش ارزش تجــارت خارجی ایــران طی 
ســال‌های اخیر به دلیل فشار ناشــی از تحریم‌ها، 
آخرین برآوردها حاکی از آن اســت که طی سال 
2022، رشد اقتصادی ایران شتاب خواهد گرفت 
و با کاسته شدن از شدت محدودیت‌های کرونایی 
در جهان، بخــش حمل‌ونقل جــاده‌ای ایران در 
مسیر رشــد قرار می‌گیرد و با توجه به احتمال لغو 
تحریم‌ها، طی سال 2022 تناژ بار حمل‌ونقل ریلی 

نیز به شکل قدرتمندی رو به افزایش بگذارد.
باقر میقانی، کارشــناس امور اقتصــادی بنادربه 
احتمال رشــد حمل‌ونقل هوایــی و دریایی طی 
سال 2022 اشاره کرد و به روزنامه اقتصادسرآمد، 

گفت: تحریم ها در چند سال اخیر منجر به آن شد 
که شرکت‌های کشتیرانی خارجی به توقف موقت 
کشتی‌های خود در بنادر ایران پایان دهند و حجم 
عملیات کانتینری بنادر ایران کاهش قابل توجهی 
پیدا کــرده و ارتباطات ایران در حــوزه تجارت 

دریایی محدودتر شود.
لطمات سنگین تحریم‌ها بر بدنه بنادر ایران 

وی با تاکید بر اینکه تحریم‌های بین‌المللی لطمات 
ســنگینی را به بنادر ایران وارد آورده، افزود: این 
مسئله منجر به آن شد که شــرکت‌های کشتیرانی 
خارجی به توقف موقت کشتی‌های خود در بنادر 
ایران پایان دهند و حجــم عملیات کانتینری بنادر 
ایران کاهش قابل توجهی پیــدا کرده و ارتباطات 

ایران در حوزه تجارت دریایی محدودتر شود.
برنامه کوتاه ‌مدت برای حل‌وفصل برخی 

مشکلات در حوزه حمل‌ونقل دریایی
وی از تهیــه برنامه کوتاه ‌مــدت برای حل‌وفصل 
برخی مشــکلات در حوزه حمل‌ونقــل دریایی 
کشــور، گفت: مشــکلات در بخش حمل و نقل 
دریایی از اعمال تحریم‌ها شکل گرفته است،  لذا 
امید اســت با توجه به احتمال رفع تحریم ها علیه 
ایران، همــکاری نزدیک بخــش دولتی با بخش 
خصوصی، به اصلاح کاســتی ها در صنعت حمل 
ونقل دریایی کشور بینجامد و عقب ماندگی ها در 

این صنعت رفع شود.
او با اشاره به مشــکلاتی که لایروبی نکردن  بنادر 

برای حمل و نقل دریایی ایجاد کرده است، گفت 
که این مساله مانع حرکت کشتی ها و باعث معطلی 
کامیون ها در این منطقه شده و لازم است لایروبی 

بنادر هرچه سریع تر انجام شود. 
میقانی به بروز مشکل برای برخی از صادرکنندگان 
بار دریایی به دنبال آسیب رســیدن به کانتینرهای 
بار صادراتی آنها در بندر کلمبوی سریلانکا اشاره 
کرد و افزود: اردیبهشت ماه سال جاری بود که یک 
فروند کشتی سریلانکایی حامل 40کانتینر یخچال 
دار از محصولات آبزیان ایران در بندر کلمبو دچار 
حریق شد و تمامی این محصولات از بین رفت. با 
این حال، تاکنون هیچ سازمان و ارگانی از ایران به 
مشکلات این صادرکنندگان بار دریایی که در شرف 

ورشکستگی هستند، رسیدگی نکرده است.
موضوع حمل ونقل به ویــژه در بخش دریایی به 
دلیل تاثیرگذاری آن بر قیمت تمام شــده کالا در 
کشورهای در حال توســعه جایگاه والایی یافته و 
توجه بدان در عرصه فعلــی تجارت آزاد و محیط 
کاملا رقابتی موجود در میان صاحبان صنایع و مواد 
اولیه، نقشی حیاتی یافته است. در چنین شرایطی 
اعمال خواسته یا ناخواسته هرگونه وقفه یا ایجاد 
هزینه هــای غیرضروری در چرخــه حمل ونقل 
دریائی کالا به نوبه خــود می تواند منجر به حذف 
بســیاری از فعالان در بخش واردات و صادرات 
شــود به گونه ای که دیگر قادر به حفظ حاشــیه 
درآمدها نخواهند بــود و از چرخه فعالیت خارج 
خواهند شــد. از طرف دیگر روان سازی و بهبود 
روش ها و فرایندها در این عرصه نیز می تواند آثار 
مثبت بر تعداد فعــالان و در نتیجه افزایش رقابت 
داشته باشد. امروزه در مدیریت زنجیره تامین بنادر 
و شبکه های حمل ونقل پس کرانه ها، همواره به 
عنوان تاثیرگذارترین حلقه در زنجیره هســتند و 
تلاش های زیادی برای ارتقای بهره وری و کارایی 

در این حلقه مدنظر قرار گرفته است.
باتوجه به اهمیت اســتراتژیک حمل‌ونقل دریایی 
در ایران و جهان و اثر غیرقابل انکار آن بر وضعیت 
اقتصادی کشور، توجه مضاعف به نوسازی ناوگان 

حمل‌ونقل دریایی را می‌طلبد.  

» اقتصادسرآمد« گزارش می دهد؛ کاهش قابل توجه عملیات کانتینری بنادر 

تحر یم‌  همچنا  ن بر تجارت دریایی  می تازد

برگزیده ها

وزیر کشــور می‌گوید برنامه ‌ریزی برای مقابله با 
اقتصاد پنهان باید از ســطوح کلان تا ســطح‌های 
پایین پیگیری شده و تمام دستگاه‌ها برای مقابله با 

آن بسیج شوند.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد وحیدی در سومین همایش 
علمی – پژوهشــی اقتصاد پنهان اظهار کرد: موضوعی که ما 
باید به آن توجه جدی داشته باشیم بحث آثار مخرب و جدی 
اقتصاد پنهان است. این موضوع صرفا به حوزه اقتصاد محدود 
نمی‌شــود و بخش‌های مختلفی از فرهنگ و اجتماع را نیز با 
خود درگیر می‌کند به نوعی باید در نظر داشــت که وقتی از 
اقتصاد پنهان صحبت می‌کنیم به ذهن مردم یک نوع بی‌ثباتی، 

عدم اعتماد و گسترش فساد متبادر می‌شود.
وزیر کشــور با بیان این‌که نقطه مقابل اقتصاد پنهان شفافیت 
اقتصادی است توضیح داد: اقتصاد پنهان در حوزه‌هایی مانند 
مالیات، تجارت، تولید و حتی نظام آماری ما مشــکل‌آفرینی 
می‌کند. در کنار آن باید در نظر داشت که وقتی از یک اقتصاد 
پنهان گســترده صحبت می‌کنیم یعنی زندگــی چند میلیون 
نفر با آن درگیر می‌شــود که در کنار غیرقانونی بودن نشان از 
غیرشرعی شــدن زندگی این افراد نیز دارد.وی ادامه داد: ما 
برای مقابله با این موضوع باید از ســطوح کلان و در ســطح 
سیاســت‌گذاری آغاز کرده و به ســطوح میانی مانند رصد 
 نقل و انتقــالات اقتصادی و نظــارت بر آنها توجه داشــته 

باشیم. 
از ســوی دیگر باید در نظر داشــت که اگر بنا باشــد دولت 
بــرای بخشــی از جامعــه امتیــازی را در نظر بگیــرد اما 
در واقــع راه نظارت بــر آن را ببنــدد سیاســت‌گذار خود 
 بــه عاملــی بــرای دشوارشــدن شــرایط بــدل خواهد 

شد.
وحیدی به موضوع کولبــران و ته‌لنجی‌ها نیز اشــاره کرد و 
توضیح داد: این‌که دولت بگوید بــرای حمایت از مرزداران 
امتیازی را به آنها می‌دهد تا معیشت ساده‌تری داشته باشد یا به 
ملوانان مجوز می‌دهد تا به شکل ته‌لنجی کالاهایی را وارد کنند 
با قاچاق متفاوت است اما باید در نظر داشت که چه در حوزه 
کولبران و چه در حوزه ته‌لنجی‌ها ما بــا این موضوع مواجه 
هستیم که برخی افراد با بهایی اندک این امتیاز را از گروه هدف 
می‌خرند و نسبت به قاچاق گسترده‌تر کالا و اقدامات پنهانی 
اقدام می‌کنند از این‌رو ساماندهی این موضوعات نیز باید به 

عنوان یک اولویت مهم در دستور کار قرار بگیرد.

مدیرعامل آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک با اشاره 
به ارائه خدمات این آزمایشگاه گفت: ۶۰ هزار متر 
حفاری برای پروژه‌های ژئوتکنیک انجام شده و ۷۵ 
درصد فعالیت های آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک 
با وزارت راه و شهرسازی است.به گزارش اقتصادسرآمد، مجید 
کیانپور در ششمین نمایشــگاه حمل‌ونقل، لجستیک و صنایع 
وابسته گفت: آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک قدمتی حدود 
۶۷ الی ۶۸ ســاله دارد و در اکثر پروژه‌های اجرایی حضوری 
موثر و مثمر ثمری داشــته است.وی در تشــریح فعالیت‌های 
آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک، بیان کرد: ۷۵ درصد فعالیت‌ها 
با وزارت راه و شهرســازی، هفت درصد فعالیت‌ها در ارتباط 
با بخش خصوصــی و مابقی آن با وزارت نیرو، شــهرداری‌ها 
و دســتگاه‌های اجرایی اســت که در مجموع با ۴۳ دســتگاه 
اجرایی کار شده است.مدیرعامل آزمایشــگاه فنی و مکانیک 
خاک تصریح کرد: آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک نسبت به 
کنترل کیفی و ارائه خدمات تلاش کرده و با انجام حدود ۶۰۰ 
نوع آزمایش در خدمت جامعه عمرانی کشــور بوده که در این 
راستا عملکرد مناسب و خوبی را ارائه داده است.کیانپور ادامه 
داد: سهم آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک از بازار ژئوتکنیک 
۲۵ درصد اســت که با توجه به گســتردگی و حضور نخبگان 
در بخش‌های مقاومت مصالح و ژئوتکنیک می‌تواند خدمات 
بهتری ارائه دهد.وی اظهار کرد: برای سال ۱۴۰۲ برنامه‌ریزی 
منســجم و ســاختاریافته در حوزه معدن و اکتشاف و حفاری 
ارائه می‌شود و تا کنون نیز ۶۰ هزار متر حفاری برای پروژه‌های 
ژئوتکنیک انجام شده است. همچنین با مطالعات دریایی همراه 
با امکانات جدیدی که در ســه بندر دیلم، دیر و گناوه مستقر 
شده، فرصتی جدید و قابل توجهی فراهم شده است.مدیرعامل 
آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاکبا بیان اینکه طی ۹ ماه گذشته 
آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک حدود ۳ میلیون آزمایش انجام 
داده و نتایج را اعلام کرده اســت، ادامه داد: با توجه به سامانه 
خدمات آزمایشگاهی تمام کارفرمایان می‌توانند از پروژه ها به 
منظور کنترل کیفی بهتر به‌صورت برخط گزارش داشته باشند.
کیانپور در خصوص حوزه آموزش بیان کرد: ۱۲۰ هزار ساعت 
آموزش برای ارتقای دانش مهندسین آزمایشگاه فنی و دستگاه 
های اجرایی برگزار شــد که خدماتی منحصر به فرد اســت. 
آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک برداشت محورها و شریان‌های 
اصلی در کشور را انجام می‌دهد و هزینه نگهداری راه‌ها به وسیله 

آزمایش‌های غیر مخرب را به کارفرمایان ارایه می‌دهد.

مدیرعامــل شــرکت مادرتخصصی ســاخت و 
توســعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور با بیان اینکه 
پروژه‌های آزادراهی کشور به طول ۲۹۱ کیلومتر 
بیش از ۸۰ درصد پیشرفت فیزیکی دارند، گفت: آزادراه شیراز 
به اصفهان ۲۲۵ کیلومتر آسفالت شــده و در ماه‌های آینده به 

بهره‌برداری می‌رسد.
به گزارش اقتصادســرآمد، خیرالله خادمی در نشست خبری 
در حاشیه ششمین نمایشــگاه حمل‌ونقل لجستیک و صنایع 
وابسته، اظهار کرد: در بخش کلان برنامه‌ریزی کردیم تا بتوانیم 
پروژه‌هایی که پیشرفت فیزیکی بالایی دارند را اولویت‌بندی 

کنیم و طی یک سال آینده تحویل دهیم.
معاون وزیر راه و شهرســازی ادامه داد: در بخش ریلی پنج 
پروژه به طول ۵۶۱ کیلومتر داریم که اولین پروژه آن راه‌آهن 
زاهدان به خاش بود که اخیرا بهره‌برداری شد و حدود ۴۰۰ 
کیلومتر باقی‌مانده نیز در قالب چهار پروژه دیگر بهره‌برداری 
می‌شود که در آن صورت سه مرکز استان به شبکه ریلی متصل 

می‌شود و یک پروژه ریلی جدید هم پایان می پذیرد.
مدیرعامل شرکت مادرتخصصی ساخت و توسعه زیربناهای 
حمل‌ونقل کشور اظهار کرد: متوسط ساخت ریل کشور در ۱۵ 
سال گذشته حدود ۲۰۰ کیلومتر در سال بوده، بعد از انقلاب 
هم سالانه ۱۵۶ کیلومتر ریل ساخه شده، بنابراین اگر بتوانیم 
در یک سال ۵۶۱ کیلومتر ریل تحویل دهیم، عدد قابل توجهی 

است که می‌تواند اتفاق خوبی برای شور باشد.
خادمی با بیان ایکــه در بخش آزادراهی هــم پنج پروژه در 
اولویت قرار دادیم، گفت: پیشرفت این پروژه‌ها بالاتر از ۸۰ 
درصد اســت و ۲۹۱ کیلومتر طول دارند که می‌تواند در یک 
سال آینده تمام شود. این پنج پروژه شــامل فاز دوم آزادراه 
تهران-شــمال، آزادراه شــیراز به اصفهان، گلوگاه باقیمانده 
منجیل به رودبار، تبریزر به مرند و آزادراه مراغه به هشــترود 

است.
وی ادامه داد: متوســط آزادراه‌های ساخته‌شــده در ۱۵ سال 
گذشته ۸۶ کیلومتر سالانه بوده است، در ۱۰ سال اول انقلاب 
آزادراهی نساختیم و در سال‌های بعدی هم سالانه ۸۰ کیلومتر 
آزادراه ساخته شده، بنابراین اگر ۲۹۱ کیلومتر آزادراه ساخته 
شود، نزدیک به ۳.۵ برابر ســالانه است. این اتفاق هم شدنی 
است، چون این پروژه‌ها بیش از ۸۰ درصد پیشرفت فیزیکی 
دارند، از جمله آزادراه شــیراز به اصفهان بــا ۲۲۵ کیلومتر 

آسفالت شده و در ماه‌های آینده بهره‌برداری می‌شود.

وزیر کشور تاکید کرد

 کولبرها و ته‌لنجی‌ها باید 
ساماندهی شوند

مجید کیانپور فعالیت‌های آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک  را تشریح کرد

 ۷۵ درصد آزمایشات فنی و مکانیک خاک 
با وزارت راه و شهرسازی است

 خیرالله خادمی: پروژه‌های آزادراهی ۸۰ درصد پیشرفت فیزیکی دارند

 متوسط آزادراه‌های ساخته‌شده در ۱۵ 
سال گذشته ۸۶ کیلومتر سالانه بوده است

« مشکلات در بخش حمل و نقل دریایی از اعمال تحریم‌ها شکل گرفته 
است،  لذا امید اســت با توجه به احتمال رفع تحریم ها علیه ایران، 
همکاری نزدیک بخش دولتی با بخش خصوصی، به اصلاح کاستی ها 
در صنعت حمل ونقل دریایی کشور بینجامد و عقب ماندگی ها در این 

صنعت رفع شود


