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گزارش

چالش هدررفت ۹۰ درصدی حقابه تالاب بین‌المللی 
قوری‌گول

اظهارات اخیر یوسف غفارزاده، مدیرعامل آب منطقه ای آذربایجان‌شرقی مبنی 
بر اینکه ۹۰ درصد حقابه تالاب بین‌المللی قوری‌گول در مسیر انتقال به این پهنه 
آبی در زمین نفوذ می‌کند، از ضرورت هم افزایی نهادهای مسوول برای حل این 
مشکل زیست محیطی حکایت دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، بر اساس آنچه که 
مدیرعامل آب منطقه ای آذربایجان شــرقی اعلام کرده تنها ۱۰ درصد از حقابه 
تالاب بین المللی قوری گول از رودخانه »صبری چای« به این تالاب می رســد 
که همین امر همراه با تداوم خشکسالی و کاهش چشمگیر بارندگی ها در ۲ دهه 
اخیر، خشکی این پهنه آبی را در پی داشته اســت.بنابر گزارش ایرنا ، غفازاده از 
مســیر ۳۳ کیلومتری انتقال آب رودخانه »صبری چای« بستان آباد تا تالاب بین 
المللی قوری گول، تنها ۱۳ کیلومتر به شکل کانال بوده و آب در بقیه مسیر در بستر 
طبیعی جاری می شود که به دلیل شنی بودن آن جذب می شود و مقدار ناچیزی 

از آب به تالاب می رسد.
البته هدر رفت آب در ۲۰ کیلومتر بستر طبیعی انتقال آب به تالاب بین المللی قوری 
گول، معضل قدیمی است و به رغم پیگیری های انجام شده در سال های قبل و در 
شرایطی که تبدیل آن به کانال سیمانی یا لوله گذاری در سال های ترَمالی دولت 
های قبلی با هزنیه های اندک ممکن بود، به گفته مدیرعامل آب مطنقه ای استان، 
اکنون انجام این امر نیازمند ۳۰۰ میلیارد تومان اعتبار است.با این وجود مدیرعامل 
آب منطقه ای آذربایجان شرقی می گوید که لایروبی و اصلاح مسیر ۲۰ کیلومتری 
انتقال حقابه تالاب قوری گول در بستر طبیعی برای حل مشکل موجود، ضروری 
بوده و بهترین راهکار برای تحقق آن نیز، با توجه به مشکلات بودجه ای، ترمیم 
مرحله به مرحله مسیر دارای نفوذب آب است.مشاهدات و گزارش های میدانی 
خبرنگاران ایرنا از وضعیت تالاب بین المللی قوری گول در ۵۰ کیلومتری شرق 
تبریز و ۱۰ کیلومتری غرب بستان آباد حاکی از این واقعیت است که اگر فکری 
اساسی برای تضمین انتقال حقابه آن نشود، این پهنه آبی ثبت شده در کنوانسیون 
رامسر نابود خواهد شد.البته تالاب بین المللی قوری گول با مشکل دیگری به نام 
تغییر گسترده و لجام گسیخته اراضی کشاورزی پیرامونی آن به شکل ویلاسازی 
نیز دست به گریبان اســت؛ ویلاهایی که گفته می شود هر کدام یک چاه آب نیز 
دارند و به گفته کارشناســان در صورت عدم کنترل آنها هر چقدر هم که آب به 
تالاب سرازیر شود، کفاف نیاز آن را نخواهد داد و برای آبیاری درختان ویلاها 
پمپاژ خواهد شد.مجموعه همین عوامل دست به هم داد تا تالاب بین المللی قوری 
گول که در فهرست تالاب های کنوانســیون رامسر ثبت شده، تابستان امسال به 

طور کامل خشک شود.
نمایی از تالاب قوری گول در شب به هنگام پرآبی

اصلاح مسیر انتقال آب تالاب به شکل مرحله ای انجام می شود
رییس سازمان مدیریت و برنامه ریزی آذربایجان شرقی در گفت و گو با ایرنا با 
اشاره به بازدید میدانی خود از سرچشــمه انتقال آب به تالاب بین المللی قوری 
گول بیان کرد: تلاش برای صیانت از محیط زیست برای ما اولویت دارد و با هم 

افزایی نهادهای مسوول برای تحقق آن می کوشیم.
محمد فرشکاران افزود: پس از بازدید میدانی اخیر از مسیر ۳۳ کیلومتری انتقال 
آب تالاب قوری گول، مقرر شد سه کیلومتر منتهی به تالاب که نشت اصلی آب 

در آن اتفاق می افتد، در اولویت بهسازی قرار گیرد.
وی اضافه کرد: همچنین قرار است لوله جدیدی به موازات لوله موجود انتقال آب 
به تالاب در روستای »هراب« که قطر کمتری دارد، برای تسهیل عملیات آبرسانی 
به این پهنه آبی، کار گذاشته شــود.وی از لایروبی به عنوان یکی دیگر از برنامه 
های مورد توافق با شرکت آب منطقه ای استان برای صیانت از تالاب بین المللی 
قور یگول یاد کرد و گفت: با توجه به محدودیت اعتبارات، مقرر است اصلاح و 
بهسازی مسیر انتقال آب به تالاب به شکل مرحله ای انجام شود.فرشکاران ادامه 
داد: بر این اساس شرکت آب منطقه ای آذربایجان شرقی برآورد اعتبارات لازم 
برای اجرای طرح را برآورد می کند تا سازمان مدیریت و برنامه ریزی استان نیز 

اعتبار مورد نظر تامین کند.
تامین حقابه و مقابله با تغییر کاربری اراضی حاشیه ای از الزامات حفظ 

تالاب قوری گول است
مسئول دبیرخانه مدیریت زیست بومی تالاب‌های آذربایجان‌شرقی نیز با تاکید بر 
لزوم هماهنگی بین بخشی برای حفظ تالاب بین المللی قوری گول گفت: اکنون 
جریان آب به تالاب برقرار، اما سطح آب نسبت به پارسال پایین است، زیرا تالاب 
تابستان امسال به طور کامل خشک شــد؛ پارسال چون تالاب از قبل ذخیره آب 
داشت، وضعیتش بهتر بود.یداله آذرهوا در افزود: در زمان حاضر تراز تالاب قور 
یگول از سطح دریاهای آزاد ۱۹۱۱.۶ متر و حجم آب آن ۳۹۰ هزار مترمکعب می 
باشد، در حالی که حقابه آن برای رسیدن به تراز اکولوژیک ۳.۸ میلیون مترمکعب 
است.وی اضافه کرد: آب تالاب بین المللی قوری گول از چشمه های معروف به 
»قرخ بولاغ« )چهل چشمه( روستای نوجه ده شهرستان بستان آباد در بالادست 
این پهنه آبی تامین می شــود که به دلیل فاصله طولانی ۳۳ کیلومتری، تخریب 
شدن کانال انتقال آب به دلیل فرسودگی و شــنی بودن بستر رودخانه منتهی به 
تالاب در پایین تر از روستای امین آباد، تنها مقدار کمی از آب به تالاب می رسد 
که آن هم کفاف نیاز آن را نمی دهد.وی تشریح کرد: اگر قرار است آب تالاب بین 
المللی قوری گول به شکل بین حوزه ای تامین شود، لوله گذاری، بهترین گزینه و 
مورد توافق ما و شرکت آب منطقه ای آذربایجان شرقی به عنوان نهاد تخصصی 
حوزه آب است.وی با بیان اینکه اگر مسیر ۳۳ کیلومتری انتقال آب تالاب قوری 
گول لوله گذاری شود، هدر رفت آب به حد صفر خواهید رسید، گفت: در این 
صورت تالاب حتی بیشتر از حقابه خود نیز آب دریافت می کند.مسئول دبیرخانه 
مدیریت زیست بومی تالاب‌های آذربایجان‌شرقی یادآوری رد: برآورد ۲ سال 
قبل برای لوله گذاری مسیر انتقال آب به تالاب در بستر شنی حدود ۳۰ میلیارد 
تومان بود که البته اظهار نظر تخصصــی و صائب در این مورد در اختیار مدیران 
شرکت آب منطقه ای آذربایجان شرقی است.وی تاکید کرد: تغییر کاربری اراضی 
کشاورزی حاشیه تالاب بین المللی قوری گول در روستای یوسف آباد شهرستان 
بستان آباد نگران کننده بوده و ویلاسازی افسارگسیخته در اطراف تالاب با چاه 
های آب شان ویرانگر است؛ امور اراضی، جهاد کشــاورزی، محیط زیست و 
تشــکیلات قضایی باید برای جلوگیری از آن و یا حداقل کنترلش فکر اساسی 
بکنند.آذربایجان شــرقی دارای ۲ تالاب قوری گول در بستان آباد به فاصله ۶۰ 
کیلومتری شرق تبریز و قره قشلاق شهرستان بناب در ضلع جنوب شرقی دریاچه 
ارومیه و فاصله ۱۱۰ کیلومتری تبریز است.تالاب بین المللی قوری‌گول با ۲۰۰ 
هکتار وسعت در ۱۵ کیلومتری غرب شهر بستان‌آباد درمجاورت روستای امناب 
)ایمناب( قرار گرفته‌ و منابع تأمین‌کنندهٔ آب آن از آب‌های جاری ناشی از برف و 
باران و تعدادی چشمه‌های زیرزمینی است که در کف آن جریان دارند.با توجه به 
اهمیت زیست محیطی »قوری گول«، این تالاب جزو تالاب های بین‌المللی ثبت 
شده در کنوانسیون رامسر بوده و به خاطر پذیرا بودن فصلی شماری از پرندگان 
حمایت شده مهاجر، حائز اهمیت ملی و بین‌المللی است.بیشتر زیبایی های اطرف 
این تالاب بین المللی، از آبی است که در تالاب جمع می شود و کم آب شدن و 
افت تراز آن، زنگ خطر نابودی این پهنه آبی را به صدا درآورده و هر گونه تعلل 
در احیای آن، به مرگ این زیبایی ها و خطرات و تهدیدات متعدد زیست محیطی 
منجر خواهد شد.گونه‌های جانوری که زیستگاه آن‌ها در این تالاب و محوطه آن 
است، انواع مختلفی را شامل می‌شــود؛ در دهه‌های قبل این منطقه محل عبور و 
زیستگاه قوچ و میش‌های ارمنی بوده که با قوچ و میش‌های منطقه سهند در ارتباط 
بودند؛ ولی امروزه، به‌علت توسعه حوزه شهری و احداث صنایع مختلف در مسیر 

این ارتباط به‌کلی از بین رفته است.

ورود اولین کشتی رو-رو به مجتمع بندری انزلی در سال ۱۴۰۱
مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان از ورود اولین کشتی رو_رو به مجتمع بندری انزلی در سال ۱۴۰۱ خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، مدیر کل بنادر و دریانوردی استان 
گیلان با اشاره به فعال بودن ترانزیت خودرو در مجتمع بندری انزلی اظهار داشت: با توجه به اینکه در بندرانزلی نیاز به کشتی رو_رو احساس می‌شد با پیگیری‌های انجام شده 
و مذاکراتی که با شرکت کشتیرانی صورت گرفت، اولین کشتی رو_رو در سال ۱۴۰۱، روز دوم دی وارد بندرانزلی شد.حسین یونسی افزود: ۱۳۷ خودرو از مبدا اولیا روسیه به 
مقصد ارمنستان و ۲۷۳ خودرو از امارات به مقصد آکتائو قزاقستان از طریق بندرانزلی ترانزیت خواهند شــد و در روز‌های آتی نیز حدود ۵۰۰ خودرو آمادگی بارگیری هستند.

مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان با بیان اینکه رشد قابل ملاحظه‌ای در بخش ترانزیت کالا‌های نفتی و غیرنفتی داشته ایم، تصریح کرد: با برنامه ریزی‌های صورت گرفته 
شاهد ارتقاء و رشد خطوط منظم رو_رو و لاینر کانتینری در بندر انزلی و دیگر بنادر استان گیلان خواهیم بود.به گزارش اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان، یونسی با اشاره 

به روند رو به رشد ورود کشتی‌ها به مجتمع بندری انزلی خاطرنشان کرد: با مذاکراتی که با صاحبان کالا‌ها و کشتی‌ها داشتیم شاهد بازگشت بسیاری از آنان به بندرانزلی بودیم .

شیلات

کشف تورهای غیرمجاز و سوخت قاچاق در 
کیش افزایش یافت

فرمانده انتظامی ویژه و پایگاه دریابانی کیش گفت: طی ۹ 
ماه امسال کشف تورهای غیرمجاز صیادی ۴۱ درصد و 
سوخت قاچاق ۳۱ درصد در این جزیره افزایش یافت.به 
گزارش اقتصاد سرآمد، سرهنگ علی اصغر جمالی اظهار 
کرد: امسال بیش از ۱۲۵ هزار متر تورغیر مجاز از صیادان 
متخلف کشف و شد که نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
۴۱ درصد افزایش داشته است.وی کشف بیش از۳۲ هزار 
کیلوگرم فرآورده های شیلاتی و توقیف ۴۹ فروند شناور 
را از دیگر اقدامات شــاخص دریابان این جزیره اعلام و 
اضافه کرد: در این مدت ۸۸ صیاد متخلف که با صید غیر 
مجاز در حال آسیب به منابع های زیست محیطی و آبزیان 
بودند دستگیر شدند.ســرهنگ جمالی افزود: همچنین 
دریابانان این فرماندهی ۲۸۰ هزار لیتر سوخت قاچاق از 
۸۱ قاچاقچی کشف کردند که این کشفیات نیز در مقایسه 
با مدت مشابه از ۳۱ درصد داشته است.وی با بیان اینکه 
مبدا و مقصد هیچ یک از این پرونده‌های قاچاق سوخت 
کیش نبوده است، افزود: این جزیره کیش به عنوان محل 
عبور شناورها است و قاچاقچیان این فراورده قاچاق را 
به سواحل و بنادر اطراف جزیره کیش منتقل می‌کنند.وی 
با اشاره به کشف ۱۹ کیلوگرم انواع مواد مخدر در جزیره 
کیش یادآور شد: ۱۷ نفر از سوداگران مرگ که قصد ورود 
این مواد را به جزیره کیش داشــتند با هوشیاری ماموران 
پلیس در مبادی ورودی جزیره کیش دستگیر شدند.حوزه 
استحفاظی پایگاه دریابانی جزیره کیش شامل ۱۶۲ مایل 
مرز دریایی با کشورهای قطر و امارات متحده عربی و به 
مساحت ۱۴ هزار و ۵۰۰ کیلومتر متربع از آبهای نیلگون 
خلیج همیشه فارس است.جزیره کیش با ۹۲ کیلومتر مربع 
مساحت و حدود ۵۰ هزار نفر جمعیت از توابع شهرستان 
بندر لنگه استان هرمزگان بوده در آب های نیلگون خلیج 

فارس واقع شده است.

 همكاري شيلات و دامپزشكي، رمز 
پايداري توليد

طي جلسه با حضور معاون وزير و رئيس سازمان شيلات 
ايران، معاون توســعه آبــزي پروري و رئيس ســازمان 
دامپزشكي در خصوص الزامات قوانين و استانداردهاي 
فعاليت هاي شيلاتي در حوزه دامپزشكي مورد بحث و 
بررسي قرار گرفت.به گزارش اقتصادسرآمد، سيدحسين 
حسيني معاون وزير و رئيس سازمان شيلات ايران نقش 
دو سازمان شيلات و دامپزشكي را در امنيت غذايي كشور 
بسيار برجســته عنوان كرد و اظهار داشت: همكاري اين 
سازمان و تعامل مستمر براي پيشبرد اهداف در راستاي 
تامين غذاي سالم بســيار مهم و ضروري است.حسيني 
با اشــاره به ضرورت اصلاح و بازبينــي برخي قوانين 
دامپزشــكي در حوزه شــيلات، مغايرت تعدادي از اين 
قوانين با موازين و الزامات توليد آبزيان را متذكر شــد و 
همكاري دو سازمان را رمز پايداري توليد برشمرد. رئيس 
سازمان شيلات در بخشي ديگر از سخنان خود بر اهميت 
مولدين درياي خزر به لحاظ حاكميتي و دولتي تايكد كرد 
و سلامت بچه ماهي رهاسازي شده در دريا را بسيار مهم 
عنوان كرد.دكتر آقاميري رئيس ســازمان دامپزشكي نيز 
ضمن تايكد بر اصلاح قوانين و مقــررات و وظايفي كه 
بين دو سازمان هم پوشــاني وجود دارد به عدم مغايرت 
قوانين و ضوابط بهداشتي با فعاليت هاي شيلاتي اشاره 
كرد.همچنين در اين جلسه در خصوص تعيين الزامات 
و قوانين در خصوص پرورش ماهــي در قفس از جمله 
محيط هاي اســتقرار قفس، فواصل قفــس ها و رعايت 
حريم بهداشــتي و مطابقت آن با قوانيــن علمي بحث و 

تبادل نظر شد.

روایت صیاد چابهاری از ۲۵۵۵ روز اسارت 
در سومالی

آزادی 14 صیاد بلوچ پس از تحمل ۷ سال رنج اسارت 
دستگیری ۱۴ صیاد بلوچ توسط گروه تروریستی الشباب 
در سال ۹۴ یکی از اخبار تلخ استان سیستان و بلوچستان 
بود که ســال‌ها پیگیری‌های مختلفی برای آزادی این ۱۴ 
ماهیگیر توسط مقامات مختلف کشــور انجام شد تا در 
نهایت دو روز قبل این ۱۴ صیاد که تنها به دلیل صید ماهی 
به آب‌های دور ساحلی رفته بودند، پس از تحمل ۷ سال 
رنج اسارت آزاد شدند.در ســال ۹۴، ۱۴ ماهیگیر بلوچ 
ایرانی از بندر صیادی شهرستان کنارک عازم آب‌های دور 
ساحلی اقیانوس هند شده بودند که به دلیل نقص فنی در 
موتور لنج توسط گروه تروریستی "الشباب" به گروگان 
گرفته می شوند.این صیادان پس از تحمل ۸ سال اسارت با 
پیگیری مستمر سازمان شیلات ایران، وزارت امور خارجه 
و وزارت کشور امروز به آغوش گرم خانواده برگشتند.

عطاالله رئیسی، سرپرســت‌ اداره کل شیلات سیستان و 
بلوچســتان در گفت و گو با خبرنگار ایســنا اظهار کرد: 
سیستان و بلوچستان از جمله اســتانهای ساحلی کشور 
است که بیشترین صید و صیادی در کشور دارد و همه ساله 
با شروع فصل صید و صیادی برای امرار معاش و تامین 
ماهی کشــور دل به دریا می‌زنند و هر لنج به مدت ۳ تا ۴ 
ماه در دریا و آبهای دور مشغول به صید ماهی هستند.وی 
گفت: در طول یک صید، صیادان عزیز با خطرات فراوانی 
روبه رو هستند؛ علاوه بر طوفان های دریا، صیادان ما با 
پدیــده دزدان دریایی و گروه های تروریســتی روبه رو 
هســتند که متأســفانه در همین لنج که در اسارت گروه 
تروریستی الشباب بوده، ۳ نفر از صیادان در اسارت، جان 

خود را از دست می دهند.
احمد عنبری، یکی از صیادان آزاد شده در گفت و گو با 
خبرنگار ایسنا می گوید: وقتی که لنج ما خراب می شود، 
بعد از شکســته شــدن لنگر لنج، آب دریا ما را به سمت 
ســاحل هدایت می کند؛ بعد از مدتی متوجه می شویم 
افرادی به ســمت ما می آیند و خیلی خوشــحال شدیم 
که نجات پیدا کردیم و به ســاحل رسیدیم؛ متأسفانه آنها 
افرادی از گروه تروریســتی "الشــباب" بودند و ما را به 

عنوان جاسوس به اسارت گرفته و با خودشان بردند.

گروه دریامحور -  محمد مونســان از 
کارشناســان خبره حوزه دریاست که 
مســائل مرتبط با توسعه کشور را مورد 
توجه دارد و به عنوان یک پژوهشگر به مداقه در امور 
مربوط می پردازد. وی در گفت و گوی اختصاصی با 
روزنامه دریایی اقتصادسرآمد به چند نکته محوری 
در باره قرارداد 25ساله ایران و چین اشاره می کند که 

حائز اهمیت است که در ذیل از نظرتان می گذرد:
اقتصادسرآمد: ارزیابی شما از سفر رییس جمهور 
چین به عربستان چیست؟ در حالی که چین با ما 
قرارداد استراتژیک دارد و می داند که عربستان 
رقیب فرهنگی و اقتصادی ایران است و مناسبت 

سفیدی با ما ندارد. 
محمــد مونســان: ســفراخیر شــی جین‌پینگ، 
رئیس‌جمهــوری چین به عربســتان و دیدارش با 
رهبران کشورهای عرب از چند سال قبل تنظیم شده 
بود. در واقع چینی‌ها پروژه‌ای را در طول سال‌های 
گذشــته با عنوان »روابط چین و دنیای عرب« کلید 
زده‌اند که متعاقب آن نیز چندین نشست در چین و 
کشورهای حوزه خلیج‌فارس در این راستا برگزار 

شده است.
چینی‌ها به دو دلیل قصد نزدیک شدن به دنیای عرب 

را داشته‌ و این کار را نیز تحقق بخشیده‌اند:
 اول این که احســاس می‌کنند بدون انرژی قادر به 
تداوم توسعه خود نیســتند. بنابراین چین به عنوان 
نخستین واردکننده انرژی دنیا )به ویژه نفت( در این 
خصوص آینده‌نگری کرده است. در همین راستا هم 
بود که چین تلاش بسیار کرد تا با ایران روابط نزدیک 
و راهبردی داشته باشد، اما تحریم‌های ایران در طول 
یک دهه گذشته و طولانی شدن پروسه توافق، باعث 
شد تا روند آغازشده آن‌طور که قرار بود، پیش نرود 
و در نهایت چینی‌ها تا حدودی از ایران در این زمینه 

ناامید شدند.
اقتصادســرآمد: دقیق تر بفرمایید ارزش قرارداد 
ایران و چین برای کشور ما چقدر است و چگونه 

می تواند عامل توسعه سواحل باشد؟
محمد مونســان: فرصت قرارداد 25 ساله ایران و 
چین یکی از فرصت‌های بســیار عالی برای توسعه 
زیرساخت‌های اساسی در حوزه توسعه دریا محور 
است. با توجه به حجم قرارداد 400 میلیارد دلاری 
می شــود به راحتی از فرصت برای توسعه شتابان 
اقتصاد دریامحور اســتفاده کرد که از آن ها به چند 

مورد می توان اشاره کرد: 
نخســت آن که، توسعه زیرســاخت‌های حمل و 
نقلی، شــامل اتصال ســواحل مکُران به راه آهن و 
اتصال ریل چابهار به آسیای میانه، همچنین احداث 
آزادراه جاسک – مشــهد برای سهولت دسترسی  
نیمه شرقی کشور به سواحل جنوبی  با اجرای این 
قرارداد ممکن می شود. دومین مورد توسعه ساخت 
کشــتی در ایران با احداث کارخانجات مشــترک 
ساخت کشتی در شــهری مثل جاسک که قرار بود 
پروژه‌های ساخت مشترک کشتی بین ایران و چین 
در آنجا انجام شود.، می توانست تحولی در ساخت 
کشتی در ایران و اشتغال و توســعه سواحل باشد.  
طبق قرارداد مقرر بود بخشی از بازار داخلی ساخت 
کشــتی ایران در اختیار کارخانجات مشترک ایران 
و چین قرار گیرد و طبیعتــا چینی‌ها هم از فرصت 
سفارش ساخت کشتی در ایران بهره‌مند می‌شدند 
و مدیریت پــروژه و زمان بندی و هزینه ســاخت 
پروژه هم مطابق با نظرات چینی‌ها قابل انجام بود؛ 
به نحوی که رضایت کارفرمای داخلی یعنی شرکت 
های کشتیرانی و نفتکش را هم در پی داشته باشد. 
احداث یک کارخانه بزرگ کشــتیرانی یا تعمیرگاه 
کشتی در ســواحل مکُران می توانست یا می تواند 
توسعه صنعتی مهمی در این سواحل به شمار بیاید.

ســومین عامل، توسعه گردشــگری است که طبق 
آن قرارداد می شــد انتظار داشــت ســهم درآمد 
ســواحل مکُران و ســواحل جنوبی کشور از سبد 

گردشگری ایران توســعه پیدا کند. بر این اساس، 
در بعضی شــهرهای جنوبی نمادهای فاخر شهری 
به عنوان جاذبه های گردشگری ساخت می شدند، 
زیرســاخت های گردشــگری مانند اسکله های 
گردشــگری، هتل ها و کشــتی های تفریحی و... 

تمهید می شــد و اینها منجر به جاذبه گردشگری و 
تغییر چهره فقیرانه شــهرهای ساحلی جنوبی ما به 

خصوص در سواحل مکُران می شد .
چهارمین عامل، توســعه بنادر جنوبی به خصوص 

بندر چابهار و بندر جاسک است.
 می دانیم کــه چینی ها با پاکســتانی هــا در بندر 
گوادرســرمایه گذاری های هنگفتــی کردند و آن 
بندر به توسعه فزاینده ای رسید.  متاسفانه ما در سال 
های گذشته از ظرفیت چینی ها استفاده نکردیم و 
فرصت توســعه بندر چابهار در اختیار هندی ها 
قرار دادیم که هنوز به هیچ نتیجه ای نرسیده است و 
طرف هندی از اجرای مفاد قرارداد طفره می رود.  
مســئولان مربوطه نیز در این مورد، عملکرد واقعا 
ضعیف و غیرقابل دفاعی داشتند؛ در حالی که چینی 
ها در گوادر پاکستان سرمایه گذاری های شتابان و 
گسترده کردند، در اجرای قرارداد فی مابین ایران و 

چین، تعلل بسیار زیاد بوده و هست. 
به هر رو، قرارداد 25 ســاله ایران و چین می تواند 
بهترین فرصت برای توسعه صنایع دریایی و طور 
جامع تر توسعه شتابان اقتصاد دریا محور در ایران 
و در شهرهای ساحلی ایران شود که البته با شرایط 

پیش امده باید این فرصت را از دست رفته بدانیم.
اقتصادسرآمد: شما فکر می‌کنید این فرصت از 

دست رفته است؟
محمد مونســان: ما از ظرفیت چینی ها متاسفانه به 
خوبی استفاده نکرده ایم؛ نمونه آن در چابهار هست 
که ما بازار بزرگی را در داخل کشور در اختیار هندی 
ها قرار دادیم، در سمت مقابل ما پاکستانی ها گوادر 
را در اختیار چینی ها قرار دادند و تفاوت بســیار 

فاحشی در بهره وری و توسعه میان چابهار و گوادر 
را امروزه شاهد هستیم. 

در قرارداد 25 ســاله ایران و چین، همان طور که 
شاهد هســتیم در دولت روحانی، به دلیل نگاه به 
سمت غرب، طبیعتا اعتنایی به چینی ها نداشتند و 

قرار داد 25 ساله ایران و چین که در دولت دوازدهم 
مطرح شد، عملا  بدون اقدام خاصی معطل ماند. 

پس از مدتی پیگیــری این قرارداد بــه لاریجانی 
واگذار شد که متاسفانه او هم با نگاه غربگرایانه اش، 
نتوانست اقدام موثری در این زمینه انجام دهد و لذا 

این  پرونده راکد و مسکوت باقی ماند. 
در دولت فعلــی هم انتظار می رفت کــه این قرار 
داد خیلی فــوری با توجه به نگاه به شــرق دولت 
رییســی، عملیاتی و تبدیل به یک قرارداد دقیق با 
برنامه اجرایی مشخص شود که متاسفانه تا به امروز 
اجرایی نشده اســت. از طرفی می بینیم که رقبای 
منطقه ای ما مثل کشــور عربستان قرارداد 25 ساله 
را با چین امضــا کردند با برنامــه عملیاتی و دقیق 
با موضوعاتی که از پیش تعیین کــرده بودند و در 

قرارداد آمده، به سرعت شروع به فعالیت کردند. 
متاسفانه قرارداد 25 ساله ایران و چین علیرغم اینکه 
4 سال از آن می‌گذرد، خبری از اجرایی شدن ندارد؛ 
مشخص نیســت که چه  حوزه این قرارداد با چه 
مبلغی و به چه صورت اجرایی می شــود. این یک 
ضعف همیشگی ما ست که بزرگترین فرصت ها را 
با تعلل های نابجا و با بی برنامگی و  با ندانم کاری 

از دست می دهیم.
ما الان شاهد هستیم که عربســتان از این فرصت 
اســتفاده کرد و از طرفی حضور و گفتگوی رئیس 
جمهور چیــن با مســئولان این کشــور به نوعی 
اعتراض به عملکرد ایران در تعامل با چین است. در 
حقیقت، این خود ایران است که چین را به سمت 

عربستان سوق داد. 
اقتصادســرآمد: پس دیدار اخیر رهبر چین از 

عربستان را واکنشــی از طرف چین به ایران می 
دانید؟

محمد مونســان: در واقع، اتحادهای استراتژیک 
سیاسی در دنیا موقعی شــکل می‌گیرد که پیوست 
های آن –به خصوص پیوست های اقتصادی- از 
قبل، برنامه ریزی شده و آماده اجرا باشد. وقتی ما 
در دوران تحریم از ظرفیت چیــن برای دور زدن 
تحریم ها استفاده می کنیم، طبیعی است که چینی ها 
انتظار داشته باشند ما با آن ها اتحادهای استراتژیکی 
داشته باشــیم و فورا قرار دادهای منعقد شده مانند 
قرارداد 25 ساله را عملیاتی کنیم. متاسفانه ضعف 
ما در برنامه ریزی باعث شده تا این فرصت نه تنها 
استفاده نشود؛ بلکه عاملی برای کدورت بین ایران 
و چین تلقی شود و کشــورهایی مثل عربستان که 
رقیب منطقه ای ایران هســتند از ایــن فرصت به 

خوبی استفاده کنند.
وقتی چین به عنوان یکی از پشتوانه های ایران برای 
تامین ارز و دور زدن دلار و تحریم های غرب بوده، 
با ایجاد کدورت بین ایران و چین،  از یک سو دلار 
حرکت افزایشــی به خود می گیرد، از دیگر ســو، 
چین به کشورهای دیگر اعتماد می کند و به سمت 
کشــورهای دیگر می رود و به طــور کلی، تبعات 

متعددی دامن گیر دولت و کشور ایران می شود. 
عقد قرارداد کرده ایم، اما بــرای اجرای آن برنامه 
نداریم و این تناقضی است که برای کشور تبعات 

منفی داشته و خواهد داشت. 
اقتصادســرآمد: توصیه شــما در این باره به 

دولتمردان کنونی چیست؟
محمد مونســان: توصیه‌ای که می تــوان به دولت 
سیزدهم در این باره داشــت این است که علیرغم 
داشــتن نگاه درست و به جا به شــرق، باید برنامه 
ریزان عملیاتــی و افرادی که بتواننــد یک تفاهم 
نامه را به صورت دقیق تبدیل کنند به قراردادهای 
ریزِ اقتصادی و پروژه های مهندسی و برنامه های 
اجرایی که در آن زمان بنــدی و هزینه و نحوه اجرا 

مشخص شده باشد.
این نقطه ضعف اگر رفع شود، ممکن است خیلی 
سریع بتوانیم از فرصت‌هایی که در سالیان گذشته و 
در دولت دوازدهم از دست دادیم دوباره به دست 

بیاوریم. 
البته دیده شــد که بعد از انتشار بیانیه های مشترک 
عربســتان و چین، خیلی ســریع مقامات وزارت 
خارجه به چین اعزام شده و مذاکرات در ارتباط با 
قرارداد 25 ساله ایران و چین علنی و پیگیری شد. 
جای سوال اینجا است که چرا باید فرصت ها را بر 
اثر ندانم کاری از دســت بدهیم که تبدیل به تنش 
با متحد قدیمی شود و ســپس با عجله و هراسان 
بخواهیم عکس العمل نشان دهیم. مسلما در چنین 
شــرایطی ایران مجبور به امتیاز دهی بیشتر خواهد 
بود. وقتی طرف چینی متوجه این موضوع می شود 
که تنش میان او و ایران باعث رشــد قیمت دلار در 
بازار ما ، حرکت شتابان دیپلماسی و عکس العمل 
خاص به همکاری چین و دیگران می‌شود، طبیعی 
است که آنها اقدام به باج خواهی از ما خواهند کرد.

معقولانه تراســت که بیش از این تعلل نکرده و از 
نیروهای خبره و کارامد و برنامــه ریزان عملیاتی 
در حوزه های مهم اقتصاد بین الملل استفاده کنیم. 

کشورهای عربی خلیج‌فارس دارای نوعی رقابت در 
زمینه توسعه کشورهایشان هستند و هر کشور سعی 
می‌کند از سایر همسایگانش عقب نماند. به همین 
خاطر است که پروژه‌های عظیمی مانند ابرشهرهای 
هوشمند و جهانی در این کشورها در حال اجراست 
و در همیــن زمینه مشــارکت با چیــن موضوعی 

مطلوب برایشان محسوب می‌شود.
ایران نیز بایــد از فرصت چین بــرای منافع خود 
استفاده کند؛ در غیر این صورت و به طور طبیعی، 
چین منتظر نخواهد ماند و به ســرعت به ســراغ 

مشتریان و کشورهای دیگر می رود.

گفت و گوی تفصیلی » اقتصاد سرآمد« با محمد مونسان درباره قرارداد 25 ساله ایران و چین و توسعه دریا محور

ایران، چین را به سمت عربستان سوق داد 

برگزیده

مدیر ایمنی، بهداشــت و محیط زیســت ) HSE( و 
پدافند غیر عامل ســازمان بنــادر و دریانوردی اعلام 
کرد: دوره آموزشی تخصصیآشنایی با استانداردهای 
عملیاتی آتش نشــانی فرماندهان آتش نشانی بنادردر دو مرحله 
برگزار می شــود که نخســتین مرحله آن از ۱۰ لغایت ۱۵ دی به 
میزبانی بندر انزلی و مرحله دوم ۸ تا ۱۳ بهمن ماه در بندر نوشهر 
برگزار می شود.به گزارش اقتصاد سرآمد، عبدالله جعفری با بیان 
این مطلب ، هدف از برگزاری این دوره آموزشــی تخصصی را 
ضرورت ارتقاء و به روز رسانی دانش تخصصی و مدیریتی رؤسا 
و فرماندهان عملیاتی آتش نشانی بنادر، افزایش قابلیت تصمیم 
گیری مناسب آنان در مواقع بحرانی، ایجاد نظامی مشخص برای 
ارائه عملکرد اســتاندارد در مواقع ضروری و همچنین یکسان 
ســازی روش های جاری عملیاتی در ایستگاههای آتش نشانی 
کلیه بنادر کشور عنوان کرد .وی افزود: مدیریتHSE  سازمان 
بنادر، دوره آموزشی تخصصی با عنوان "آشنایی با استانداردهای 
 Ports fire عملیاتی آتش نشــانی فرماندهان آتش نشانی بنادر
commander Standard Operation Procedure" را 
با همکاری اداره کل توسعه منابع انسانی و پشتیبانی، اداره آموزش 
و مدیران کل بنادر و دریانوردی استان های گیلان و مازندران در 

ماه های دی و بهمن سال جاری و بصورت جداگانه برای ۵۰ نفر از 
رؤسا و فرماندهان آتش نشانی بنادرکشور به میزبانی بنادر انزلی 
و نوشهر برگزار می نماید.به گفته مدیر HSE، پدافند غیر عامل و 
مدیریت بحران ســازمان بنادر و دریانوردی، ساختار یک سازمان 

آتش نشانی با همان خصوصیات پیشگیری ) Prevention( در 
مرحله اول و خنثی سازی )suppression( در مرحله دوم می 
باشد و این تشابه به این مفهوم است که آتش نشانان بنادر با توجه 
به این که در معرض خطرات مختلفی اعم از حریق های گسترده، 
انفجار،ســوختگی ،مواجهه با کالاهای خطرناک و ... قرار دارند، 
باید دارای خصوصیات ویژه ای بوده و مهمتــر از آن، افرادی که 
بر آنها مدیریت و به عبــارت صحیح تر فرماندهــی می کنند نیز 
باید ویژگی های یک فرمانده را از نظــر دانش و علوم تخصصی 
و مدیریتــی و همچنین قابلیت تصمیم گیــری صحیح و به موقع 
در مواجهه با حوادث را داشته باشــند.وی افزود: تجارب گذشته 
حوادث و ســوانح بوجود آمده در بنادر نشانگر این واقعیت است 
که ضرورت پیش بینی تمهیدات لازم برای مقابله با حوادث آتش 
سوزی و ارتقاء دانش و قابلیت تصمیم گیری فرماندهان و رؤسای 
آتش نشانی بنادر در مدیریت و مقابله با حوادث ، از اهمیت ویژه 
ای برخوردار است و به هر اندازه که اقدامات پیشگیرانه در سطح 
مطلوبی قرار داشته باشــد ؛ غفلت از اقدامات واکنشی و مدیریت 
شــرایط اضطراری ، عواقب بعضــأ ناگــواری را در پی خواهد 
 داشت و از آنجا که دســتیابی به ایمنی بطور صدر درصدی میسر

 نمی باشد.

مدیر HSE سازمان بنادر و دریانوردی اعلام کرد 

برگزاری دوره آموزشی‌تخصصی استانداردهای عملیاتی آتش‌نشانی بنادر به میزبانی بندر انزلی

« عاملی که چین را به سمت عربستان سوق داد، ضعف ایران در عمل به 
تعهدات 25 ساله با چین است. در حقیقت، این خود ایران بود که چین 

را به سمت عربستان سوق داد
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