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تولید

موانع تولید خودرو در سوریه رفع شود
مدیرعامل گــروه صنعتی ایران خــودرو در دیدار 
با وزیر صنعت سوریه، خواســتار رفع موانع تولید 
در سایت ســیامکو شــد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
علیمردان عظیمی که به همــراه رئیس جمهوری و 
هیات بلندپایه کشور به سوریه ســفر کرده، با وزیر 
صنعت سوری دیدار و درخصوص آخرین وضعیت 
سایت ســیامکو و ضرورت رفع موانع تولید گفتگو 
کرد.وی در این دیدار، با بیان این که براساس روابط 
راهبردی دیرینه دو کشور، سرمایه گذاری در حوزه 
تولید خودرو در سوریه صورت گرفته است، اظهار 
کرد: در حال حاضر با توجه به وجود شــرایط امن 
برای تولیــد، آمادگی داریم تــا محصولات جدید 
گروه صنعتی ایران خودرو را در این سایت به تولید 
برسانیم.عظیمی با اشــاره به استقبال مردم سوریه از 
محصولات ایران خودرو، تصریح کرد: با احیای این 
سایت تولیدی، نقشه راه توسعه همکاری‌ها را تدوین 
و اجرا خواهیم کرد.وی ضمن اشاره به افزایش کیفیت 
و تنوع محصولات ایران خودرو در سال‌های اخیر و 
ضرورت ارایه خدمات مناسب، افزود: این آمادگی 
وجود دارد تا بــا تولید محصولات جدید، شــبکه 
خدمات پس از فروش نیز در کشــور سوریه فعال 
سازی شود تا زمینه رضایت خریداران فراهم شود.
عظیمی ادامه داد: بی تردید توسعه فعالیت‌های ایران 
خودرو در سوریه مسیر توسعه این کشور را تسریع 
می‌بخشــد و این شــرکت آمادگی دارد تا نسبت به 
صادرات خدمات فنی و مهندسی تولید قطعه به این 

کشور نیز اقدام کند. 

 تولید بیش از ۹۰ درصد واکسن‌های دامی
 در داخل کشور

سرپرســت وزارت جهاد کشــاورزی گفت حدود 
۵۵۰میلیــون دوز از ۶۰۰میلیون دوز واکســن دامی 
مورد نیاز در کشور، در داخل تولید می‌شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، ســید محمد آقامیری، سرپرست این 
وزارتخانه گفت: وزارت جهاد کشاورزی بر اساس 
سیاست‌های خود در حوزه کشاورزی و برای رشد 
تولید در سال مهار تورم و رشد تولید در همه ارکان 
تولید نقش حمایتی را برعهده دارد تا این شعار را در 
بخش کشاورزی عملیاتی کنیم. آقامیری با اشاره به 
اهمیت تولید واکسن در کشور، افزود: سالانه حدود 
۶۰۰ میلیون دوز واکسن دامی در کشور نیاز داریم که 
در حدود ۵۵۰ میلیون دوز در کشور تولید می‌شود. 
سرپرست وزارت جهاد کشاورزی اضافه کرد: حدود 
۵۰ میلیون دوز واکسن دامی به جهات مختلف مثلا 
به صرفه نبودن از نظر اقتصادی، وارد می‌شود، اما در 
این زمینه تقاضا داریم ۹ درصد واکسن دامی وارداتی 
نیز در کشور تولید شود، زیرا باید در این واکسن‌ها 
خودکفا شــویم.وی با تاکید بر کیفیت واکسن‌های 
دامی تولیدکشور، افزود: کیفیت این محصولات هیچ‌ 
تفاوتی با واکسن‌های خارجی ندارد، زیرا دانش آنها 
یکی است و چه بسا اثربخشــی برخی واکسن‌های 

تولیدی کشورمان از وارداتی آن بیشتر باشد.

ارائه بسته تشویقی به واحد‌های تولیدی
معاون وزیر صمت گفت: ارائه بســته تشــویقی به 
واحد‌های تولیدی، توسعه زیرساخت‌ها نظیر تامین 
برق و آب، رفع موانع تولید و انتقال پســاب از دیگر 
برنامه‌هایی است که در سال جاری به جدیت پیگیری 
می‌شــود.به گزارش اقتصادســرآمد،علی رسولیان 
گفت: یکی دیگر از مهمترین برنامه‌های در دســتور 
کار وزارت صمت، طرح توازن سرمایه‌گذاری است 
که بر اســاس آن در مناطق کمتربرخوردار کشــور 
واحد‌های تولیدی بزرگ ایجاد می‌شــود.وی اضافه 
کرد: ارائه بسته تشویقی به واحد‌های تولیدی، توسعه 
زیرساخت‌ها نظیر تامین برق و آب، رفع موانع تولید 
و انتقال پساب از دیگر برنامه‌هایی است که در سال 
جاری با جدیت پیگیری می‌شود.رئیس هیئت مدیره 
و مدیرعامل ســازمان صنایع کوچک و شهرک‌های 
صنعتی ایران با اشاره به اینکه این سازمان در ایجاد ۹۳ 
پست برق در کشور مشارکت کرده است، ادامه داد: 
از این تعداد سه مورد در استان چهارمحال و بختیاری 
اســت و این آمادگی برای افزایش تعداد پســت‌ها 
وجود دارد.رسولیان با اشاره به افزایش تعرفه برق در 
شهرک‌های صنعتی خاطرنشان کرد: در سال گذشته 
دولت پیشنهاد داد تا قیمت برق برای صنایع افزایش 
پیدا کند، اما بــا پیگیری‌های انجام شــده در جهت 
حمایــت از بخش تولید مجلس بــا ۵۰ درصد مبلغ 
پیشــنهادی افزایش قیمت برق موافقت کرد و مقرر 
شــد تا از محل درآمد این بخش، ۵۰ درصد به خود 

شهرک‌های صنعتی بازگردد.

آگهی موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئین نامه قانون 
تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمان های فاقد 

سند رسمی
برابر رای شــماره 140160301079001673 مــورخ 1401/11/23 در 
خصوص پرونــده کلاســه 1401114401079000120 هیات موضوع 
قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی 
مستقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک تهرانپارس تصرفات مالکانه بلامعارض 
متقاضی آقای محمدحسن نوروزی به شنانسنامه شــماره 1870 کد ملی 
2141556074 متولد 1330 صادره آمل فرزند علی اکبر در ششدانگ یک 
قطعه زمین با بنای احداثی در آن به مســاحت 200 متر مربع از پلاک ثبتی 
شــماره 4715 فرعی از 88 اصلی  واقع در تهران بخش 11 حوزه ثبت ملک 
تهرانپارس خریداری از وراث مالکین رســمی آقای جواد نصیرزاده و خانمها 
ناهید و زینت )هردو با شــهرت( نصیرزاده محرز گردیده است. لذا به منظور 
اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می شــود در صورتی 
که اشخاص نسبت به صدور ســند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند 
می توانند از تاریخ انتشــار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رسید، ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض، 
دادخواســت خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت 
انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر 

خواهد شد.
تاریخ انتشار نوبت اول:1402/2/16  تاریخ انتشار نوبت دوم:1402/2/31 

میم الف :10494    شناسه آگهی:1487860 
رضا النجری- رئیس ثبت اسناد و املاک تهران پارس

معاون علمی و فناوری رییس جمهورتاکید کرد

میزان حمایت دولت از دانش بنیان ها 
طبق رشد و نوآوری  آن هاست

معاون علمی و فناوری رییس جمهور با اشاره به اهمیت توسعه 
شرکت های دانش بنیان در کشور اعلام کرد: حمایت دولت 
از این شرکت ها براساس ظرفیت ها ، رشد و نوآوری در آنها خواهد بود.
به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر »روح الله دهقانی فیروزآبادی در حاشیه 
نشست با مدیران عامل شرکت های دانش بنیان منطقه ویژه اقتصادی پیام 
مستقر در استان البرز افزود: برهمین اساس ابزار مربوط به ارزیابی دانش 
بنیان ها را با کمک نخبگان بخش دانش بنیان ها ارتقا خواهیم داد.وی ادامه 
داد: بر مبنای تجربیات ۱۲ سال گذشته ضعف ها در بخش دانش بنیان ها 
پوشانده و اصلاح می شوند و نقاط قوت نیز تقویت خواهد شد.دهقانی 
فیروزآبادی گفت: در نظام ارزیابی دانش بنیان هــا به جای فرآیند ها بر 
ورودی ها و خروجی های کاری آنها تمرکز می شود یعنی میزان حمایت 
دولت از دانش بنیان ها با نوع کار، ابعاد، اندازه و رشد آنها خواهد بود.وی 
تاکید کرد: شرکت هایی که کار و نرخ رشــد بهتری دارند مورد حمایت 
بیشتری قرار می گیرند.معاون علمی و فناوری رییس جمهوری ادامه داد: 
شــرکت های دانش بنیان نوپا نیز در بخش های مالیاتی، بیمه ای و امثال 
آن مورد حمایت قرار می گیرند اما در مجموع شرکت های دانش بنیان با 
رشد و ظرفیت تولید بالاتر نیز از حمایت ویژه بهره مند می شوند.دهقانی 
فیروزآبادی با اشاره به پراکندگی شــرکت های دانش بنیان و تولیدی در 
کشور و موازی کاری آنها گفت: طرح ساماندهی این شرکت ها به عنوان 
یک برنامه محوری دنبال می شــود چرا که موازی کاری ها و پراکندگی 
این شرکت ها به آنها آسیب وارد می کند.وی تاکید کرد: در بخش آموزش 
نیروی انسانی نیز باید فرایندها به ســمت کیفی سازی حرکت کند چرا 
که امروز نظام آموزش عالی کشور مطابق با نیازهای واقعی و تخصصی 
نتوانسته گام بردارد و در واقع بیمار است.معاون علمی و فناوری رییس 
جمهور گفت: تحول انسان محور موجب کارآفرینی می شود که در این 

زمینه بهره گیری از توان علمی انسان های تحول خواه ضروری است.

 براساس هدف‌گذاری در حوزه تولید

۱۵ میلیارد دلاردر صنعت مس 
ایران سرمایه‌گذاری می شود

مدیرعامل شــرکت ملی صنایــع مس ایران گفت: براســاس 
هدف‌گذاری در حــوزه تولید، ۲۵۰ هزار تــن کاتد تولیدی به 
یک میلیون تن طی سال‌های آینده می‌رســد و ۱۵ میلیارد دلار 
ســرمایه‌گذاری را در برنامه داریم که ۲ میلیارد دلار از آن از محل بازار 
ســرمایه و مابقی از منابع داخلی و خارجی تامین می شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی رستمی در همایش آشنایی با ابزارهای تامین مالی در 
اتاق بازرگانی صنایع، معادن و کشاورزی استان کرمان  افزود: کرمان روی 
کمربند مس ایران قرار گرفته و استعداد خوب مس در معادن استان‌های 
بسیاری به جز ۲ تا سه استان وجود دارد و با وجود اکتشافات و نرخ تولید 
فعلی تا ۲۵۰ سال آینده منابع مس را داریم و این موقعیت در هیچ صنعتی 

وجود ندارد.

نایب رییس کمیسیون صنایع و معادن:

اسامی نمایندگان و کارکنانی که بدون 
ضابطه خودرو گرفته اند، اعلام شود

 نایب رییس کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی گفت: 
باید هیات رییسه مجلس به روشنی بیان کند که چه تعداد نماینده و 
چه تعداد کارمند مجلس خودرو شاسی بلند دریافت کردند و اسامی 
آنها هم اعلام شود.به گزارش اقتصاد سرآمد،علی جدی  درباره موضوع دریافت 
خودروهای شاسی بلند خارج از ضابطه توسط برخی از نمایندگان و کارکنان 
مجلس شورای اسلامی گفت: وقتی مجلس بر شفافیت آرای نمایندگان و دیگر 
مسائل تاکید دارد، در این زمینه هم باید شفاف سازی صورت گیرد.وی تاکید 
کرد: قرار نیست مجلس و کلیت قوه مقننه بخاطر عملکرد چند نفر آسیب ببیند.

نماینده مردم شیروان در مجلس با بیان اینکه شرایط فعلی سبب هجمه به مجلس 
شده است، یادآور شد: باید هیات رییسه مجلس به روشنی بیان کند که چه تعداد 
نماینده و چه تعداد کارمند خودرو شاسی بلند دریافت کردند و اسامی آنها هم 
اعلام شود.جدی تاکید کرد: این شفاف ســازی می‌تواند بر پاکدستی اکثریت 
نمایندگان صحه بگذارد.وی خاطرنشــان کرد: هرچه زودتر هیات رییســه یا 
سخنگوی هیات رییســه ابعاد موضوع را برای نمایندگان، مردم و خبرنگاران 
تشریح کند تا فضاسازی رسانه‌های معاند علیه مجلس پیشتازی نکند.به گزارش 
ایرنا،‌ حجت‌الاسلام والمسلمین حسن درویشیان‌ بازرس ویژه رئیس‌جمهور 
در گفت‌وگو با ایرنا درباره بحث واگذاری خودرو به نمایندگان مجلس اعلام 
کرده است که بررسی‌های قبلی انجام شــده و مدارک به‌دست آمده حاکیست 
تفاهم‌نامه‌ای از تابستان ۱۴۰۰ و قبل از تشکیل کابینه دولت سیزدهم بین یک 
شــرکت شــبه کاغذی غیرمرتبط )رادین مبین غرب( با آن خودروساز منعقد 
شده است.وی خاطرنشان کرد: طبق مستندات بدست آمده، با کارسازی یکی 
از مسؤلان وقت در مجلس نسبت به واگذاری بیش از یکصد خودرو به قیمت 
کارخانه و بدون قرعه‌کشی به تعدادی از ایشان و براساس معرفی و واسطه‌گری 
شرکت صوری مذکور انجام شده و این رویه تا اواسط ۱۴۰۱ ادامه یافته که طبق 
بررسی انجام شده، وزیر وقت صمت اطلاعی از وقوع و یا کم و کیف آن نداشته 

و ظاهراً تعدادی از نمایندگان هم از آن بی اطلاع بوده‌اند.

شعار سال 2

این که ما چه 
راهبردی داریم، 
و این که رویه 
عمومی ما به کدام 
سمت است، 
جای سوال است؛ 
بالاخره کشور 
ایران قرار است 
در باره کشتی 
چه تصمیمی 
بگیرد؟ قرار 
است به سمت 
ساخت کشتی و 
تولیدتجهیزات 
برود یا کشتی 
بخرد و بر 
تعمیرات تمرکز 
کند و یا به طور 
کلی، سیاست 
خرید و تعمیر 
از بیرون را 
هدف قرار دهد؟ 
سردرگمی بزرگی 
حاکم است و 
کسی نمی داند 
که به کدام سمت 
حرکت کند. 

گروه شعارسال – امید اسماعیلی - در 
سالی گذشته که به نام »تولید، دانش بنیان 
و اشتغال آفرین« نامگذاری شد، به این سوال جواب 
داده نشد که آیا در عرصه کشــتی و کشتی سازی، 

»تولید کشتی« مد نظر قرار می گیرد یا نه؟
اظهار نظرهای متعدد و متفاوت در این باره از سوی 
فعالان حوزه کشتی شده است؛ اما نه از جمع بندی 
خبری هست و نه از موضع رسمی مسئولان عالی 
کشور. این ابهام سنگینی اســت که انتظار داشتیم 
حداقل در حد تصمیم اولیه، بحثی از دولت ساطع 
می شــد و ارکان رســمی مرتبط با کشتی سازی، 

موضع روشنی می گرفتند. 

سه موضع قابل انتظار:
در سال جدید که به نام مهار تورم ورشد تولید مزین 
شده است حداقل سه موضع رسمی و روشن در باره 
وضعیت آینده کشتی ایران- چه کشتی سازی و چه 

تعمیرات کشتی- قابل انتظار است:
اول: ساخت و تولید تجهیزات کشتی

دوم: خرید کشتی و تمرکز راهبردی بر تعمیر کشتی
سوم: خرید کشتی و تعمیر در کشورهای دیگر

این که ما چه راهبردی داریم، و این که رویه عمومی 
ما به کدام سمت است، جای سوال است؛ بالاخره 
کشور ایران قرار است در باره کشتی چه تصمیمی 
بگیرد؟ قرار اســت به ســمت ســاخت کشتی و 
تولیدتجهیزات برود یا کشــتی بخرد و بر تعمیرات 
تمرکز کند و یا به طور کلی، سیاست خرید و تعمیر 
از بیــرون را هدف قرار دهد؟ ســردرگمی بزرگی 
حاکم اســت و کســی نمی داند که به کدام سمت 

حرکت کند. 
این ابهام بزرگ باعث می شــود که هر کسی که به 
مسئولیتی می رسد، بر اساس نظرگاه خود عمل کند 
و به سمتی که خود تشخیص می دهد حرکت کند 

و بودجه را به آن سمت بکشاند. این در حالی است 
که مسئول بعدی ممکن است چنین تصمیمی نداشته 
باشد و مســیر بودجه را عوض کند. این کشمکش 
باعث نابودی هدف بودجه می شــود و بعد از سال 
ها تازه متوجه می شویم که دور خود چرخیده و به 

همان نقطه اول رسیده ایم.
نگارنده نمی داند کدام ســوگیری درســت است؛ 
آیا ساخت کشــتی در ایران ممکن است؟ آیا تولید 
تجهیزات امکان پذیر اســت؟ آیا بهتر است کشتی 
خریداری شــود؟ آیا... نبود جواب این سوالات، 
حوزه خبری و رســانه ای را هم گیج کرده است و 
یک رسانه مانند روزنامه اقتصاد سرآمد- به عنوان 
تنها روزنامه دریایی کشور- واقعا نمی داند در کدام 
سمت باید ســو بگیرد که منافع عالی ملت ایران در 
آن باشــد. چه چیزی را تبلیغ کند و چه روندی را 
سرزنش؟ هر کس تصمیمی می گیرد و بعد از مدتی 
در مقابل منتقدان عقب نشینی می کند و سال ها زمان 

از دست می رود. 

گروه ها روبروی هم
عده ای هســتند که معتقدند ما باید به سمت تولید 

کشتی برویم؛ حتا اگر با ضرر مواجه شویم.
چند گروه در باره کشــتی ســازی در ایران موضع 
دارند. یک گروه معتقد است که ایران قابلیت ساخت 

کشــتی ندارد و در مقابل رقبا نمی تواند در سکوی 
کشتی بایستد.

دیگری بر این باور است که ســاخت کشتی کاملا 
غیر اقتصادی است و ورود به تولید کشتی جز زیان 

در بر ندارد.
دیگری بر این باور اســت که ما مهارت کشتیرانی 
داریم نه کشــتی سازی. کشتی ســازی وقت تلف 

کردن است.
دیگری می گوید ساخت تجهیزات فنی کشتی برای 
ما غیرممکن است و ما لزوما باید از کشورهایی که 

صاحب فناوری آن هستند خریداری کنیم. 
و در مقابل، عده ای هســتند که معتقدند ما باید به 
سمت تولید کشــتی برویم؛ حتا اگر با ضرر مواجه 
شویم.دیگری می گوید که ساخت کشتی، هزاران 
شغل ایجاد می کند و برای رفع بی کاری هم که شده 

باید به سمت کشتی سازی برویم.
دیگری می گوید که ساخت بدنه کشتی از ما بر می 
آید و ما باید روی ساخت بدنه تمرکز کنیم و آن را با 

تجهیزات وارداتی تکمیل کنیم.
و دیگری می گوید دانش فنی لازم برای ســاخت 
بخشی از کشــتی را داریم. بخشــی را ما بسازیم 

وبخشی را به دیگران واگذار کنیم.
مهم نیست کدام یک از این گزاره ها درست باشد، 
مهم این است که دولت تصمیم بگیرد. این انتخاب 

بزرگی است و دولت تصمیم گیری می خواهد که 
شهامت ورود به این عرصه را داشته باشد. ساخت 
کشتی، ساخت پراید و سمند نیست که اگر نشود، 
اتفاقی نیفتد و بدنه را روی موتور دیگر و موتور را 
روی شاســی دیگری بکارند و بفروشند. ساخت 
کشــتی ســال ها به طول می انجامد و هزینه بسیار 
بالایی می خواهد. این است که هم کارشناسی دقیق 

می خواهد و هم شهامت تصمیم راهبردی. 
به هر روی، شعار سال در بحث تولید کشتی، اشتغال 
زایی از ناحیه کشتی و کشــتیرانی و دانش بنیان در 
عرصه کشــتی و فناوری آن محقق نشد و متاسفانه 
در این بخش همه چیز با ســکوت مطلق گذشت و 
تکلیف هیچ نکته ای از عرشه تا کف کشتی معلوم 

نشد. 
ما در این باره از دولت انتقاد می کنیم. در این که طبق 
شعار سال، در موضوع مهم و راهبردی تولید کشتی، 
دانش بنیان در حوزه کشتی و اشتغال در چارچوب 
کشــتی مطلب، گزارش یا خبر مشخصی دریافت 

نکردیم، خرده می گیریم.
امید که ســهم حوزه دریا با توجه بــه برنامه هفتم 
توســعه و تصویب بندهای ســه گانــه در کمیته 
تخصصی مجمع تشخیص مصلت نظام این رویه را 
عوض کند و سوت کشتی ها خبر از موفقیت های 

بزرگ در این عرصه بدهد. 

 بررسی اقتصادسرآمد از اما و اگرهای اهمیت 
ساخت کشتی در ایران

 تولید یا واردات 
اولویت کشتی 
سازی ایران؟


