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منطقه مورد مطالعه
بندر تاریخی کنگ در غرب اســتان هرمزگان قرار 
دارد. این شهر با دارا بودن بافت تاریخی زنده و پویا 
و همچنین داشتن آثار تاریخی بی‌شمار به جای مانده 
از تاریخ از جمله قلعه لشتان، برج مدور، مسجد دو 
طبقه قلعه پرتغالی‌ها و غیــره از جاذبه‌های تاریخی 
و فرهنگی مهم شهر به شــمار می‌آید. دانش سنتی 
لنج‌ســازی و دریانوردی این شهر نیز در سال ۲۰۱۱ 
ثبت آثار ناملموس یونســکو شده است. این شهر به 
واسطه بندر بودنش و داشتن ساحلی زیبا و آب‌های 
خلیج فارس و همچنین جاذبه‌های طبیعی بسیار در 
زمره شهرهای با پتانســیل بالا برای جذب گردشگر 

به شمار می‌رود.

یافته‌ها
بررسی برازش مدل: یکی از روش‌های جامع و مفید 
که نویســندگان اغلب برای انتخاب نوع مدل‌های 
اندازه‌گیــری در مدل مفهومی پژوهــش خود از آن 
اســتفاده می‌کنند روش چهار قاعــده‌ای جارویس 
و همکاران اســت. این چهار قاعده برای مدل‌های 

سازنده و انعکاسی به شرح زیر است: 
جهت رابطه علت و معلولی در مدل سازنده از سوال 
پرسشنامه به متغیر تحقیق ترسیم می‌گردد در حالی 
که در مدل انعکاســی این جهت از سمت متغیر به 
سمت سوال پرسشنامه می‌باشد در این تحقیق مدل 

انعکاسی می‌باشد.
همبستگی متقابل بین ســوالهای هر متغیر: در مدل 
ســازنده همبســتگی متقابل بین ســوالات حتمی 
نیست در حالی که در مدل انعکاسی سوالات حتما 

همبستگی زیادی با هم دارند. 
تغییر همزمان سوالات با هم: در مدل سازنده تغییر در 
یک سوال، لزوما تغییر در سوالات دیگر را به همراه 
ندارد در حالی که در مدل انعکاسی انتظار می‌رود که 
با تغییر در یک ســوال، آثار تغییر در تمامی سوالات 

دیگر نیز نمایان شود. 
پیش‌بینی‌ها و پیامدهای ســوالات یــک متغیر: در 
مدل سازنده لزوما سوالات پیش‌بینی‌ها و پیامدهای 
یکسانی ندارند در حالی که در مورد مدل انعکاسی 
سوالات حتما پیش‌بینی‌ها و پیامدهای یکسانی دارند. 
یک مدل اندازه‌گیری مربوط به بخشــی از مدل کلی 
می‌شود که در برگیرنده یک متغیر به همراه سوالات 

مربوط به آن متغیر است.
برارزش مدل ســاختاری: بعد از بررســی برازش 
مدل‌های اندازه‌گیری، می‌بایســت بــرارزش مدل 

ساختاری مورد مدافع قرارگیرد.
ضرایــب معنی‌داریtمقادیــر )t-values(: برای 
بررســی مدل ســاختاری پژوهش از چندین معیار 
استفاده می‌شــود که اولین و اساســی‌ترین معیار، 
ضرایب معنی دارt یا همان مقادر t-values می‌باشد. 
در صورتی‌که مقدار این اعداد از 0.95 بیشــتر شود، 
نشــان از صحت رابطه بین متغیرها و در نتیجه تایید 

فرضیه‌های پژوهش در سطح اطمینان 1.96 است. 

بحث و نتیجه‌گیری
با توجه به نتایجی که از تجربــه و تحلیل دادههای 
آماری به دست آمد عناصر آمیخته بازاریابی برتصویر 
مقصد شهر تاریخی کنگ تاثیر گذارند. عناصر آمیخته 
بازاریابی به علت ایجاد آگاهی در میان گردشــگران 
و همچنین بهبــود اطلاعات در دســترس در میان 
آنان سبب می‌گردد تا گردشگران به خوبی از مقصد 
گردشــگری کنگ اطلاعات جامع کسب نمایند و 
پتاسیل‌های گردشــگری این مقصد را درک نمایند. 
از این رو عناصــر آمیخته بازاریابی بــه علت ایجاد 
اطلاعات محســوس به گردشگران ســبب بهبود 
وضعیت مقصد گردشگری شهرکنگ می‌گردد. به نظر 
میرسد این عناصر به علت ایجاد انگیزش و شناخت 
در میان گردشگران سبب رشد و گسترش وضعیت 
تصویر مقصد گنگ می‌گردد. در برخی از پژوهش‌ها 
از جمله مواردی که در پیشــینه ذکر شد، این عناصر 
آمیخته بازاریابی شناسایی شــده بودند. برای مثال 
در پژوهش زینالی و خداداد حســینی و همکاران، 
عناصر محصــول، قیمت، مــکان و ترویج به عنوان 
عناصر آمیخته بازاریابی صنعت گردشگری شناسایی 
شدند. درخصوص عناصر آمیخته بازاریابی خدمات 
در پژوهش‌های بیدختی و همــکاران و عبدالنبی و 
همکاران نیز عنصر شواهد فیزیکی، افراد و فرایند به 
عنوان عناصر آمیخته بازاریابی صنعت گردشــگری 
شناسایی شده و بر تاثیر آن‌ها بر روی تصویر مقصد 

تاکید شده بود. 

بخش ششم

پازوکی: در 
تولید شناورهای 
بدون سرنشین، 

شرکت ما هیچ 
گونه دسترسی به 
مورد مشابه برای 

مهندسی معکوس 
یا ایده برداری 
نداشته است و 
فن آوری آن از 

ابتدا تا انتها توسط 
شرکت ما انجام 

شده است.

گروه مهندســی دریا - امید اســماعیلی 
-  یکی از افتخارات مــا در روزنامه دریایی 
اقتصادســرآمد حمایت از بخش خصوصــی فعال در 
حوزه اقتصاد دریاپایه اســت به خصوص شرکت های 
تولیدی و دانش بنیان که منجر به اشتغال جوانان جویای 
نان و نام شده اند. یکی از آن ها، یک شرکت تولیدی در 
زمینه خدمات فراساحل، هیدروگرافی و ROV )ربات 
های زیرســطحی ( و توســعه دهنده فن آوری های در 
موضوعات ذکر شده فعال است. در همین رابطه گفت و 
گویی داشتیم با محسن پازوکی مدیرعامل شرکت »مایا 
صنعت آریا« در ذیل مشروح این گپ و گفت را با هم پی 

گیری می کنیم:

 اقتصادســرآمد: از مایا صنعــت بگویید و جزییات 
فعالیت های این شرکت بفرمایید؟

شرکت ما یک شرکت دانش بنیان در زمینه های مختلف 
فراساحلی، ساحلی و بندری در بخش های خدمات  تولید 
کالا فعالیت دارد. در بخــش تولید از جمله محصولات 
بخش تحقیق و توسعه شرکت، تولید شناورهای بدون 
سرنشین هیدروگرافی، سیستم های مختلف مانیتورینگ 
لایروبی و پشتیبان از شــناورهای لایروب آپرکاتر و بیل 
بارج ها و سنسورهای مختلف ژئوفیزیک و هیدروگرافی 
مانند عمق سنج ها و شورسنج ها و اندازه گیری سرعت 
صوت در آب می باشد. در بخش تحقیق و توسعه شرکت، 
همچنین در زمینه های توسعه ای، همیشه اقدام به تولید 

محصولات جدیدتر و به روز دنیا را انجام می دهد. 
در بخش خدمات، خدمات تعمیر و کالیبراسیون تجهیزات 
ژئوفیزیک، هیدروگرافی و دریایی را انجام می شــود و 
عمده تجهیزات فنی و مهندســی که در این زمینه توسط 
شــرکت های مهندس مشاور و ســازمان های مختلف 
دریایی و سازمان نقشــه برداری استفاده می شود، برای 
تعمیر و کالیبراســیون عمدتاً به کارگاه مجهز شرکت ما 

ارسال می شوند.
در بخش ربات های زیرسطحی یا ROVها نیز خدمات 
متنوعی در زمینه های نفتی و گازی بــه ویژه در پارس 
جنوبی و گاهاً در بازرسی های سدهای داخلی کشور و 
حتی صادرات این خدمات به کشورهای همسایه توسط 

شرکت انجام می گیرد.
 اقتصادسرآمد: با توجه به پتانسیل های ذکر شده، در بخش 

خدمات و محصولات مایا صنعت صادراتی داشــته ؟ و 
اینکه بازار داخلی از این محصولات و خدمات استقبال 

کرده است؟

صادرات خدمات مهندسی دریا به کشورهای 
عراق و امارات 

محسن پازوکی: شرکت ما در راستای محصولات دانش 
بنیان با زیرمجموعه های وزرات نیرو در بخش پشتیبانی 
هیدروگرافی و رسوب سنجی سدها و منابع آبی کشور 
همکاری دارد. شناورهای بدون سرنشین هیدروگرافی 
همین الان در اختیار سازمان های مختلف از جمله سازمان 
جغرافیایی، موسسه تحقیقات آب  وزارت نیرو قرار دارد و 

در حال بهره برداری است.
در بخش صادرات، شرکت دو بخش صادرات خدمات 
و صــادرات کالا را دارد؛ در بخش صــادرات خدمات، 
خدماتی را به کشــورهای منطقه مانند عــراق و امارات 
در زمینه پروژه های مهندسی دریا درخصوص بازرسی 
و شناورهای بدون سرنشین ارائه داده است و ارزآوری 
داشته است. برای مثال در اقلیم کردســتان عراق، برای 
بازرسی رســوبات و دریچه های ســد دوکان از طریق 
شناورهای بدون سرنشین شــرکت، خدمات مهندسی 

انجام شده است.
در بخش صادرات کالا و تولیدات، شرکت در حال برنامه 
ریزی و بسترســازی برای این مبحث می باشد. یکی از 
لازمه های صادرات محصول، حمایت سازمان ها و ارگان 
های رسمی کشور مانند ســازمان بنادر و دریانوردی و 
سازمان نقشه برداری کشور است که تاییدیه های خود، می 
توانند به صادرات محصولات دانش بنیان شرکت کمک 

های قابل توجهی کنند.
یکی دیگر از لازمــه های صادرات محصــول دریافت 
استانداردها و مجوزهای مربوطه است که تسهیل گری 
آن برعهده سازمان های دریایی است که از طریق تفاهم 
نامه های همکاری و سوابق کاری مرتبط و تأییدیه های 
لازم، می توانند صادرات محصول را تقویت و گسترش 
دهنــد و این محصــولات را به بازارهــای هدفی مانند 
بازار کشورهای همســایه و حتی بازار کشورهای عضو 
شانگهای و حتی با حمایت بیشــتر به بازار کشورهای 

دورتر نیز صادر کرد.
 اقتصادسرآمد: از سوی ســازمان های زیرمجموعه 

وزرات نیرو و بنادر و دریانوردی، آیا تســهیل گری 
صورت نمی گیرد؟

محســن پازوکی: در حال حاضر وزرات نیرو در حال 
استفاده از خدمات شرکت  و محصولات شرکت ما می 
باشد و با خرید محصولات شرکت در حال بهره برداری از 
آن است. ولی در بخش صادرات و مجوزها، این وزرات 

خانه نقشی برای صدور مجوزها ندارد.
وزارت راه و شهرســازی و بــه ویژه ســازمان بنادر و 
دریانوردی تاکنون همکاری با شرکت ما نداشتند. ایده ای 
که در نمایشگاه آیکوپمس )سواحل و سازه های دریایی( 
مطرح شده است این اســت که ما بتوانیم با بخش های 
مختلف ســازمان بنادر و دریانوردی مذاکراتی هم برای 
مجوزهای لازم و هم برای معرفی به بنادر بین المللی به 
خصوص کشورهای همسایه و معرفی محصول تسهیل 
گری انجام شــود و معرفی نامه و توصیــه نامه هایی از 
سوی این ســازمان ها برای تقویت صادرات محصول 

انجام بشود.

اقتصادســرآمد: آیا تحریم ها موانعی را برای شرکت 
دانش بنیان شــما در مباحث تولید و خدمات ایجاد 

کرده است؟
محسن پازوکی: البته! تمام شرکت های فنی و مهندسی 
با زمینه کاری شرکت ما درگیر مســأله تحریم شده اند. 
موانعی و مشکلاتی را در زمینه تأمین فن آوری و دسترسی 
به اطلاعات ایجاد کرده است. اما ذات و نفس شرکت های 
دانش بنیان و تولیدی این است که راهی برای گذر از این 
موانع پیدا و یا ایجاد نمایند. شرکت های دانش بنیان باید 
این موانع را به فرصت تبدیل کنند. در تولید شناورهای 
بدون سرنشین، شــرکت ما هیچ گونه دسترسی به مورد 
مشابه برای مهندسی معکوس یا ایده برداری نداشته است 
و فن آوری آن از ابتدا تا انتها توسط شرکت ما انجام شده 

است که مواردی از این دست هم به لحاظ هزینه و هم به 
لحاظ زمان برای شرکت ها مسأله ساز هستند.

شرکت ما با مدیریت منابع و با سفارش گیری از سازمان 
های بالادستی توانسته است هزینه وارده را تعدیل کرده 
و از این موانع عبور کند. شــرکت ها با رویکرد توسعه 
ای و رو بــه جلو می توانند تهدیــد تحریم را به فرصت 

تبدیل کنند.

سازمان بنادر و دریانوردی از شرکت های دانش بنیان 
حوزه دریا حمایت کنند

اقتصادسرآمد:  و اما سخن پایانی؟
محسن پازوکی: درخواســت ما خاصتاً از سازمان بنادر 
و دریانوردی برای شرکت ما و شرکت های مشابه که در 
زمینه تولید محصولات و خدمات مرتبط با دریانوردی 
فعالیت دارند، حمایت بیشتراســت. حمایت به این معنا 
که با توجه به اینکه شرکت در زمینه فن آوری های روز 
دنیا و توسعه فن آوری های با تکنولوژی بالا کار می کند، 
ضرورت دارد تا زیرمجموعــه ها، مجریان و پیمانکاران 
سازمان بنادر توصیه و یا ملزم شوند که از محصولات و 
خدمات با فن آوری روز تولیــد داخل در کنار فن آوری 
های سنتی در دست بهره برداری خود استفاده کنند تا هم 
رشد و توسعه محصولات دانش بنیان و هم رشد شرکت 

های تولید کننده آن را در پی خواهد داشت.
دریایــی  روزنامــه  تحریریــه 
اقتصادســرآمد)eghtesadsaramad.ir( آمادگــی 
دارد که با نگاه حمایتی،  شــرکت هــای تولیدی، دانش 
بنیان،فن آور، نوپــا ومبتکر در حوزه اقتصــاد دریا پایه 
را در قالب گفــت و گو و مصاحبه بــه جامعه ی بزرگ 
دریایــی معرفی کنــد. در صــورت تمایل با شــماره 
 تلفن02188769227 یا 09198543996 تماس حاصل

 فرمایید.

 محسن پازوکی، تولید کننده سازه دریایی 
در گفت و گو با اقتصادسرآمد:

تمام فناوری تولید شناور بدون 
سرنشین هیدروگرافی ایرانی است

نگاهدریچهبازتاب

معاون سازمان بنادر و دریانوردی

تاکید بر افزایش سهم ترانزیت منطقه‌ای 
بندر امیرآباد در حوزه دریای خزر

آیین تکریم و معارفه مدیرکل بنــادر و دریانوردی امیرآباد با 
حضور عضو هیأت عامل و معاون برنامه‌ریزی، توسعه مدیریت 
و منابع سازمان بنادر و دریانوردی ، نماینده مردم شرق استان 
در مجلس شورای اســامی، معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری 
مازندران و جمعی از مدیران و مسئولان استانی و محلی در بندر امیرآباد 
برگزار شــد.به گزارش اقتصادسرآمد؛ در  مراســمی که در بندرامیرآباد 
برگزار شد ، حســن بیک محمدلو معاون برنامه‌ریزی، توسعه مدیریت و 
منابع ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به اهمیت اقتصاد دریامحور به 
عنوان فرصتی مناسب برای استان و موضوعی مهم و قابل طرح در هیات 
دولت و برنامه هفتم توسعه، بر تشکیل کمیته تخصصی پیگیری موضوعات 
مرتبط با اقتصاد دریا با حضور ارگانهای مرتبط در اســتان تأکید کرد.وی 
بندرامیرآباد را بندری راهبردی در زنجیره تامین و لجســتیک کالاها در 
کریدور بین المللی شــمال-جنوب برشــمرد که با ارتقاء بهره وری در 
عملیات بندری و دریایی و توجــه ویژه به حمل و نقل چند وجهی، توان 

رقابت پذیری خود را در منطقه و حوزه دریای خزر افزایش داده است.
عضو هیأت عامل ســازمان بنادر، قرارگیری بندر امیرآباد در کریدور بین 
المللی شمال-جنوب را فرصت مغتنمی برشــمرد که با رعایت الزاماتی 
همچون افزایش ظرفیت ســرمایه‌گذاری ، لحاظ شدن انتظارات بنادر در 
قراردادهای ســرمایه‌گذاری با هدف افزایش جذب سرمایه گذار بخش 
خصوصی و تدبیر در چالش کاهش تراز آب دریای خزر می توان ترانزیت 
۱۰ میلیون تنی کالا از کشور روسیه را انتظار داشت.معاون برنامه ریزی و 
توسعه مدیریت و منابع سازمان بنادر در بخش دیگری از سخنان خود به 
اهمیت بندرامیرآباد به لحاظ تامین کالای اساسی مورد نیاز کشور و راهبرد 
و سیاست‌گذاری‌های ویژه این سازمان در حوزه درآمدزایی اشاره و در 
این راســتا بیان کرد: در دوران تصدی مدیرکل جدید و با توجه به تعهد، 
تخصص و سوابق ارزنده وی ، جذب و توسعه سرمایه گذاری بخش‌های 
خصوصی، ایجاد پویایی در فضای کسب و کار ، ارتقاء فعالیت های ارزش 
افزوده ، توسعه حمل و نقل چندوجهی و زنجیره تامین با محوریت افزایش 

سهم بندر امیرآباد از ترانزیت منطقه‌ای دریای خزر قابل انتظار است.

برگزاری مسابقات موج سواری کشورهای حاشیه خزر در گیلان

گیلان به قطب ورزش‌های دریایی و 
ساحلی کشور تبدیل می‌شود

 دبیرفدراسیون ورزش‌های دریایی و ساحلی با بیان اینکه گیلان 
به قطب ورزش‌های دریایی و ســاحلی کشــور تبدیل می‌شود، 
گفت: برگزاری این بازی‌های در گیلان منجر به تقویت اشــتغال 
گردشگری می شــود.به گزارش اقتصاد ســرآمد، علی تاجبخش در آئین 
نخستین جشــنواره ورزش‌های دریایی و ساحلی شــمال کشور در انزلی، 
اظهار کرد: جوان گرایی در بخش‌های مختلف مدیریتی و اجرایی منجر به 
توسعه و پیشرفت می‌شود.وی، ظرفیت ورزش‌های دریایی و ساحلی گیلان 
را ارزشمند برشمرد و افزود: وجود گیلان در شــاهراه دریایی و سواحلی 
کشورهای حاشــیه خزر قرار دارد و این ظرفیت می‌تواند به توسعه ورزش 
دریایی و ساحلی استان کمک کند.دبیر فدراســیون ورزش‌های دریایی و 
ســاحلی با بیان اینکه گیلان به قطب ورزش‌های دریایی و ساحلی کشور 
تبدیل می‌شود، گفت: برگزاری بازی‌های دریایی و ساحلی در گیلان منجر به 
شور و نشاط و تقویت اشتغال گردشگری در استان می‌شود.تاجبخش با بیان 
اینکه ورزش‌های دریایی و ساحلی گستردگی‌های فراوانی دارد، اضافه کرد: 
ورزش‌های دریایی و ساحلی دارای توانمندی‌ها و قابلیت‌های بسیار خوبی 
است که باید به آن پرداخت.وی با تاکید بر ایجاد شور و نشاط اجتماعی در 
جامعه، افزود: انجام ورزش‌های دریایی و ساحلی پیش نیاز نشاط اجتماعی 
است.در همین رابطه امین جلایی رییس هیئت ورزش‌های دریایی و ساحلی 
گیلان از برگزاری مسابقات موج سواری کشورهای حاشیه خزر در استان 
به مهر خبر داد.وی با اشاره به برگزاری نخستین همایش ورزش‌های دریایی 
و ساحلی شمال کشور، اظهار کرد: این جشنواره با کمک استانداری، اداره 
کل بنادر و دریانوردی، فدراســیون ورزش‌های دریایی و ساحلی و بسیج 
ورزشکاران ســپاه قدس گیلان در ساحل انزلی برگزار شــد.وی با اشاره 
به نوپایی فدراســیون ورزش‌های دریایی و ســاحلی و هیئت آن در استان 
افزود: فدراسیون ورزش‌های دریایی و ساحلی سابقه ۶ ماهه دارد و هیئت 
این ورزش در گیلان در ۳ ماهه گذشته راه اندازی شده است.رئیس هیئت 
ورزش‌های دریایی و ساحلی گیلان با اشاره به جامعه هدف این ورزش، بیان 
کرد: ورزش‌های دریایی و ســاحلی گیلان جمعیت بیش از ۶۰ هزار نفری 

را در بر می‌گیرد.

مدیرعامل جمعیت هلال احمر مازندران

دستِ خالی امدادگران هلال احمر 
مازندران در طرح دریا

مدیرعامل جمعیت هلال احمر مازندران با اشــاره به نزدیک 
شدن زمان اجرای طرح دریا در ســواحل این استان از کمبود 
امکانات و تجهیزات مورد نیاز ناجیان غریــق و امدادگران این نهاد برای 
کمک و خدمات رســانی به حادثه دیدگان گلایه کرد.به گزارش اقتصاد 
ســرآمد، غلامعلی فخاری  با اشــاره به ابلاغ اســتاندار مبنی بر انتخاب 
جمعیت هلال احمر به عنوان مسوول پیشگیری از کاهش غریق در دریای 
مازندرانی خزر به ایرنا افزود :‌ اول تیرماه زمان آغاز طرح دریا در سواحل 
این استان است که نیروهای امدادگران و ناجیان غریق در نقاط مشخص 
شده حضور دارند تا از ورود افراد به مناطق ممنوعه شنا جلوگیری کنند و 
یا غریق های احتمالی را از دریا نجات دهند.وی ادامه داد :‌ انجام عملیات 
بازدید و نجات غریق در دریا به امکانات و تجهیزات ویژه خود نیاز دارد 
که جت اسکی و آمبولانس از جمله این ملزومات است که جمعیت هلال 
احمر مازندران در این بخش با کمبودهایی مواجه اســت که عدم رفع آن 

در زمان اجرای طرح می تواند درد روند عملیات امدادی تاثیر گذارد.
مدیرعامل جمعیت هلال احمر مازندران گفت :‌ هرچند رایزنی هایی برای 
تحویل ۱۰ دستگاه آمبولانس از استان های همجوار انجام شده است اما 
تا زمان در اختیار دادن این تجهیــزات و تامین دیگر تجهیزات مورد نیاز، 
‌مازندران باکمبودهای این بخش مواجه است.مدیر عامل جمعیت هلال 
احمر مازندران ادامه داد: تا پیش از این و ســالهای قبل تعداد نقاط حادثه 
خیز سواحل دریا در مازندران ۳۷۵ نقطه بود که با انجام پایش با حضور 
کارشناسان شهرستانی و استانی و دستگاه موقعیت یاب نقاط جدیدتری 
شناسایی شده است وی تعداد نقاط حادثه خیز سواحل دریا در مازندران 
را ۵۴۰ نقطه اعلام و تاکید کرد :‌هنوز کار پایش نقاط حادثه خیز به اتمام 
نرسیده اســت و مطمنا تعداد نقاط حادثه خیز فراتر از آمار فعلی است.
فخاری اضافه کرد: در تعریف اینکه نقاط حادثه خیز شامل چه بخش هایی 
می شود گفت:‌ مناطق دارای ورودی و دسترسی افراد به ساحل و اینکه آنها 
می توانند به سادگی به دریا بروند جزو نقاط حادثه خیز به شمار می روند 
که غالبا تحت کنترل مدیریت طرح سالمسازی دریا قرار نداشته و ناجیان 

غریق در آنها حضور ندارند.

اقتصاد دریا
چهارشنبه-17 خرداد 1402- سال هفتم- شماره 1653

رئيس سازمان 
برنامه و بودجه 

باید به طور رسمي 
توضيح دهد كه 

چرا چنين اقدامي 
صورت گرفته 

است. آیا بيخ و 
بن سياسي دارد 
كه سياست هاي 

ابلاغي رهبری 
معظم انقلاب را 

كنار مي گذارد؟ آیا 
بن مایه برنامه اي 

دارد كه ما از آن 
بي خبریم؟ آیا دليل 
بودجه اي دارد كه 

ما نمي دانيم؟ در 
هر صورت، تكليف 

سياست هاي 
برنامه هفتم 

توسعه كه به 
وسيله مقام معظم 
رهبري ابلاغ شده 

و حكم دستور و 
راهبرد قطعي دارد، 

چه مي شود؟ 

گروه دریامحور – امید متین – همانطور که در 
شماره قبلی روزنامه دريايی اقتصادسرآمد منتشر 
کرديم؛ در اقدامي ناباورانه، بند بودجه  ای توســعه مَکُران و 
مفاد اقتصاد دريامحور از لايحه برنامه هفتم توسعه به وسیله 
ســازمان برنامه و بودجه حذف شده است! اقدامي عجیب و 
شايد خنده دار و شايد هم سیاسي! با توجه به مسائل متعدد، 

نمي توان به درستي نامي بر اين اقدام عجیب نهاد؛ از جمله:
تاکید هاي مکرر مقام معظم رهبري در باره توجه به توســعه 
دريامحور و تاکید بر توســعه منطقه مَکُران- اقدامات رئیس 
جمهوري دولت سیزدهم در توجه به اقتصاد دريامحور، صدور 
دستورات موکد در شــوراي عالي دريايي کشور و تشکیل 
کارگروه ويژه براي پیگیري تحقق منويات مقام معظم رهبري 
و توسعه درياپايه- اقدامات مجمع تشخیص مصلحت نظام و 
تصويب بندهايي از توسعه اقتصاددرياپايه و توسعه مَکُران)که 
تا اين ساعت، هشــت بند از بندهاي مهم برنامه توسعه اي به 
تصويب رسانده و رسانه اي هم شده اســت( با تمام اين ها، 
سازمان برنامه و بودجه، يك تنه چنان زير توپ توسعه درياپايه 
زد که فکر نمي کنیم توپ توســعه تا پايان دولت سیزدهم به 
زمین برگردد! در شماره هاي پیشین با اين طنز که »رونالدو را 
ول کن، غضنفر را بگیر« آورديم که گويا در دولت ســیزدهم 
هم غضنفري هست که چپ و راست گل به خودي مي زند و 
يك تنه قادر است که هر چه بزرگان نظام رشته اند را پنبه کند.

در اين گیر و دار، انجمن ها و تشکل هاي خصوصي و دولتي، 
لب از لب وا نکردند و هیچ حرفي به زبان نیاوردند. دولتي ها که 
قصه شان مشخص است، آن ها تشکل هاي تابع و پیرو هستند 

و هر چه بالادستي گفت، مي گويند چشم. 
اما متعجب بايد بود از بخش خصوصي که تمام زندگي اش را 
در جهت توسعه درياپايه قرار داده است و خود را سینه چاك 
توسعه دريايي مي خواند؛ اما اين اتفاق عجیب که افتاد، سکوت 
محض را پیشه کردند. در اين میان، انجمن مهندسي دريايي 
ايران، تنها انجمني است که مستقیم به رئیس جمهور دولت 
سیزدهم اعتراض کرد و با نامه اي سرگشاده که رسانه اي هم 
شد، به ايشان هشــدار دادند.  انجمن مهندسي دريايي ايران 
که اين روزها با تعويض نفــرات و آوردن نفرات با انگیزه و 

خوش نفس در کادر هیات مديــره و مديرعاملي خود، بر آن 
است که نقش واقعي يك انجمن راستین را بازي کند و وظیفه 
ذاتي و واقعي خود در توسعه درياپايه را به نمايش بگذارد، نويد 
مي دهد که با رفتار مدني و اصولي خود و استفاده از حق ذاتي 
انجمن، علاوه بر ارائه خدمات بر مبناي مجوز و شرح وظايف 
خود، وظیفه بیدارگري ساير انجمن ها را به عهده بگیرد که اين 
نکته مهم را بايد به فال نیك گرفت و براي اعضاي اين انجمن 

ضمن سپاس، آرزوي موفقیت کرد.

جزییات نامه انجمن مهندسي دریایي ایران به رئیسي
اين انجمن در اقدامي قانوني و اصولي و بر اســاس ماهیت 
علمي-مشــورتي خود، در نامه اي اقــدام عجیب و غريب 
سازمان برنامه و بودجه را به رئیسي تذکر داد. اين انجمن که 
از خبرگان حوزه دريا و اقتصاددرياپايه تشــکیل شده است و 
قادر به مشاوره هاي کلان، راهبردي و حتا اجراي پروژه هاي 
بزرگ حوزه اقتصاد درياپايه اســت و مشــاوره اين انجمن، 
صرفا تخیل هاي کاغذي نیســت؛ بلکه خود مجري و کننده 
کار بوده  و هستند، در پیامي روشن به رئیسي، نسبت به اقدام 

عجیب آلخلقه سازمان برنامه و بودجه هشدار داده است. 
در متن اين نامه خطاب به ريیس جمهوری ايران آمده است: 
انجمن مهندسی دريايی ايران ضمن تقدير و تشکر از برگزاری 
دهمین جلسه شورای عالی صنايع دريايی و اخذ تصمیمات 
راهبردی با محوريت توســعه اقتصاد دريا، همزمان مراتب 
اعتراض جامعه دريايی از حذف موضوع کلیدی اقتصاد دريا از 

لايحه برنامه هفتم توسعه را به استحضار جنابعالی می رساند.
انجمن مهندسی دريايی ايران با تدقیق در مفاهیم علمی اقتصاد 
دريا، حضور فعال در جلســات کارگروه اقتصاد دريا محور 
سازمان برنامه و بودجه و همچنین ارائه نقطه نظرات تخصصی 
به نهادهای تاثیر گذار حکومتی نظیر مجمع تشخیص مصلحت 
نظام و معاونت اقتصادی رياست جمهوری، سعی نموده در 
راستای رسالت اصلی خود به عنوان حلقه میانی علمی تصمیم 

ساز و مطالبه گر در حوزه اقتصاد دريا حرکت نمايد.
همان طورکه مستحضريد، چشم انداز توســعه اقتصاد دريا 
به عنوان مفهومی انتزاعی از تجمیــع فعالیت های اقتصادی 

مرتبط با دريا، تنها در شــرايط هم افزايی و همکاری سازنده 
نهادهای تاثیرگذار در صحنه حکم رانی دريا متصور است. در 
شرايطی که شورای عالی صنايع دريايی با همت جنابعالی در 
مقام قرارگاه فرماندهی اقتصاد دريا ظاهر گرديده است از تمام 
نهادهای تاثیر گذار حوزه حکمرانی دريا انتظار می رود هم سو 
با مفاد قانون توسعه و حمايت از صنايع دريايی و در راستای 
رفع کاستي های درون سازمانی، توسعه اقتصاد دريا و بهبود 

معیشت و رفاه مردم حرکت نمايند.
انجمن مهندسی دريايی ايران درخواست دارد، به هر طريق 
ممکن و به طور مشخص و شفاف مسئله اقتصاد دريا در لايحه 
برنامه هفتم به عنــوان موضوعی کلیدی گنجانیده شــود، تا 
جامعه دريايی در آينده نزديك شاهد رونمايی از برنامه توسعه 
اقتصاد دريامحور برآمده از محورهای اصلی در سیاست های 
کلی برنامه هفتم ابلاغی توسط مقام معظم رهبری و بخشنامه 

جنابعالی، باشد. 

سیاست هاي برنامه هفتم توسعه
برنامه هفتم توسعه با تاکید بر توسعه اقتصاد درياپايه به وسیله 
مقام معظم رهبري، ابلاغ شــد و افکار عمومي چنان فرض 
کردند که امسال، سال اقتصاد درياپايه خواهد بود و توان کشور 
به سمت توسعه سواحل مَکُران و ديگر سواحل کشور و نیز 

توسعه اقتصاد دريايي خواهد رفت. 
ابلاغ مقام معظم رهبري، به عنوان راهبرد و قانون بالاســري، 
چنین به نظر آورد که همه توان ســازمان برنامه و بودجه نیز 
در جهت تامین سیاســت هاي برنامه هفتم قرار گیرد؛ اما در 
عمل همه چیز خلاف سیاســت هاي برنامه هفتــم بود! اين 
تخلف بزرگ برنامه اي را چگونــه بايد فهمید و چگونه بايد 
آن را توصیف کرد و به استحضار خوانندگان محترم روزنامه 
رساند؟ اين را ما نمي دانیم و واقعا متعجب و مستاصل مانده ايم. 
وقتي ســازمان برنامه و بودجه به طور رسمي و علني خلاف 
سیاست هاي ابلاغي رهبر عمل مي کند، از ديگران چه توقعي 
مي توان داشــت؟ اين اقدام را نمي فهمیم و سازمان برنامه و 
بودجه هم روزه سکوت گرفته است و نه توضیحي مي دهد و 

نه تصحیحي مي کند.  

افکار عمومي چه مي خواهد؟
افکارعمومي توضیح مي خواهد. رئیس سازمان برنامه و بودجه 
بايد به طور رسمي توضیح دهد که چرا چنین اقدامي صورت 
گرفته است. آيا بیخ و بن سیاسي دارد که سیاست هاي ابلاغي 
رهبری معظم انقــلاب را کنار مي گذارد؟ آيــا بن مايه برنامه 
اي دارد که ما از آن بي خبريم؟ آيــا دلیل بودجه اي دارد که ما 
نمي دانیم؟ در هر صورت، تکلیف سیاست هاي برنامه هفتم 
توسعه که به وسیله مقام معظم رهبري ابلاغ شده و حکم دستور 
و راهبرد قطعي دارد، چه مي شود؟ آيا اقدام سازمان و برنامه 
و بودجه، يك بدعت در عدم پیروي از سیاست هاي برنامه اي 
نیست؟ اگر ســازمان برنامه و بودجه درست مي گويد، پس 

سیاست هاي برنامه هفتم و.... به چه کار مي آيند؟

ظرفیت بالای انجمن هاي دریایي
انجمن هاي و فعالان دريايي متعدد هستند، انجمن هايي که اگر 
کنار هم قرار بگیرند، مي توانند موثر واقع شوند؛ اما گل هايي 
هستند که هر کدام به تنهايي هیچ بهاري را به ارمغان نیاورده اند. 
انجمن ها  و فعالاني مانند: انجمن کشتیراني و خدمات وابسته 
ايران - پژوهشگاه اقیانوس شناسي- موسسه تحقیقات شیلاتي 
ايران- انديشــکده توســعه پايدار آبزيان - انجمن صنعت 

بانکرينگ ايران
اتحاديه مالکان کشتي- انجمن صنفي کارگردي و دريانوردان 
تجاري ايران- شــوراي عالي دريايي کشــور و...و انجمن 

مهندسي دريايي ايران که اين عنوان را بايد متمايز نوشت. 

سپاس از انجمن مهندسي دریایي ایران
با تمام اين ها روزنامه اقتصاد سرآمد سپاس خود را نثار انجمن 
مهندسي دريايي ايران مي کند که شــهامت تذکر را در خود 
ديد. اين شــهامت بر آمده از اعتماد به نفــس، خودباوري و 
مسئولیت شناسي اعضاي جديد اين انجمن است که امیدواريم 
با قوت و قدرت در چارچوب قانون و اخــلاق ادامه يابد و 
ضمن الگويي براي ديگر انجمن هاي سکوت دريايي، مسیري 
مشخص در هم انديشي با ارکان مرتبط با دريا براي دريا و به 

نفع اهالي دريا باشد.

اقتصادسرآمد بررسی می کند؛ هشدار انجمن مهندسي دریایي 
ایران به اقدام عجیب برنامه و بودجه 

چرا  اقتصاددریاپایه 
از برنامه هفتم توسعه 

حذف شد؟
درخواست از رییس جمهور؛ موضوع کلیدی اقتصاد دریا در لایحه برنامه هفتم گنجانده شود

گاهدریچهبازتاب ن

سلاجقه در نشست خبری هفته ملی محیط زیست

با همکاری راپمی آلودگی های 
خلیج فارس کاهش می یابد

معاون رئیــس جمهور و رئیس ســازمان حفاظت محیط زيســت 
گفت: پس از وقفه پنج ســاله جلســه مشــترك با راپمی )سازمان 
منطقه ای حفاظت از محیط زيســت خلیج فارس و دريای عمان( 
را در کويت برگزار کرديم که در اين جلســه تصمیمــات مهمی در خصوص 
کاهش آلودگی های خلیج فارس بین کشــور های عضو  اخذ شــد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی سلاجقه در نشست خبری که به  مناسبت بزرگداشت روز 
جهانی و هفته ملی محیط زيست برگزار شد در خصوص کاهش آلودگی های 
دريايی خلیج فارس گفت: پس از وقفه پنج ساله جلسه مشترك با راپمی )سازمان 
منطقه ای حفاظت از محیط زيست خلیج فارس و دريای عمان( در کويت برگزار 
کرديم.معاون رئیس جمهور و رئیس سازمان حفاظت محیط زيست ادامه داد: 
در اين جلسه تصمیمات مهمی در خصوص کاهش آلودگی های خلیج فارس 
بین کشور های عضو راپمی اخذ شد.وی خاطرنشــان ساخت: با تعاملات در 
حال انجام امیدواريم به زودی شــاهد وضعیت مناســب زيست محیطی در 
آب های خلیج فارس و دريای عمان باشیم.وی همچنین به برگزاری جلسات 
کنوانسیون تهران با کشور های حاشیه دريای خزر به منظور حفاظت از محیط 
زيست دريای خزر اشاره کرد و گفت: علاوه بر اين امسال نشست وزرای محیط 
زيست کشور های حاشیه دريای خزر نیز برگزار خواهد شد.سلاجقه در ادامه 
درباره وضعیت درياچــه ارومیه نیز گفت: در بحث درياچــه ارومیه، تکالیف 
سخت افزاری تقريباً تمام شده است و تا پايان خرداد نیز 1۲۰ میلیون متر مکعب 
از تصفیه خانه تبريز به دریاچه وارد می شــود؛ ۳۰۰ میلیون متر مکعب هم از 
سد شهید کاظمی وارد شده و از نظر بارش در اين حوضه نیز شرايط مطلوب 
اســت.وی ادامه داد: در مجموع پرداخت حقآبه است که اهمیت دارد و ما در 
اين مورد ايستاده ايم و تا حصول حقآبه پیگیر وضعیت درياچه ارومیه و  ساير 
تالاب های کشور هستیم.سلاجقه در ادامه از استقرار دبیرخانه اجرايی و علمی 
کنفرانس بین المللی گرد و غبار در سازمان محیط زيست خبر داد و گفت: اين 
اقدام با توجه به قطعنامه مجمع عمومی سازمان ملل متحد صورت گرفته است. 
گسترش ديپلماســی منطقه ای با حضور اثربخش در مجامع و کنوانسیون ها 
صورت گرفته و صندوق های منطقه ای مبارزه و کنترل اثرات گرد و غبار ايجاد 

شده است.مانا

رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس:

ناوگان دریایی به شدت فرسوده 
شده است

رئیس کمیســیون صنايع و معادن مجلس با اشــاره به بررسی 
موضوعات مرتبط با شرکت های کشتی سازی و صنعت دريايی 
ايران، گفت: ناوگان دريايی به شــدت فرسوده شده و میانگین 
سنی آن ۲۰ سال است.به گزارش اقتصادســرآمد، مصطفی طاهری، در 
تشريح نشست کمیســیون صنايع به منظور بررســی موضوعات مرتبط 
با شــرکت های کشتی ســازی و صنعت دريايی ايران، گفت: جلسه ای با 
حضور ذی نفعان حوزه صنعت دريا يعنی سازندگان کشتی و شناور و... 
به منظور رفع مشکلات اين حوزه در کمیســیون صنايع و معادن برگزار 
شد و در نهايت به اين نتیجه رسیديم که صنعت دريا متولی خوبی ندارد 
اين موضوع موجب شد که نشست ديگری جهت احصا راهکارهای رفع 
مشکلات اين حوزه و هماهنگی بیشتر در کمیسیون صنايع و معادن برگزار 
شود.نماينده مردم زنجان و طارم در مجلس شورای اسلامی افزود: در اين 
نشست گزارشــی از اقداماتی موردنیاز برای رفع مشکلات و معضلات 
موجود ارائه شــد؛ علیرغم اينکه نیاز کشــور در اين حوزه بسیار است، 
ناوگان دريايی به شدت فرسوده شده و میانگین سنی آن ۲۰ سال است در 
حالیکه بالای 15 سال سودده نیست و بايد نوسازی شود.مصطفی طاهری 
رئیس کمیســیون صنايع و معادن مجلس با بیان اينکه 88 درصد تجارت 
خارجی به وسیله دريا انجام می شود و اين حوزه ارزانترين جابه جايی در 
دنیا دارد، اضافه کرد: در اين نشســت منابع موردنیاز برای رفع مشکلات 
و... مشخص شد همچنین نقشه راهی تدوين شد تا کمیته مربوط به بحث 
صنعت دريا فعال تر شود.مصطفی طاهری نماينده مردم در مجلس يازدهم 
با بیان اينکه وضعیت ما زمانی در اين حوزه بسیار خوب بود، تصريح کرد: 
برای نوســازی ظرفیت موجود به حدود 1۰ میلیارد دلار سرمايه گذاری 
نیاز است، ظرفیت کنونی حدود ۲1.5 میلیون تن است اگر بخواهیم ۲1.5 
میلیون تن امکان حمل و نقل ناوگان سودده نوسازی شده داشته باشیم به 

1۰ میلیاد دلار نیاز داريم.
مصطفی طاهری رئیس کمیســیون صنايع و معادن مجلس اضافه کرد: ما 
نیز تلاش می کنیم بخش های مختلــف را در حوزه نظارت و برنامه هفتم 

توسعه لحاظ کنیم.

مدیر کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات

 وضعیت ذخایر کیلکای خزر پس
 از 2۰ سال تثبیت شد

مدير کل دفتر امور صید و صیادی ســازمان شــیلات ايران، 
گفت: پس از گذشت بیش از ۲۰ سال از ورود مهاجم شانه دار 
و از بین رفتن ذخاير کیلکا، به دنبال سیاست های مديريت محور سازمان 
شیلات ايران موفق شديم شــرايط پايداری از ذخاير کیلکاماهیان دريای 
خزر داشته باشیم.به گزارش اقتصادســرآمد، رضا عباسپور نادری به مانا 
گفت: از سال ۷۹ با ورود مهاجم شــانه دار به آب های خزر شاهد کاهش 
چشمگیر ماهیان کیلکا بوديم، اين گونه شانه دار با از بین بردن غذای اصلی 
ماهیان کیلکا باعث کاهش ذخاير ايــن گونه ماهیان با ارزش دريای خزر 
شــد.مدير کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ايران افزود: پس 
از گذشت بیش از ۲۰ سال از ورود مهاجم شانه دار و از بین رفتن ذخاير 
کیلکا، به دنبال سیاست های مديريت محور سازمان شیلات ايران، موفق 
شديم شرايط پايداری از ذخاير کیلکاماهیان دريای خزر داشته باشیم.مدير 
کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ايران، ادامه داد: ايجاد شرايط 
پايدار برای ذخاير کیلکا باعث شده که هم اکنون صیادی اين گونه آبزی از 
صرفه اقتصادی برای صیادان برخوردار شود.وی گفت: در راستای افزايش 
صرفه اقتصادی صید کیلکا، رويکرد ســازمان شیلات ايران اين است که 
سهم مصرف انســانی اين گونه ماهیان را با توجه به ارزش غذايی بالا و 
پروتئین مناسب، افزايش دهیم.اين مقام مسئول در سازمان شیلات ايران 
تأکید کرد: افزايش مصرف انسانی کیلکا باعث ارتقای ارزش افزوده اين 
محصول شیلاتی و در نهايت رونق بیش از پیش کیلکاگیران دريای خزر 
خواهد شد.به گفته اين مقام مسئول در سازمان شیلات ايران، کیلکا ماهیان 
از آبزيان ارزشمند و با ارزش غذايی و پروتئینی بالا در دريای خزر هستند 
که هم مورد مصرف تغذيه ای است و هم قابلیت استفاده در صنايع تولید 
پودر ماهی را دارد.مدير کل دفتر امور صید و صیادی سازمان شیلات ايران، 
بیان داشت: بیش از ۹۰ درصد کیلکای صید شده در دريای خزر متاسفانه 
به مصرف پودر ماهی می رسد.وی بیان داشت: از آنجا که کیلکا ماهیان در 
اعماق بیش از ۴۰ متر صید می شوند لذا خاصیت غذايی بسیار بیشتری در 
مقايسه با ساير آبزيان حتی ماهیان استخوانی برخوردارند، اما متاسفانه به 

دلیل عدم آگاهی عموم مردم از اين امر قیمت کیلکا همچنان پايین است.

5 اقتصاد دریا
بندر كنگبندر كنگ

بررسی تاثیر بازاریابی بر شکل گیری 
بندرتاریخی کنگ

سوده شهریاری نسب - هدف از انجام اين پژوهش تعیین 
تاثیر عناصر آمیخته بازاريابی برشکل گیری تصوير مقصد 
در شهر تاريخی کنگ است. نوشتار حاضر از حیث هدف، 
کاربردی و از حیث روش انجام آن در زمره ی پژوهش های 
توصیفی طبقه بندی می شود. جامعه آماری اين تحقیق را 
بازديدکنندگان )گردشگران( شهر تاريخی کنگ تشکیل 
می دهند. روش نمونه گیری تحقیق حاضر، غیرتصلافی 
از نوع در دسترس است و حجم نمونه با توجه به جدول 

مورگان ۴8۳ نفر می باشد. 

فرضیه های تحقیق
با توجه بــه مدل تحقیــق فرضیه ها به شــرح زير 

می باشد: 
فرضیه اول: محصول بر تصوير مقصد گردشــگری 

شهر تاريخی کنگ تاثیر دارد.
فرضیه دوم: مکان بر تصوير مقصد گردشگری شهر 

تاريخی کنگ تاثیر دارد. 
فرضیه سوم: قیمت بر تصوير مقصد گردشگری شهر 

تاريخی کنگ تاثیر دارد. 
فرضیه چهارم: ترويج بر تصوير مقصد گردشــگری 

شهر تاريخی کنگ تاثیر دارد. 
فرضیه پنجم: مردم بر تصوير مقصد گردشگری شهر 

تاريخی کنگ تاثیر دارد.
فرضیه ششــم: فرآيند بر تصوير مقصد گردشگری 

شهر تاريخی کنگ تاثیر دارد. 
فرضیــه هفتم: شــواهد فیزيکی بــر تصوير مقصد 

گردشگری شهر تاريخی کنگ تاثیر دارد.
روش 

تحقیق حاضر يك تحقیق کمی می باشــد که از نظر 
هدف، يــك تحقیق کاربــردی بــوده و از نظر نوع 
گردآوری داده ها و اطلاعات و روش تجزيه و تحلیل 
يك تحقیق توصیفی- پیمايشی از شاخه همبستگی و 

از نوع مدل يابی معادلات ساختاری می باشد.
جامعه آماری در اين پژوهش متشکل از گردشگران 
داخلی و خارجی می باشد که بندر تاريخی کنگ را 
به عنوان مقصد گردشگری خود انتخاب نموده اند. 
از آنجا که جامعه آماری تحقیق جامعه ای نامحدود 
و تعداد اعضای آن نامشــخص است. بنابراين برای 
تعیین حجم نمونه از جدول مورگان استفاده گرديد، 
از اين رو تعداد ۳8۴ نفر به عنوان اعضای نمونه آماری 
در نظر گرفته شد، لازم به ذکر است روش نمونه گیری 
به کار رفته در اين تحقیق، نمونه گیری در دســترس 
می باشد. جهت بررسی پايايی مقیاس های به کار رفته 
در اين تحقیق از شاخص های آلفای کرونباخ و پايايی 
ترکیبی استفاده شده است. با توجه به نتايج، مقادير 
شاخص آلفای کرونباخ برای تمامی سازه  های تحقیق 
بالاتر از مقدار مجاز ۰.۷ به دســت آمد که نشــانگر 
اين موضوع می باشــد که مقیاس های اندازه گیری 
سازه های اين تحقیق از سازگاری درونی و پايداری 
مناسب در اندازه گیری سازه ها برخوردار می باشند، 
جهت بررسی پايايی ترکیبی، هیر و همکاران. مقدار 
مجاز ۰.۷ را پیشنهاد می کنند. پايايی ترکیبی مربوط 
به تمامی سازه های اين تحقیق بیشتر از مقدار توصیه 
شده ۰.۷ می باشــد که به معنای ســازگاری درونی 
مناسب می باشد. با اســتفاده از دو شاخص AVE و 
مقادير بارهای عاملی می توان اقدام به بررسی روايی 
همگــرا نمود مقــدار حداقلی ۰.5 برای شــاخص 
AVE بیانگر برخورداری سازه های تحقیق از روايی 
همگرای کافی می باشد، به اين معنا که يك متغیر پنهان 
قادر است به طور میانگین بیش از نیمی از واريانس 
مشاهده پذيره ای خود را توضیح دهد. برای بارهای 

عاملی نیز مقادير بیشتر از ۰.5 پیشنهاد می گردد. 
با توجه به بارهای اعمال شده تمامی سوالات تحقیق 
بر روی سازه مربوط به خود در سطح معناداری ۹5 
درصد معنادار می باشند و همچنین مقادير AVE برای 
تمامی سازه های تحقیق بیشتر از ۰.5 )حداقل مقدار 
قابل قبول( می باشد. تنن هاوس و همکاران به منظور 
سنجش کیفیت کلی مدل تحقیق، شاخص GOF را 
مطرح نمودند که راهی بــرای تعیین اعتبار کلی يك 
مدل می باشد. اين معیار با استفاده از فرمول نشان داده 

شده در رابطه زير قابل محاسبه می باشد:
)Communality×۲^GOF=√)R

GOF =۰.۸۱2تصویر مقصد برای فرضیه ها
وتزل و همــکاران مقاديــر ۰/1 ، ۰/۳6 ، ۰/۲5 را به 
ترتیب به عنوان مقادير ضعیف، متوسط و قوی برای 
اين شــاخص پیشــنهاد می کنند. با توجه به مقادير 
بدســت آمده در اين تحقیق می تــوان ادعا نمود که 
نیکويی بــرازش مــدل تحقیق در ســطح مطلوبی 

می باشد.

بخش پنجم


