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اخبار

حمل 500 هزار تن کالای اساسی از ابتدای 
امسال در بندر چابهار

مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان گفت: با 
پهلوگیری دومین کشتی پهن پیکر حامل ۱۰۰ هزارتن گندم 
وارداتی در بندر چابهار؛ از ابتدای ســال جاری نیم میلیون 
تن کالای اساسی مورد نیاز کشور به وسیله ۸ فروند شناور 
از طریق بندر چابهار تخلیه و به مقاصد مصرف حمل شده 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، قاســم عسکری نسب به 
ایسنا اظهار کرد: زیرساختها و امکانات‌ بندر چابهار قابلیت 
پهلوگیری کشتی های حامل کالای فله غلات تا ظرفیت ۱۲۰ 
هزارتن را در بندر شهید بهشتی فراهم کرده است.وی با اعلام 
آمادگی بندر چابهار برای پذیرش کشتی های پهن پیکر حامل 
غلات تاکید کرد: از تمام ظرفیت‌های موجود برای تسریع در 
تخلیه و ارائه خدمات مطلوب دریایی و بندری برای این نوع 

شناورها استفاده خواهد شد.

 ضرورت ایجاد زیرساخت مناسب در بنادر
 برای جذب تجار و سرمایه‌گذاران 

معاون امور بندری و اقتصادی ســازمان بنادر و دریانوردی 
گفت: یکــی ازوظیفه‌های اساســی مــا در بنادر،جذب 
سرمایه‌گذاران است که برای این امرمهم باید زیرساخت‌های 
مناسب و در خور و شــأن بنادر را فراهم کنیم. به گزارش 
اقتصادسرآمد، اسلامی در بازدید از بندر خرمشهر، اعلام کرد: 
شهرستان خرمشهر برای همه ما مقدس و بابرکت است و به 
همین علت کار و تلاش برای توسعه این شهر مجاهدت به 
حساب می‌آید.معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر 
و دریانوردی تصریح کرد: یکی از وظیفه‌های اساسی ما در 
بنادر، جذب تجار و سرمایه‌گذاران است که برای این امر مهم 
باید زیرساخت‌های مناسب و در خور و شأن در بنادر فراهم 
کنیم.اسلامی گفت: همه ما موظف هستیم که زیرساخت‌های 
مربوط به هر یک از بنادر را توسعه دهیم که این امر موجب 
جذب سرمایه‌گذار و سپس توسعه منطقه می‌شود.به گفته 
وی، باید بندر خرمشــهر نســبت به اجرای تمام و کمال 
پروژه‌ها به سرعت و دقت اقدام کند و خوشبختانه ظرفیت 

این بندر نیز بالا و رو به رشد است.

بازدید دبیر شورایعالی مناطق آزاد و ویژه 
اقتصادی کشور از بندرامیرآباد

مشــاور رییس جمهور و دبیر شــورایعالی مناطق آزاد و 
ویژه اقتصــادی از بندرامیرآبــاد یکی از راهبــردی ترین 
بنادر ایــران در نوار ســاحلی دریای خــزر بازدید کرد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، حجت اله عبدالملکی با حضور 
در بندرامیرآباد از ظرفیت.ها ، پروژه‌ها و زیرســاخت‌های 
سرمایه گذاری این بندر بازدید کرد.وی در این بازدید طرح 
های توسعه‌ای و ســرمایه گذاری بندرامیرآباد را مطلوب 
ارزیابی و ابراز امیدواری کرد: اقدامات ارزنده انجام شــده 
توسط مجموعه مدیریتی این بندر ،  علاوه بر افزایش جذب 
سرمایه گذار، بهبود شرایط اقتصادی منطقه را نیز به همراه 
داشته باشد.عبدالملکی همچنین بر شناســایی و ارزیابی 
فرصت‌های جدید ســرمایه گذاری به منظور جهش تولید 
و صادرات در مناطق آزاد و ویــژه اقتصادی و معرفی آن به 
سرمایه گذاران ایرانی و خارجی تأکید کرد.در این بازدید نیز 
مدیرکل بنادر و دریانوردی امیرآباد به تبیین جایگاه و ظرفیت 
این بندر در منطقه پرداخت و عملکرد بندرامیرآباد در حوزه 
ســرمایه‌گذاری اعم از فرآیند جلب ، جــذب و واگذاری 
اراضی به متقاضیان را با توجه به وجود   ۱۰۶۰ هکتار اراضی 

پسکرانه تشریح کرد.

توقیف پنج میلیارد ریال لوازم آرایشی قاچاق 
در ساحل هندیجان

فرمانده مرزبانی و دریابانی خوزستان از توقیف پنج میلیارد 
ریال لوازم آرایشــی قاچاق در آب‌های ساحلی هندیجان 
خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، ســردار لطفعلی پاکباز 
به مانا افزود: مأموران دریابانی در جریان عملیات گشــت 
دریایی، به یک فروند شــناور باری حامــل کالای قاچاق 
مشکوک شــدند که  پس از توقف این شناور و بازرسی از 
آن مقادیر زیادی لوازم آرایشــی غیرمجاز و قاچاق کشف 
و ضبط کردند.وی گفت: ایــن محموله که در یکی از بنادر 
کشور‌های حوزه خلیج فارس برای عرضه غیرقانونی آن به 
بازار‌های داخلی کشور بارگیری شده بود فاقد هرگونه اسناد 
گمرکی بود.فرمانده مرزبانی و دریابانی خوزســتان افزود: 
در این ارتباط یک متهم به قاچاق کالا بازداشــت و شناور 
حامل لوازم آرایشی قاچاق و غیرمجاز به یکی از پایگاه‌های 
دریابانی هدایت شد.اداره کل تعزیرات حکومتی خوزستان 
مسئولیت رســیدگی به پرونده قاچاق کالا و ارز را برعهده 
دارد.در سال جاری دست کم ۳۲ فروند شناور حامل کالای 
قاچاق در مناطق ساحلی خوزســتان و آب‌های سرزمینی 
شمال غرب خلیج فارس توقیف شــدند.لوازم خانگی و 
آشپزخانه، لاستیک، کنسروجات، لوازم آرایشی و نوشیدنی 
از مهمترین کالا‌های قاچاق مکشــوفه بوده است.اســتان 
خوزستان با ۵۰۰ کیلومتر نوار ساحلی، رودخانه‌ای و آبراهی 

همواره در معرض ورود کالای قاچاق به کشور بوده است.

دانش دریا 2

در صورت راه 
اندازی دهکده 
دریایی، اگر مردم 
فرهنگ استفاده 
صحیح از آن 
محیط گردشگری 
دریایی را  آموزش 
ندیده باشند، 
باز مشکل 
بهره‌برداری به 
قوت خود پابرجا 
خواهد بود

هیچ گونه 
استاندارد، 
الزامات و یا آیین 
نامه‌ای درباره 
حفاظت از محیط 
زیست دریایی و 
ساحلی به ازای 
فعالیت‌های 
بازیافت کشتی 
نداشت و سالیان 
سال، مسئولان 
مربوطه، جلوگیری 
از فعالیت صنعت 
بازیافت کشتی 
به عنوان یک 
صنعت مخرب 
محیط زیست را با 
افتخار رسانه‌ای 
مي‌کردند

گروه دانش دریا- امید اســماعیلی- 
وجــود 5800 کیلومتر مــرز دریایی  و 
دسترســی به آب‌هــای گــرم و آزاد از 
طریق دریای عمان، وجود پتانســیل اکوتوریســم 
و ژئوتوریســم در مناطق ســاحلی به ویژه سواحل 
جنــوب، فرصت کم‌نظیــری برای کشــور فراهم 
آورده اســت که در صورت بهره‌برداری مناســب 
از طریــق برنامه‌ریــزی میان‌مــدت ودرازمدت، 
مي‌تواند درآمدهای بسیار بیشتری را نسبت به منابع 

هیدروکربنی برای کشور رقم بزند.
در ادامه سلســله نشســت های تخصصی اقتصاد 
دریاپایه که به ابتکار روزنامه دریایی اقتصادسرآمد 
برگزار می شــود، چهارمین نشســت تخصصی با 
موضوع استانداردهای جهانی در حوزه گردشگری 
و به ویژه گردشــگری دریایی وآســیب شناســی 
گردشگری دریایی در ایران و تدابیر و راهکارهای 
آن با حضور حسن رضا صفری، مدیرعامل مؤسسه 
رده بندی ایرانیــان و عبداله ســپاهی، عضو هیأت 
علمي‌دانشــگاه علم و صنعت در محل مؤسسه رده 
بندی ایرانیان و میزبانی گرم آنها پی گرفته شد که در 

ذیل مشروح آن را با هم مرور می کنیم:

دبير نشست:
موضوع »صنعت گردش‌گري« به طور عام و »صنعت 
گردشــگري دريايي« به طور خــاص، از اهم امور 
سياســي-فرهنگي و اقتصادي اســت كــه تمامي 
كشورهاي جهان- به خصوص كشورهاي پيشرفته 
و داراي ظرفيت گردشــگري- را به خود مشــغول 
كرده است. درآمد سرشــار اين صنعت كه بيش از 
1.5تريليون دلار در ســال اســت و اثرگذاري اين 
صنعت راهبردي بر مسائل سياسي- فرهنگي، باعث 
شده كه صنعت گردشگري)صنعت توريسم( از اهم 

صنايع در جهان به شمار آيد. 
كشــور ايران، بنا به آمارها و داده‌هاي معتبر جهاني، 
جزو باشــگاه‌ ده‌تايي‌هاي گردشگري جهان است و 
از حيث ظرفيت و جاذبه‌هاي گردشگري، مي‌تواند 
10 تا 12 برابر پول نفت را عايد كشور كند كه البته با 
كمال تأسف، سهم ايران از اين درآمد سرشار اكنون 

صفر يا نزدكي به صفر است. 
كيي از معضلاتــي كه قبد و بند گردشــگري ايران 
اســت، وجود قوانين متعدد، مكرر و مبهم و گاهي 
نوشــته و نانوشــته اســت كه در نهايــت، ابهامي 
است براي ســرمايه‌گذاران و البته نگراني كه براي 
گردشــگران ايجاد كرده و در بعد سياسي هم تبديل 
شده است به حربه دشمنان جمهوري اسلامي براي 

ايران‌هراسي. 
نكتــه قابل طرح ديگــر، ارائه آمارهــاي نجومي و 
تخيلي برخي مسئولان دولتي است. در برنامه صف 
اول ســيماي جمهوري اســامي، صفايي-رئيس 
ســازمان بنادر و دريانوردي- به آمــاري مبني بر 7 
ميليون گردشگر دريايي در ايران اشاره و تايكد كرد 
كه موجب حيرت و تعجب كارشناســان و فعالان 
شده است؛ زيرا، با توجه به قوانين و استانداردهاي 
گردشــگري از كي سو، زيرســاخت‌ها و امكانات 
گردشــگري دريايي از ديگر ســو، بايــد گفت كه 
گردشــگري دريايي ايران هنوز متولد نشده است. 
وقتي متولد نشده است، چگونه ممكن است كه آمار 

7ميليوني از گردشگري دريايي صحيح باشد؟
به هــر روي، بايد پرســيد كه »وضعيــت قوانين و 
استانداردهاي جهاني در گردشگري دريايي چيست 
و وضعيت آن در كشــور ايران امروز به چه صورتي 
است؟ آيا گردشگري دريايي در ايران امروز با توجه 
به روند و آمارهاي جهاني معنا دارد يا همچنان براي 

تولد آن بايد صبر و تلاش كرد؟

سپاهی: 
ايمني و گردشگري

چالش بعدی حوزه گردشگری دریایی، مسأله ایمنی 
است. گردشگری دریایی با جان انسان‌ها سر و کار 
دارد و تا به حال به علت عدم برنامه‌ریزی مناسب و 
ندانم‌کاری، در ساحل و خاک کشور تلفات زیادی را 
شاهد بوده‌ايم. حال اگر همین مردم را به وسط دریا 
ببریم، اوضاع چگونه خواهد بود و چه مقدار خطر 
وجود خواهد داشت؟ آموزشــی برای گردشگران 

برای این مسأله وجود ندارد.
توقع از صنعت گردشگری دریایی که هنوز به درستی 
پا نگرفته است، بالا و غیرمنطقی است. به جای ایجاد 
موانع و پیچیدگی فرآیندها، 24 دستگاه )و به تعبير 
ديگر 37 دســتگاه( متولی امر گردشگری بهتر است 
تقسیم وظایف، محدودیت‌ها و الزامات را به درستی 

مشخص کرده و در اختیار سرمايه‌گذار قرار دهند.

آموزش و گردشگري
یکی دیگر از چالش‌های این حوزه، بحث آموزش 
است. برای مثال، اگر یک سرمایه‌گذاری در مقیاس 
بزرگ مانند یک دهکده دریایی در یکی از سواحل 
کشور انجام گیرد که نیازمند حدود 2000 نفر نیروی 
کار باشد، هیچ مرکز و سازمانی وجود ندارد که بتواند 
این میزان نیروی کار را آموزش مناسب داده و آماده 
کند. آموزش‌های با کیفیت پایین و نیروی کار ناشی، 
زیرساخت گردشــگری را مستهلک خواهند کرد و 

از بین مي‌برند.
از طرف دیگر در صورت راه اندازی دهکده دریایی، 
اگر مــردم فرهنگ اســتفاده صحیــح از آن محیط 
گردشــگری دریایی را  آموزش ندیده باشــند، باز 
مشکل بهره‌برداری به قوت خود پابرجا خواهد بود. 
در یک مسافرت هوایی، قبل از سفر نکات ایمنی و 
ضروری به مســافران آموزش داده مي‌شود؛ اما در 
گردشگری دریایی چنین آموزشی وجود ندارد. باید 
به مدیران، دانشــجویان، کارگزاران، بهره‌برداران، 
گردشگران و از همه مهم‌تر به سرمایه‌گذاران آموزش 

لازم ارائه شود.

بهره‌برداري و نگه‌داري
به‌طور کلی باید متذکر شــد که ایجاد گردشــگری 
دریایی خود یک مســأله اســت؛ اما بهره‌برداری و 
نگه‌داری از آن چندین و چند مسأله بعد از راه اندازی 
دارد. همچنین، به دلیل نامشخص بودن تعداد متولی 
و قوانین این حوزه، مردم از خدمات گردشگری در 
سواحل شمال و جنوب کشور رضایت و کشتی‌ها 

استانداردهای لازم را ندارند.

تمركز مديريت
به عنوان راه کار، پیشــنهاد مي‌شود  تمرکز مدیریتی 
برای این حــوزه ایجاد شــود؛ برای ایــن منظور، 
ابتدا ســازمان‌های صاحــب تجربــه و دانش، در 
یک موضع جمع شــده و بعد براســاس تجربیات 
و دانش اندوختــه، بانک اطلاعاتــی لازم را ایجاد 
کنند و بعــد اطلاعات گردآوری شــده را منطبق با 
قوانین ملی و بین‌المللی کرده و در نهایت، راه‌کارها 
و فرصت‌های ســرمایه‌گذاری را تســهیل کرده و 
در اختیار ســرمایه‌گذار قرار دهنــد. نباید زمان و 
سرمایه بخش خصوصی در فرآیندهای بورکراتیک 

سازمان‌های متعدد متولی مستهلک شود و باید مانند 
کشور همسایه طی 10 روز از درخواست تا صدور 

مجوز، فرآیند تکمیل و تسهیل شود.

مهندسي معكوس
راه‌کار بعدی قابل پیشــنهاد، مهندسی معکوس در 
تدوین شــیوه نامه مي‌باشــد. یعنی به جای اينك‌ه 
در ابتدا شــیوه نامه و آیین‌نامه‌های سرمایه‌گذاری 
گردشــگری دریایی را تدوین کرده و بعد مجوز را 
براساس آن صادر کنید، ابتدا اجازه دهید در مقیاس 
کوچک، سرمایه‌گذاری در آن حوزه انجام گرفته و 
بعد براساس عملکرد آن پروژه، نقاط قوت و ضعف 

احصاء گردد و بر مبنای آن شیوه نامه تنظیم گردد. 
نکته قابل تأکید اينك‌ه در این وانفســای اقتصادی 
کشــور، مردم حتی حاضر به ســرمايه‌گذاری در 

صنعت با ریسک پایین نیســتند. چگونه باید انتظار 
داشت که در گردشــگری دریایی که حتی تکلیف 
آن مشخص نیست، ســرمايه‌گذاری کنند؟ صنعت 
گردشــگری دریایی پر ریســک و هزینه بر است. 
در گردشــگری دریایی بســیاری از هزینه‌های آن 
قابل پیش بینی نیست و در روند کار به چالش‌های 
قانونی مختلفی مواجه خواهید شد. بنابراین، تسهیل 
سرمايه‌گذاری براساس قوانین و مقررات موجود و 
مهندسی معکوس جهت تدوین آیین نامه‌ها راه‌کار 

مناسبی مي‌تواند باشد.

صفری:
 جنبه فرهنگی گردشگری نباید سایر 

شئون موثرآن را متوقف کند
در ابتدا نکته‌ای را در خصوص چالش‌های قوانین و 
استانداردها با موضوعات زیست محیطی باید ذکر 
کرد. در مقام مقایســه فعالیت دریایی که با الزامات 
محیط زیست چالش دارند، صنعت بازیافت کشتی 
به نسبت درگیری بیشــتری نسبت به گردشگری با 
محدودیت‌های زیست محیطی دارد؛ اما امروزه این 
مسأله حل شده اســت. قبل از حل مسأله، سازمان 
حفاظت محیط زیست هیچ گونه استاندارد، الزامات 
و یا آیین نامه‌ای درباره حفاظت از محیط زیســت 
دریایی و ســاحلی به ازای فعالیت‌هــای بازیافت 
کشتی نداشت و سالیان سال، مســئولان مربوطه، 
جلوگیــری از فعالیت صنعت بازیافت کشــتی به 
عنوان یک صنعت مخرب محیط زیست را با افتخار 
رســانه‌ای مي‌کردند. اما امــروزه، در صورتی که 
ارزیابی‌های زیســت محیطی لازم انجام بگیرد، و 
الزامات حفظ و جلوگیــری از فعالیت‌های آلاینده 
بازیافت کشتی انجام گیرد، سازمان حفاظت محیط 

زیست با افتخار با شما همکاری خواهد کرد.
گردشــگری دریایی نیز اکنون از ایــن مقوله رنج 
مي‌برد. متأسفانه در این کشور در جایی که نه قوانین 
و مقررات، بلکه استاندارد و یا شناختی از استاندارد 
وجود ندارد، فعالیت در آن حوزه غامض و مشکل 
مي‌شود که گردشگری دریایی این چالش را با محیط 
زیست دارد. بنابراین راه کار مســأله آشکار است 
و باید اســتانداردهای و الزامات حفاظت از محیط 
زیست دریایی و ساحلی  برای گردشگری دریایی و 

ساحلی مدون شده و براساس آن عمل گردد.

استاندارد بدون اجرا
در ادامــه به وضعیــت اســتانداردهای و الزامات 
گردشــگری در ایران مي‌پردازم. در ایران، در ابتدا 
معمولاً از عناوین و ســاختارهای تزیینی استفاده 
مي‌شود. همین الان در سازمان ملی استاندارد ما نیز 
کمیته متناظر گردشــگری و خدمات وابسته وجود 

دارد. از قضا ارتباط خوبی بین این کمیته و وزارت 
میراث فرهنگی و گردشــگری ایران وجود دارد و 
تاکنون 15 استاندارد تدوین کردند که بعضی از آن‌ها 
در حوزه گردشگری دریایی است. در حوزه آموزش 
مشاغل گردشــگری بیش از 25 استاندارد در ایران 

نوشته شده است. اما چرا اجرا نمي‌شوند؟
در حوزه استانداردهای سیستم‌های مدیریت کیفیت 
گردشگری، با اينك‌ه شــرکت‌های مختلفی صدور 
گواهینامه استانداردهای مربوطه را تبلیغ مي‌کنند و یا 
مواردی که به وسیله مرکز ملی تأیید صلاحیت ایران 
و مراکز خارجی، تأیید شــدند، تعداد قابل توجهی 
هم هســتند. علاوه بر آن، سیســتم‌های مدیریت 
کیفیت معمول مانند ISO 9000 نســخه 2015 آن 
مي‌تواند به استقرار سیســتم‌های مدیریت کیفیت 
کمک شایانی بنماید. در حوزه استانداردهای فنی، 

ایمنی و قانونی نیز قابلیت کافی در کشــور وجود 
دارد. اما مسأله اصلی را در مرحله اجرا باید دانست. 
از طریق سازمان جهانی دریانوردی و سایر سازمان 
جهانــی مربوطه، کنوانســیون‌ها و مقررات زیادی 
برای تعریف اســتانداردهای فنی و ایمنی و قانونی 
شناورها، تأسیسات ساحلی و فراساحلی، هم پایه 
سایر فعالیت‌های دریایی مثل فعالیت‌های خدمات 
پشتیبانی سکوها، باربری نفت کشی و سایر خدمات 
دریایی وجود دارد که از طریق مؤسسات بازرسی و 
رده بندی ایرانی و خارجی در دریا پایش، کنترل و 

گواهی مي‌شود. 
حتی برای مباحث زیســت محیطی نیز کنوانسیون 
مارپلُ برای جلوگیری از آلودگی آب دریاها وجود 
دارد و این کنوانسیون برای کشتی در اندازه خاص، با 
کارکرد در محدوده خاص و عملیات خاص تعریف 
شده است. بنابراین در مسائل فنی، ایمنی و قانونی و 

محیط زیست استاندارد لازم وجود دارد. 
اما چــرا علیرغم وجود کمیته متناظر گردشــگری 
و خدمات وابسته در ایران و اســتانداردهای لازم، 
عملکرد قابل قبولی وجود ندارد، به این بر مي‌گردد 
که به مجوزهای مربوطه به شیوه »موافقت اصولی« 
نگریسته مي‌شود و به جای تمرکز بر مسائل ایمنی 
و فنی تجهیزات گردشگری دریایی و بهره‌برداری 
ایمن و لوکس از آن‌ها، با رویکرد موافقتنامه اصولی 
بیشــتر بر جنبه‌های فرهنگی گردشــگری متمرکز 

شده‌ایم.
اما در همین جامعه با فرهنگ خاص خود، مســائل 
فنی و ایمنی هم اهمیت زیــادی دارند، اما در مرکز 
توجه نیستند. برای مســائل فرهنگی نیز مانند سایر 
حوزه‌هــای گردشــگری مي‌توان اســتانداردها و 

الزامات مشخصی تعریف کرد.
بنابرایــن، در کشــور چالشــی از نظــر وجــود 
اســتانداردهای مختلف و یا مؤسســات نظارت، 
کنترل، پایش و یا تولید استاندارد مانند سازمان بنادر 
و دریانوردی و به همراه آن مؤسسات رده بندی و 
سازمان ملی استاندارد و سایر شرکت‌های گواهی 

انواع سیستم‌های کیفیت مدیریت  نداریم. 

كميته غير دولتي
برای حل مسأله مذکور پیشــنهاد مي‌شود که کمیته 
متناظر گردشــگری و خدمات وابســته تبدیل به 
یک کمیته غیردولتی شــود. در هیچ جایی از دنیا، 
استانداردسازی و حفاظت از الزامات فنی و ایمنی 
و قانونــی دولتی نمي‌باشــد. استانداردســازی و 
حفاظت از مسائل ایمنی و محیط زیست در دولت به 
سرانجام نخواهد رسید. برای اينك‌ه دوره مدیریت 
مدیران با توجه به تغییرات دولت‌ها کوتاه اســت 
و سیاســت‌زدگی آن‌ها کار را به سرانجام مطلوب 

نمي‌رساند.
بنابراین، کشــور نیازمند مؤسسات غیردولتی مانند 
مؤسسات رده‌بندی اســت که الزامات و مقررات 
را کنتــرل و گواهی کنند. البته در بدنه مؤسســات 
پیشــنهادی، حتماً دولت هم به عنوان یک عضو و 

دستگاه متولی حضور داشته باشد.
بنابراین، مي‌توان گردشــگری دریایــی را بر پایه 
مجوزهای فنی، ایمنی و حفاظت از محیط زیست  
و HSE بنــا نهاد و با تهیه پیوســت فرهنگی برای 
الزامات فرهنگی جامعه و یا حاکمیت در دســتور 
کار قرار گیرد تا کســی بر حســب ســلیقه و نظر 
شخصی نتواند صرفاً مسائل فرهنگی را جایگزین 
کلیه الزامات کند و صنعت گردشــگری به صورت 
قانون‌مند هم‌پای اســتانداردهای جهانــی بتواند 

فعالیت معمول خود را ادامه دهد. 

در چهارمین نشست تخصصی اقتصاددریاپایه مطرح شد:

توقع از گردشگری دریایی 
 که هنوز پا نگرفته، بالا 

و غیرمنطقی است
سال ها، هیچ گونه استاندارد یا آیین نامه زیست محیطی بازیافت کشتی نداشتیم
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