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سازمان يعني 
موفق در 

تصميم‌سازي، 
مقتدر در 

تصميم‌گيري، 
دقيق در طراحي 

و جهادي در اجرا. 
غير از اين، نه 

سازمان جديدي 
است نه رويه 

جديد. همان آش 
و همان كاسه 
مي‌شود. ما از 

اين سازمان‌ها 
زياد داريم. 

سازمان‌هايي 
كه براي عده‌آي 
نان شده است 

اما براي ايرانيان 
آب نه. 

خبر خوبي مخابره شد و دهقان اعلام كرد كه 
سازمان توسعه مكران مصوب و بودجه آن 
نيز تامين شده و اين سازمان در همين دوره 
رياست جمهوري رئيسي شــروع به كار خواهد كرد. 

خبري اميدبخش، مسرت‌بخش و اميدواركننده. 
مايليم به اين ســازمان نگاهي داشته باشيم و بخشي از 
انتظارات و مطالبه اهالي دريا و علاقه‌مندان به توسعه 

مكران و كشف گنج پنهان را طرح كنيم.

از شورا به سازمان- به گوشم!
از شوراي توسعه مكران، چندان نتيجه‌اي حاصل نشد و 
اگر دو مورد از فعاليت‌ اين شورا برداريم، يك مجموعه 

تهي خواهيم داشت. 
يكي ارائه پيشــنهاداتي اســت به مجمع تشــخيص 
مصلحت نظام كه تا كنون هشــت بند آن مصوب شده 
است. البته فقط مصوب شده و مباحث كلان و راهبردي 
كه معمولا هم آن قدر كلي هســتند كــه هم به راحتي 
مصوب مي‌شوند و هم به راحتي اجرا نمي‌شوند. نمونه 
روشن آن، موضع‌گيري ســازمان برنامه و بودجه در 
حذف مفاد اقتصاددرياپايه از برنامــه و بودجه برنامه 
هفتم توسعه بود كه البته اميداست كه مجلس شوراي 

اسلامي اصلاح كند. 
ديگري پيگيري تاسيس همين ســازمان براي توسعه 
مكران است كه بسيار دير اما كارساز خواهد بود و ما به 

اين امر اميدوار هستيم. 

از سازمان به توسعه- به گوشم
به گوشيم و به هوشيم كه بدانيم سازمان توسعه مكران 
چه مي‌كند. اين سازمان ماهيت و ريشه دولتي خواهد 
داشت و همين نكته اولين ضربه به اميدها و آرزوهاي 
ما براي تحقق منويات مقام معظم رهبري براي كشف 
گنج پنهان مي‌زند؛ زيرا سازمان‌هاي دولتي شاخصه‌ها و 
شخصيت‌هايي دارند كه به طور معمول زمان از دست 
مي‌دهند و در پيچ و خم بروكراسي چنان گير مي‌كنند 
كه آدم را ياد غروب‌هــاي اتوبان همت مي‌اندازد با آن 
ترافيك ســنگين و حركت كند. با اين همه، راهي جز 
اميدواري نداريم؛ زيرا هر چه باشــد، ســازمان بسيار 

قوي‌تر از شوراســت. هم قدرت طراحــي دارد و هم 
اختيار اجرا. مشورتي نيست؛ بلكه تصميم‌گيرنده است 
و براي اجراي تصميم‌هاي خود هــم اختيارات كافي 
و بودجه مناســب دارد؛ اين اســت كه مي‌توان اميد به 
حركت داشــت و در حقيقت، شــروع واقعي توسعه 
مكران با بايد با شروع به فعاليت اين سازمان تنظيم كنيم.

از 78 تا 02- به گوشم
شروع بحث توسعه مكران به فرمايشات رهبر انقلاب 
در سال 78 بر مي‌گردد. الان ســال 1402 است؛ يعني 
بيش از ‌22ســال!! فرصت ســوزي مطلق. دور خود 
چرخيدن در حالي كه راهبرد تعيين شــده بود و رهبر 

انقلاب راه را به خوبي نشان دادند. 
آن طور كه دهقان مي‌گويد: اقدامات توســعه مكران 
براي اولين بار در سال 91 – در دوره رياست جمهوري 
احمدي‌نژاد- شروع شد. همان الزامات در دوره آقاي 
روحاني ادامه يافت و در سال 95 قانون مهمي در باره 
توسعه مكران به تصويب رسيد. ماده 68 قانون توسعه 
نيز با نگاه مثبت مجلس شــوراي اسلامي به كمك آمد 
تا سازمان توسعه مكران در قالب يك شركت دولتي با 

اختيار طراحي و نظارت و اجرا شكل بگيرد.
اگر به تاريخ‌ها نگاه كنيم، متوجه مي‌شويم كه از 78 تا 91 
، سال‌هاي زيادي گذشته است و تازه در سال 95 قانوني 
مصوب مي‌شود و اكنون در 1402 قرار است كه اجرايي 
شود. روند زماني بســيار نااميد كننده است. اين همه 
فرصت سوزي و اين همه زمان به باد دادن، قاعده كار 
دولتي‌هاست. بخش خصوصي به زمان اهميت مي‌دهد 
و بخش دولتي به گذر زمان. منطق بخش خصوصي اين 
است كه هر ثانيه كه مي‌گذرد ما مبلغي ضرر مي‌كنيم و 
بخش دولتي مي‌گويد: هر ثانيه كه بگذرد من يك ثانبه 
بيشتر رئيس بوده‌ام! اين دو تفاوت فاحش دارند. فاصله 
بين نگاه مديريت در بخش خصوصي با بخش دولتي 
بسيار بسيار متفاوت و معنادار است؛ اين است كه روند 
توسعه مكران كه در چنگ دولتي ها گير كرده است، با 
اين فضاحت كند اســت و چنان زمان از دست مي‌رود 
كه انگار ريگ‌هاي بيابان‌اند كه مي‌روند.اين است كه با 
نهايت نيك‌انديشي و مثبت‌گرايي، به گوشيم كه بشنويم 

اين سازمان فعال شده است و برنامه‌هاي توسعه مكران 
را به پيش برده است. 

از دولت به اصل 44- به گوشم
راه ميان بر، راه موثر، راه مطمئــن و موفق، همان اصل 
44 است. اصلي كه دولتي‌ها از آن واهمه دارند و آن را 
هووي خود مي‌دانند. طبق اصل 44 قانون اساســي كه 
اين روزها زياد از آن ياد نمي‌شود، مي‌توان فعاليت‌ها را 
به بخش خصوصي سوق دارد. نظر به دقت و بهره‌وري 
بالاي بخش خصوصي، بهتر است كه اين سازمان نوپا، 

راهبرد موثري اتخاد كند و بر اين پايه عمل كند: 
طراحي و اجرا را به بخش خصوصي واگذار كند و خود 
در جايگاه واقعي خود بنشيند؛ يعني ارزيابي و نظارت 
دقيق. در غير اين صورت، شورا همان سازمان و سازمان 
همان شورا خواهد بود و جز جلسه پشت جلسه چيزي 
از درون آن بيرون نخواهد آمد زيرا در كوزه همان برون 

تراود كه در اوست. 

از ما به سازمان- به گوشم
از ما به سازمان نورســيده تبريك با اين دو شرط او را 

گرامي مي‌داريم:
اول: رئيس سازمان بهتر اســت از اهالي دريا باشد كه 
توسعه مكران را به عنوان يك ســاحل-دريايي بكر و 
عالي درك كند؛ اقتصاد دريا را بشناسد، انگيزه توسعه 
مكران و بــه ويژه بندر آزاد و غير تحريم و اقيانوســي 

چابهار را داشته باشد. 
دوم: از رئيس جديد سازمان جديد تعهد گرفته شود كه 
به رسم دولتي‌ها »نه شــعار بدهد و نه آمارسازي« كند؛ 
بلكه با بخش خصوصي دست بدهد و سرمايه‌ها را به 
مكران جذب و توسعه را با ســرعت اما با برنامه آغاز 
كند.اين نشود كه رئيس سازمان بنادر و دريانوردي در 
برنامه صف اول سيما گفت: »من منتظر برنامه‌ها نشدم 

و خودمان شروع كرديم!« كه عين بي‌توجهي به برنامه 
است و نشان مي‌دهد كه دولت ســيزدهم واقعا دولت 
بي‌برنامگي است كه يك مدير عالي او افتخار مي‌كند كه 
براي كار و فعاليت و توسعه منتظر برنامه‌ها نشده است!

از سازمان جديد به ما- به گوشيم
ما به عنوان روزنامه اقتصاد سرآمد، به عنوان تنها روزنامه 
دريايي كشور و به عنوان روزنامه نمونه دريايي كشور، 
كاملا به گوشيم تا فرمان سازمان جديد را اطاعت و اجرا 
كنيم و در نوع و حد خود در توسعه مكران سهيم باشيم. 
توسعه مكران، به معناي توســعه ايران است. اگر اين 
منطقه آباد شود، كانه ايران آباد شده است؛ زيرا كشف 
گنج پنهان به همه ايرانيان تعلق دارد و سهمش به همه 
مي‌رسد. بندر چابهار به عنوان تنها بندر اقيانوسي ايران 
كه معاف از تحريم هم هســت، بزرگ‌ترين و بهترين 
فرصت طلايي اســت كه راه تنفس ايرانيان را باز كند 
و فشــار تحريم را بي‌اثر يا كم‌اثر كند. توســعه مكران 
به معناي توسعه چابهار اســت و اوج چابهار به معناي 
پرواز ايرانيان اســت. اين است كه ســراپا به‌گوشيم و 
آماده همكاري.نه ما، بلكه همه اركان دريايي كشور و 
تمامي علاقه‌مندان به اقتصاد درياپايه آماده و به گوش 
هســتند تا فرامين را بشــنوند و با جان و دل همراهي 
و عمل كنند؛ مشــروط بر اين كه ســازمانش، سازمان 
باشد. سازمان يعني موفق در تصميم‌سازي، مقتدر در 
تصميم‌گيري، دقيق در طراحي و جهادي در اجرا. غير 
از اين، نه سازمان جديدي است نه رويه جديد. همان 
آش و همان كاسه مي‌شــود. ما از اين سازمان‌ها زياد 
داريم. سازمان‌هايي كه براي عده‌آي نان شده است اما 
براي ايرانيان آب نه. انتظار روشــن و منطقي اين است 
كه كشتي سازمان نوپاي توسعه مكران به سمت توسعه 
مكران برود؛ و گرنه، هر جا كه برود، براي ديگران رفته 

است و هيچ فايده‌اي نخواهد داشت. 

اقتصاد سرآمد پيگيري مي‌كند:

آيا كشتي سازمان به سمت 
توسعه مَكُران مي‌رود؟

 با گذشت 50 سال از طرح توسعه فرانسوی ها  اخیرا سازمان توسعه 
سواحل  مَکُران آغاز به کار کرد ؟!

گاهدریچهبازتاب ن

رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی چهارمحال و بختیاری

برق شیلات‌های چهارمحال و بختیاری 
تابستان امسال قطع نمی‌شود

رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی چهارمحال 
و بختیاری گفت: با پیگیری اتاق بازرگانی استان و هماهنگی 
با شرکت‌ توزیع برق اســتان امیدواریم در تابستان امسال برق 
شیلات و مزارع آبزی‌پروران استان قطع نشود.به گزارش اقتصادسرآمد، 
شهرام زارع در اولین جلسه کمیسیون کشــاورزی، صنایع تبدیلی، آب، 
منابع طبیعی و محیط زیســت استان گفت: ســال گذشته صنعت استان 
نسبت به سایر استان‌ها بیشترین همکاری را در صرفه‌جویی مصرف برق 
داشته است.رئیس اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی چهارمحال 
و بختیاری ادامه داد: اگر برنامه‌ریزی مدونی در حوزه صنایع، کشاورزی 
و بخش خانگی داشته باشیم و بتوانیم از سامانه‌های نوین و کارا استفاده 
کنیم قطعاً می‌توانیم از قطعی برق جلوگیری کنیم. وی افزود: با پیگیری 
اتاق بازرگانی استان و هماهنگی با شرکت‌ توزیع برق استان امیدواریم 
در تابستان امسال برق شــیلات و مزارع آبزی‌پروران استان قطع نشود. 
زارع با اشاره به تاثیر خاموشی برق و آثار مخرب آن در حوزه کشاورزی 
و آبزیان، اضافه کرد: این اختلالات برق، تولید را در بخش کشــاورزی 
با مشکل مواجه کرده و به تاسیسات کشــاورزی نیز آسیب جدی وارد 
میک‌ند از طرفی تجهیزات برقی را تحت تأثیر قرار داده و عمر تاسیسات 
را به شدت کاهش می‌دهد و سبب به خطر افتادن امنیت غذایی می‌شود.

حسین برزگر، مدیرکل جهاد کشاورزی چهارمحال و بختیاری در ادامه 
این نشســت گفت: همکاری در حل مشــکلات برق کشور به صورت 
هوشمندانه همت همه دســتگاه‌های مربوطه را می‌طلبد. وی ادامه داد: 
جهت تصمیم‌گیــری بهتر باید چالش‌های موجــود در چاه‌های مزارع، 
الکتروموتورها و پمپ‌های مورد اســتفاده بــرای بخش‌های باغات و 
شیلات شناسایی شود تا اقدام مناسب صورت گیرد.برزگر افزود: ۴۲۰ 
مزرعه فعال در زمینه شیلات در استان وجود دارد که آب آنها به صورت 
پمپاژ و غیرپمپاژ تامین می‌شود و به علت هم مسیر بودن این شیلات‌ها 
امکان تفکیک جهت قطعی برق وجود ندارد.وی ادامه داد: وجود برق در 
شیلات‌های پمپاژی بسیار حیاتی است و قطعی برق حتی به مدت کوتاه 

موجب تلف شدن آبزیان می‌شود. 

مدیر شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه هرمزگان

سهمیه سوخت شناورهای صیادی 
هرمزگان، برقرار است

مدیر شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه هرمزگان 
با بیان اینکه وظیفه ما خدمت به مردم و جامعه صیادی است، 
گفت: آمادگی داریم به همه شناورهای دارای مجوز، سهمیه 
سوخت مورد نیاز را تحویل دهیم و هم‌اکنون این سهمیه برقرار است.
به گزارش اقتصادسرآمد، احمد سالاری‌فر به ایرنا افزود: صیادان این 
استان از میزان بنزین و گازوئیل اختصاص یافته به آنان راضی بوده و 
تاکنون در دیدارهای مردمی و دیگر موقعیت‌ها، شکایت و گلایه‌ای 
در این زمینه نداشــته‌اند.احمد ســالاری‌فر مدیر شرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی منطقه هرمزگان بیان کــرد: طی ماه‌های فروردین 
و اردیبهشت‌ماه امســال، ۳۵ میلیون و ۲۹۱ هزار و ۴۲۴ لیتر گازوئیل 
به شناورهای صیادی استان داده شده است.مدیرشرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی منطقه هرمــزگان، میزان بنزین تحویل شــده به 
قایق‌های صیادی سبک در همین مدت را حدود چهار میلیون و ۹۸۹ 
هزار لیتر اعلام و اضافه کرد: میزان بنزین تحویلی به هر فروند قایق با 
قدرت ۵۵ اسب بخار به طور میانگین ماهانه کیهزار و ۲۰۰ لیتر است.

به گفته سالاری‌فر مدیر شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه 
هرمزگان ، سهمیه گازوئیل شناورها نیز براساس کی فرمول مشخص 
که در آن شاخص‌هایی مانند قدرت موتور، میزان پیمایش و ظرفیت 
و مجوز صید با هماهنگی بنادر و دریانوردی و شیلات داده می‌شود.

مدیر شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه هرمزگان یادآورشد: 
تعداد قایق های صیادی مجاز که در استان ســهمیه بنزین می‌گیرند 
حدود کیهزار و ۴۰۰ فروند و تعداد شناورهایی که سهمیه گازوئیل 
می‌گیرند حدود سه هزار و ۳۰۰ فروند است.سالاری‌فر مدیر شرکت 
ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه هرمزگان خاطرنشان کرد: البته این 
آمار همیشه کیسان و بدون تغییر نیست و هر ماه تعدادی شناور مهمان 
از سایر نقاط کشور، بر اســاس معرفی و تایید بنادر و دریانوردی در 
سامانه، سهمیه سوخت می‌گیرند و تعدادی هم ممکن است به دلیل 
تعمیرات و نداشــتن پیمایش دریایی در کی مدت مشخص، سهمیه 

نداشته باشند.

رئیس سازمان شیلات مطرح کرد

 صدور برخط مجوز صید، همزمان
 با حفظ ذخایر دریایی

رئیس سازمان شیلات بر لزوم حراســت از ذخایر دریایی کشور 
همزمان با تسهیل و تسریع روند صدور مجوزهای صید و صیادی 
تایکد کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید حســین حسینی، با دفاع از عملکرد 
سازمان شــیلات در روند صدور مجوزهای صید و صیادی و ارائه خدمات 
بصورت برخط و الکترونکی، گفت: صدور مجوز بی رویه الزاما به معنی ایجاد 
شغل نیست و برداشت از ذخایر دریایی بیش از ظرفیت، به نابودی آنها منجر 
خواهد شد.رئیس سازمان شــیلات با تایکد بر اینکه مققرات زدایی به معنی 
مراقبت زدایی و بی ضابطه بودن نیست، درباره سرنوشت مجوزهایی که اخیرا 
در هرمزگان و از طریق نهادهای استانی صادر شده است، گفت: همه کسانی 
که مجوز قانونی دارند می توانند نسبت به ثبت شناور و انجام صید اقدام کنند.

حسینی گفت:‌ از ۹ مجوز شناســه دار این حوزه در بخش های سفر صیادی، 
تامین شــناور، انتقال و جایگزینی، پروانه صید شناورهای موجود و همچنین 
پروانه های صید جدید، ۸ مورد از آنها بــه صورت ثبت محور به پنجره واحد 
متصل هستند.وی با بیان اینکه صدور مجوزهای سفرهای صیادی از سال ۹۷ 
به سامانه متصل بوده، افزود: شیلات فهرست مجوزهای خود را اسفند ۱۴۰۰ 
در پنجاه و هشتمین نشست هیئت مقررات زدایی ارائه کرده بود که در مصوبه 
۲۷ فروردین ۱۴۰۱ این هیئت نیز ذکر شــده است.حسینی با اشاره به اهمیت 
حراســت از ذخایر و توجه به محدودیت های برداشــت، بر لزوم مدیریت 
صید تایکد کرد و گفت: بر اساس بررســی ها و توجه به ظرفیت های موجود 
حدود ۱۵۰۰ مجوز صید برای قایق ها و لنج ها صادر شــد، اما از آنجایی که 
اغلب درخواست ها برای صید در مناطق کم عمق است، تصمیم گرفته شد که 
مجوزها به صیادان بومی هر منطقه داده شود.وی افزود: برای صدور مجوزهای 
صید بر اساس بررسی توانایی، تجهیزات و مقدمات و امکامات دیگر، مطالعات 
زیادی انجام شد و در این زمینه، حذف امضاهای طلایی و رعایت دقیق ضوابط 
مورد توجه قرار گرفت و در نهایت روز ۶ خرداد این خدمات در سامانه سماک 
رونمایی شد.رئیس سازمان شیلات بررسی دقیق و همه جانبه را کیی از دلایل 
مطول شدن این روند عنوان کرد و گفت:‌ قصد ما هرگز این نبوده که مجوزی 
صادر نشود، بلکه به دنبال این بودیم که با توجه به شرایط، خدمات به درستی 

و سهل ارائه شود.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگ

 تداوم سفرهای دریایی در بندر کنگ
 و دلایل آن

دکتر محمد حســن‌نیا- ســفرهای دریایی در بندر 
کنگ از گذشــته‌های دور تا کنون امتــداد دارد. کیی 
از شــیوه‌های امرار معاش مردم بنــادر خلیج فارس 
و مناطق همجوار ســفرهای دریایــی و حمل و نقل 
کالا و مســافر بوده اســت. همواره این ســئوال به 
ذهن افراد متبادر می‌شود که چرا ســفرهای دریایی 
در بندر کنگ نســبت به بنادر دیگر تداوم بیشــتری 
داشــته و حتی در حال حاضر که سفرهای دریایی از 
بســیاری از بنادر صورت نمی گیــرد، در بندر کنگ 
هنوز سفرهای دریایی به کشــورهای حوزه جنوبی 
خلیج فارس صــورت می‌گیرد. برای پاســخ به این 
سئوال نیاز به تحلیل مباحث متعدد می‌باشد و نیاز به 
مصاحبه‌های متعدد است که توسط نگارنده صورت 
گرفته است. ســفرهای دریایی که در گذشته از بندر 
کنگ و برخی از بنادر ایرانــی خلیج فارس صورت 
می‌گرفت با سفرهای دریایی کنونی متفاوت می‌باشد. 
ســفرهای دریایی با کشــتی‌های بادبانی که به هند و 
آفریقا صورت می‌گرفت، ســفرهای پرخطری بودند 
که انگیزه اقتصادی مهم‌ترین عامل این ســفرها بوده 
است. جمعیت بندر کنگ در گذشــته هم نسبتا زیاد 
بوده و خاندان دریانورد زیــادی در این بندر زندگی 
میک‌ردند که کار آن‌ها سفرهای دریایی، لنج‌سازی و 
صید و صیادی بود. در مصاحبه‌های صورت گرفته با 
دریانوردان قدیمی بندر کنگ بسیاری از آن‌ها عنوان 
می‌داشتند که نیاز مالی و عدم زمینه‌های اشتغال باعث 
انجام سفرهای دریایی به بنادر دور و نزدکی می‌گردید. 
سود حاصل از سفرهای دریایی دریانوردان بندر کنگی 
را قانع میک‌رد که هر سال ســفرهای دریایی خود را 
شروع نموده و در بســیاری از موارد ۹ ماه در سال در 
سفر دریایی باشند. برخی از این دریانوردان در بنادر 
مقصد نظیر بندر کالکیوت با زنان هندی ازدواج نموده 
و حاصل ازدواج آن‌ها فرزندانی بود که باعث ترغیب 
سفرهای دریایی بیشتر آن‌ها هم می‌گردید.  سفرهای 
دریایی از بیشتر بنادر خلیج فارس به مقاصد متعدد و 
به ویژه به هند و آفریقا صورت می‌گرفت. اما کشف 
نفت در کشــورهای حوزه جنوبی خلیــج فارس و 
ازدیاد ثروت در آن کشورها باعث گردید تا بسیاری 
از آن‌ها دریانوردی را رها نمایند در این ارتباط با ناخدا 
حاج علی هنری معروف به علی حاجی از ناخدایان، 
لنج‌داران و دریانوردان با تجربه و با دانش بندر کنگ 
مصاحبه‌هایی متعددی صورت گرفت. ایشان خاطرات 
دریانوردی زیادی از سفرهای دریایی به هند و آفریقا 
دارند و چون خودشان و اجدادشان دریانورد بودند، 
به کنه مسایل دریانوردی پرداخته و به خوبی مسایل 
دریانوردی را تحلیل می‌نماید. ایشان در مصاحبه خود 
به مناسبات دریانوردی بین بندر کنگ و کویت پرداخته 
و عنوان نمودند که لنج‌بوم در کویت و بندرکنگ کاربرد 
زیادی داشته اســت. دریانوردان کویتی و بندرکنگی 
مناسبات خوبی با همدیگر داشته و کویتی‌ها در زمینه 
آموزش دریانوردی از دریانوردان بندر کنگی کمک 
می‌گرفتند. برخی از ناخدایان و دریانوردان بندر کنگی 
در لنج‌های کویتی کار میک‌ردند. در بندر کنگ مسجد 
کویتی وجود دارد که نشــان از مناسبات دریانوردی 
مردم بندر کنگ با کویتی‌ها دارد. در سفرهای دریایی 
نیز در بســیاری از موارد لنج‌های کویتی و بندرکنگی 
با هم نیز می‌رفتند. بسیاری از دریانوردان بندر کنگی 
بعد از کشــف نفت در کویت، کار دریانوردی را رها 
نموده و به کارهای تجاری و اداری در کویت مشغول 
گردیدند و پس از مدتی به بندر کنگ برگشته و دوباره 
دریانوردی را شروع نمودند. کشف نفت ضربه بزرگی 
را به دریانوردی و ســفرهای دریایــی در کویت زد. 
ازدیاد ثروت حاصل از کشــف نفت در کویت باعث 
گردید بسیاری از لنج‌داران لنج‌های خود را فروخته و 
به کارهای اداری و تجاری در کویت مشغول گردند و 
دریانوردان زیادی هم کارهای پرخطر سفرهای دریایی 
را رها کرده و در شــرکت نفت کویت مشغول به کار 
گردیدند. در صورتی که لنج‌داران بندر کنگی بر خلاف 
دریانوردان کویتی به تعــداد لنج‌های خود افزودند و 
چون تبحر و تجریه در دریانوردی داشتند به سفرهای 
دریایی خود به شدت و حدت ادامه دادند.کشف نفت 
در کویت باعث گردید که قیمت لنج‌های بوم در این 
کشــور کاهش پیدا نموده و بســیاری از دریانوردان 
بندر کنگی لنج‌های بوم از کویت خریداری نمودند. 
کویتی‌ها عنوان نموده بودند که هزینه کی بوم پرداخت 
شــده و پنج بوم تحویل خریداران داده می‌شود و این 
نشان از عدم صرفه اقتصادی دریانوردی برای کویتی‌ها 
بعد از کشف نفت در این کشور داشت. ناخدا هنری 
در ادامه عنوان می‌دارند که کویتی‌ها ناخدا داشتند، اما 
معلم لنج و راهنمای سفر دریایی را از بندر کنگ و بندر 

سور عمان برای آموزش به کویت می‌بردند.

بخش اول


