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ابلاغيه آبان 
1400 يكي از آن‌ 

وعده‌هاست كه 
به نظر نمي‌رسد 

كه قدمي به 
سمت اجرا رفته 

باشد. سوال پيش 
مي‌آيد، قانوني 

كه اجرا نمي‌شود، 
چه ارزشي دارد؟ 

ابلاغيه‌اي كه اجرا 
نمي‌شود، چرا 

بايد ابلاغ شود؟ 
آيا ابلاغيه آبان 
1400 اجرايي 

شده است؟ نتيجه 
چه شده است؟

گروه اقتصاددريا – اميــد متين -  هیئت 
وزیران در جلسه 09/آبان/1400 به پیشنهاد 
وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی )با 
همکاری سازمان برنامه و بودجه کشور( و به استناد بند 
»ب« ماده »۱۰۰« قانون برنامه پنج‌ســاله ششم توسعه 
اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی جمهوری اسلامی ایران 
- مصوب ۱۳۹۵، خطاب بــه وزارت میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی - وزارت جهاد کشاورزی 
- وزارت راه و شهرسازی - ســازمان برنامه و بودجه 
کشور - سازمان حفاظت محیط زیست - سازمان صدا 
و ســیمای جمهوری اســامی ایران تصویب و ابلاغ 
کرد. در اين شماره و شماره‌هاي پياپي روزنامه دريايي 
اقتصادسرآمد در نظر داريم به هدفي چندمنظوره، اين 
ابلاغيه را مــورد بازخواني و تحليل قــرار دهيم. چند 

منظوره كه گفتيم عبارتند از:
اول:‌ ارزش و اعتبار ابلاغيه‌هــاي دولت- چه دولت 

سيزدهم و چه اسلاف آن.
دوم: تلاش براي ارزيابي و تعيين ميزان تحقق اهداف و 

اجراي اين ابلاغيه از 1400 تا كنون. 
ســوم:‌ اگر اين ابلاغيه به نتايج ملموس برســد، چه 

عوايدي براي كشور خواهد داشت؟
و نكاتي كه مي‌تواند ما و مخاطب را در فهم و درك اين 
گونه ابلاغيه‌ها راهنمايي كند و ما را به آينده خوش‌بين 
نمايد؛ زيرا چنين ابلاغ‌ها و دستورهاي زيادي در دولت 
سيزدهم شــنيديم و خبري باز نيامد. مثلا، روز افتتاح 
متروي پرند، چند بار اســت كه تغيير ميك‌ند و هر بار 
ســه تا شــش‌ماه عقب مي‌افتد؛ اين در حالي است كه 
رئيس جمهور با حضور در پرند و افتتاح بخش كوچك‌ 
ديگري از آن، »دستور« داد كه متروي پرند راه اندازي 

شود؛ اما آيا شد؟
رئيس جمهور وعده كرد كه نگذارد دلار از ســه هزار 
تومن به پنج هزار تومن برســد؛ اما رسيد به بالاي 50 

هزار تومن. 
رئيس جمهور وعده كــرد كه چهار ميليون مســكن 
مي‌سازد كه اكنون دو سال از دولت سيزدهم پايان يافته 
و در باقي‌مانده بايد سالي دو ميليون مسكن ساخته شود، 

آيا ساخته مي‌شود؟
افكار عمومــي مي‌گويند: اگر ســلطان از درخت كند 
ســيبي... و نتيجه مي‌گيرند كه وقتــي رئيس جمهور 
خودش وعده مي‌دهد و عمل نمي‌شود، چطور مي‌تواند 
دستور بدهد و ديگران عمل كنند و بدتر، چطور ممكن 
است يك ابلاغيه كه از ســطوح دوم و سوم دولت بر 

مي‌خيزد، اجرايي مي‌شود؟
ابلاغيه آبان 1400 درباره طرح ساماندهی گردشگری 
جنگل‌هاي كشور با اولویت سواحل مَکُران كيي از آن‌ 
وعده‌هاست كه به نظر نمي‌رسد كه قدمي به سمت اجرا 
رفته باشد. سوال پيش مي‌آيد، قانوني كه اجرا نمي‌شود، 
چه ارزشي دارد؟ ابلاغيه‌اي كه اجرا نمي‌شود، چرا بايد 
ابلاغ شود؟ آيا ابلاغيه آبان 1400 اجرايي شده است؟ 

نتيجه چه شده است؟

بررسي بند اول:
بند اول ابلاغيه آبان 1400 هيات وزيران مي‌گويد: 

-طرح ساماندهی گردشگری جنگل‌های شمال و شمال 
غرب کشور و زاگرس و سواحل شــمالی و جنوبی با 
اولویت سواحل مَکُران -به شرح پیوست که تأیید شده 

به مهر دفتر هیئت دولت است- تعیین می‌شود. 
در باره بند اول، فرض ميك‌نيم كه طرح پيوست، بسيار 
دقيق، هوشمندانه و كارشناسي شده است؛ با اين فرض 
انتظار داريم بعد از دو سال، بخش مهمي از جنگل‌هاي 
شمال و شمال غرب و..... ساماندهي شده باشند. براي 
مداقه در موضوع به ســراغ آمار و ارقام ســازمان‌ها و 
نهادها مي‌رويم و متوجه مي‌شــويم: جستم نبود نگرد 
نيست! خبري از ساماندهي هيچ جنگلي در ايران وجود 
خارجي ندارد و اين ابلاغيه صادر شــد كه صادر شده 

باشد؛ وگرنه جنگل همان است و وضعيت همان. 

در بند دوم مي‌خوانيم:
وزارت میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی 
برای فرهنگ‌ســازی و تعهد به اصول توســعه پایدار 
گردشگری در مناطق جنگلی و ساحلی، برنامه آموزش 
همگانی را با رویکرد سفر مسئولانه، ظرف شش ماه از 
تاریخ ابلاغ این تصویب نامه تهیه و با همکاری سازمان 
حفاظت محیط زیســت، وزارت جهاد کشــاورزی و 
سازمان صدا و ســیمای جمهوری اسلامی ایران اجرا 

می نماید.
آيا طراحي و اجرا شــد؟ تا آن جا كه پيگيري كرديم، 
صنعت گردشگري ايران هيج متولي معين و مشخصي 
ندارد و خــود وزارت گردشــگري فقط بخشــي از 
ماجراست. اين قطعه كوچك از پازل بزرگ گردشگري 
ايران- كه گويا 37 ســازمان در آن دخيل هســتند- نه 
ب حساب مي‌آيد و نه جايي ديده مي‌شود. تاثيرگذار 
نيست و در حد يك وزارت خانه توصيهك‌ننده، توصيه 
ميك‌ند. آن طور كه برخي مديران به ما گفتند، در بعضي 
از جلسات مهم گردشگري، وزارت گردشگري دعوت 

نشده و نمي‌شود!
با اين ابلاغيه، مي‌توان گفت كه مســئوليت مشخصي 
به وزارت گردشگري داده شــده است، اما آيا موفق به 
اجراي ماموريت شده است؟ هيچ خبري از اين موفقيت 
نيست و اگر هست، ما آماده انتشــار قوي و مكرر آن 

هستيم. 
در اين بند هم ابلاغيه صادر شد كه صادر شده باشد. 

نكته تاسف‌برانگيز اين است كه بسياري از كارشناسان 
بر اين باورند: »فرهنگ‌ســازي گردشگري ايران هيچ 
متولي مشــخصي ندارد.« حــال با اقــدام دفعي يك 

وزارتخانه چه اتفاقي قرار است بيفتد، ما نمي‌دانيم!

اما در بند سوم مي‌خوانيم:
به منظور ســاماندهی بازدید گردشــگران در مناطق 
چهارگانه تحت مدیریت سازمان حفاظت محیط زیست 

و مناطق جنگلی، وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و 
صنایع دستی با همکاری سازمان حفاظت محیط زیست 
و وزارت جهاد کشاورزی نسبت به تعریف میزان و نوع 
فعالیت‌های گردشگری، طراحی مسیر و خدمات گشت 

منطبق با ضوابط فنی و حفاظتی اقدام می‌نماید. 
كه اين هم قرار است اقدام مي‌نمايند! منتظريم اقدامات 

بنمايند و ما رسانه‌اي كنيم. 
گاهي نقد ما را تند مي‌دانند و بر اين نكته پاي‌فشــاري 
ميك‌نند كه اقداماتي شده است. اما آن چه در تحليل خود 
وارد نميك‌نند اين است كه اين اقدام شده است، نسبت 
به زمان و هزينه‌هاي صرف شده تا چه ميزان بوده است؟ 
يك وجب يا يك متر؟ يك يكلو يا يك من؟ اين مقادير 
كمي و يكفي هســتند كه اعتبار يك اقدام را مشخص 
ميك‌نند. طي دوســال از ابلاغيه مذكور ما انتظار داريم 
كه وضعيت گردشگري در ساحل و جنگل ساماندهي 

شده باشد؛ آيا شده است؟

آنچه در بند چهارم آمده است:
-وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی با 
همکاری سازمان حفاظت محیط زیست، شبکه داده‌ها 
و اطلاعات گردشگری سواحل و جنگل‌ها را در پایگاه 
اطلاع رسانی آن وزارت ایجاد و به روزرسانی می نماید 
و تمامی دستگاه های ذی ربط موظف به همکاری برای 

اشتراک گذاری اطلاعات مربوط هستند. 
آيا بارگذاري شده است؟ آيا همه اركان مرتبط همكاري 
و مشــاركت كردند و پرونده اين بند را بستند؟ ما كه 

همواره منفي فكر ميك‌نيم؛ شما چه فكر ميك‌نيد؟

هيات وزيران در بند پنجم فرموده اند:
-با توجــه به عدم انطباق شــرح خدمــات مطالعات 
پار‌کهــای جنگلی، مصوب شــورای عالی جنگل‌ها 
و مراتع کشور با شــرح خدمات ابلاغی مناطق نمونه 
گردشگری، وزارت جهاد کشاورزی با همکاری وزارت 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی و سازمان 
حفاظت محیط زیست ظرف شش ماه از تاریخ ابلاغ این 
تصویب نامه، نسبت به اصلاح و تدوین شرح خدمات 

یکپارچه اقدام می‌نماید.
فرمودند ظرف 6ماه اقدام مي‌نمايد. فكر ميك‌نيم هنوز 6 

ماه نرسيده وگرنه اقدام مي‌نمودند. 

و بند ششم:
به منظور آگاهی ســرمایه‌گذاران بخش گردشگری از 
ضوابط و نحوه استفاده اراضی جنگلی و ساحلی کشور، 

وزارتخانه‌های جهاد کشــاورزی و راه و شهرســازی 
براساس مطالعات نیازسنجی گردشگری وزارت میراث 
فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی، ظرف شش ماه 
از تاریخ ابلاغ این تصویب نامه اطلاع‌رســانی لازم را 

انجام می‌دهند.

و چند بند آخر:
برنامه عملیاتی طرح پیوست در چهارچوب برنامه ملی 
گردشگری کشــور، موضوع جزء )الف( بند )۸( سند 
راهبردی توســعه گردشــگری )تصویب نامه شماره 
۶۶۶۳۴/ت ۵۵۲۹۳هـ مورخ 1399/06/16(. براساس 
سیاست‌های سند یاد شده و سایر قوانین و برنامه‌های 

بالادستی تنظیم خواهد شد. 
وظیفه هماهنگی بین دستگاه‌های اجرایی و نظارت بر 
اجرای مفاد این تصویب نامه بر عهده »شورای راهبری 
و نظارت بر تحقق سند راهبردی توسعه گردشگری« 
اســت. وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دستی موظف اســت گزارش عملکرد ســالانه طرح 
مذکور را به سازمان برنامه و بودجه کشور ارسال نماید. 
اعتبارات لازم برای اجرای این تصویب نامه در لوایح 
بودجه سنواتی دستگاه‌های اجرایی ذی‌ربط پیش بینی 

خواهد شد.
 

از تخيل كاغذي تا توان‌مندي اجرا
يك برنامه، دو بخش دارد: طراحي و اجرا. 

اگر دولت‌ها را در بخش طراحي موفق بدانيم)پشت يك 
ميز نشستن، خوردن و گفتن و شنيدن و مصوبه( به نظر 
كاري آسان، عملي و عملياتي است؛ اما زماني كه قرار 
باشد اين مصوبه‌ها از روي كاغذ به ميدان عمل در آمده 
و اجرايي شــوند، كميت خيلي‌ها و خيلي‌ چيزها لنگ 
مي‌زند و در نهايت: مصوبه‌ها روي كاغذ باقي مي‌ماند.

مصوبه بدون زمان‌بندي:
جالب اســت كه اغلب مصوبه‌ها بــدون تعيين زمان 
خاص است و اين نشان مي‌دهد كه اراده عملي پشت 
كار نيست و چنين مصوبه‌هايي اغلب اصلا قرار نيست 

كه اجرايي شوند.

مصوبه بدون معيار ارزيابي عملكرد
مصوبه‌ها از يك نظام ارزيابي دقيق برخوردار نيســتند 
و كسي نمي‌تواند كم و يكف مصوبه‌ها را اندازه بگيرد. 
قصه همچنان قصه ملانصرالدين است كه گفت:‌اينجا 

وسط زمين است...

ابلاغيه‌ هيات وزيران اجرا نمي‌شود؟اقتصاد سرآمد بررسی می کند

طرح ساماندهی گردشگری 
كشور با اولویت سواحل 
مَکُران همچنان در اغماء

دریچهبازتاب

مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان

امضای تفاهم‌نامه سرمایه گذاری احداث مرکز ساخت 
و تعمیرات کشتی‌ها در مجتمع بندری انزلی

مدیرکل بنــادر و دریانوردی گیلان 
از امضای تفاهمنامه مرکز ســاخت 
راه‌اندازی و تعمیرات کشــتی‌ها در 
مجتمع بندری انزلی با یک شرکت خصوصی فعال 
در این حوزه خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، 
حسین یونســی پس از امضای تفاهم‌نامه سرمایه 
گذاری احداث مرکز ساخت و تعمیرات کشتی‌ها 
در مجتمع بندری انزلی، اظهار داشت: با توجه به 
تقاضای بسیار در راستای خرید و ساخت کشتی در 
دریای خزر و همچنین سیاست‌های سازمان بنادر 
و دریانوردی مبنی بر نوسازی ناوگان تجاری در 
شمال کشور، این تفاهمنامه با شرکت دریا بندر ناب 
کیش به امضا رسید. وی با بیان اینکه این تفاهم‌نامه 
پس از فراخوان مزایده در روزنامه های کثیرالانتشار 
با شــرکتی دارای تجربه و صلاحیت منعقد شد، 

خاطرنشان کرد: در ابتدا باید مطالعات فاز یک و دو پروژه انجام شود و پس از ارزیابی زیست محیطی و اخذ مجوز‌های لازم از محیط 
زیست، انعقاد قرارداد برای عملیات اجرایی این پروژه انجام خواهد شد. مدیر کل بنادر و دریانوردی استان گیلان با بیان اینکه  سعی 
بر این داریم که در اسرع وقت و با کاهش بروکراسی‌های اداری این پروژه را زودتر آغاز کنیم، افزود: پنج هکتار زمین برای فاز نخست 
به پروژه اختصاص یافته است که برای توسعه آن در فاز دوم نیز مقدار بیشتری زمین در نظر گرفته شده است.یونسی با اشاره به میزان 
اشتغال پایدار این پروژه، تصریح کرد: بر اساس طرح توجیهی اولیه، در فاز نخست حدود ۳۰۰ نفر اشتغال مستقیم و دائم پیش‌بینی 
شده است اما در ادامه پروژه نیز پیش‌بینی می‌کنیم این میزان به دو برابر افزایش یابد و عدد نهایی اشتغال قطعاً بیش از این میزان است 
چرا‌که به صورت غیرمستقیم نیز شغل ایجاد می‌شود.وی با بیان اینکه این پروژه می‌تواند صنعت استان گیلان را متحول کند و کمبود 
و مشکلات کشتی های باری و ناوگان حمل‌و‌نقل دریایی را در خزر جبران کند، ادامه داد: اداره کل محیط زیست استان گیلان قول 
مساعدی برای همکاری در این زمینه داده است و احساس می شود در بحث اخذ مجوزهای زیست محیطی مشکل جدی وجود 
نداشته باشد.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان گیلان در پاسخ به این سوال که با اجرایی شدن این صنعت در مجتمع بندری انزلی، 
آیا شاهد آلودگی های زیست محیطی خواهیم بود، عنوان داشت: کشتی سازی همانند صنایع پتروشیمی نیست و آلودگی خاصی 
در صنعت کشتی‌سازی وجود ندارد و حتی اندک آلودگی هم که ممکن اســت در اثر زنگ زدایی بدنه کشتی های تعمیری وجود 

داشته باشد نیز چاره اندیشی شده و طرح توجیهی برای آن وجود دارد تا هیچ آلودگی زیست محیطی در این مجتمع نداشته باشیم.

دریادار تنگسیری خبر داد؛

 تجهیز شناورهای نیروی دریایی سپاه به موشک‌هایی
 بابرد ۲هزار کیلومتر

فرمانــده نیروی دریایی ســپاه 
گفت: برای اولین بار اســت که 
موشــ‌کهای عمودپرواز و موش‌کهایی 
با برد ۲ هزار کیلومتر روی کشتی‌های ما 
نصب شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
ســردار دریادار علیرضا تنگسیری ضمن 
اشــاره به اهمیت تبیین دســتاوردهای 
انقلاب اسلامی در گفت‌وگویی رادیویی 
اظهار داشت: اگر ما روایت نکنیم دشمنان 
آن طوری کــه می‌خواهد روایت می‌کند، 
مقام معظم رهبری از تبیین به عنوان یک 
جهاد نام برده است.ســردار تنگســیری 
ادامه داد: اگر ما این کار را نکنیم، زحماتی 
که شــهدا، ایثارگران و جانبازان در طول 
انقلاب و هشــت ســال دفــاع مقدس 

کشیده‌اند به هدر می‌رود، باید قبل از اینکه دشمن آن چیزهایی که حقیقت ندارد را به مردم جامعه القا کند خودمان 
باید واقعیت‌ها را به مردم بگوییم و پیشرفت‌های جامعه را به مردم به خصوص جوانان نشان دهیم.فرمانده نیروی 
دریایی سپاه با بیان اینکه از حدود چهار پنج ماه قبل راهیان پیشرفت را شروع کردیم، گفت: چیزی بالغ بر ۱۰ هزار 
نفر از دانشجویان، دانش آموزان، اساتید و نخبگان را آوردیم و تجهیزات و تسلیحات نظامی را به آن‌ها نشان دادیم.

وی گفت: در زمان طاغوت بیشترین برد موشک ما ۴۰ کیلومتر بود، اما امروز کمترین برد موش‌کهای ما ۴۰ کیلومتر 
است؛ به علاوه با هر موشک، یک مستشار هم به کشور ما وارد می‌شد و آن‌ها برای خودشان اینجا آقایی می‌کردند و 
حق توحش هم می‌گرفتند.دریادار تنگسیری افزود: در حال حاضر شناورها و موش‌کها را خودمان می‌سازیم، تمام 
کسانی که این تجهیزات و قدرت نظامی ما را دیدند متفق‌القول می‌گفتند ما فکر نمی‌کردیم این همه کار صورت گرفته 
باشد و به اینجا رسیده باشیم. همه پیشرفت‌های ایران در حالی رخ داد که ما در شرایط سخت تحریم‌ها بودیم و این 
باعث می‌شود که این حس در این افراد به وجود بیاید که ما می‌توانیم.فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران گفت: ما 
به لطف خدا به جای رسیدیم که در بحث تسلیحات نظامی قدم‌های بزرگی برداشته‌ایم به طوری که جز چند کشور 
اول منطقه هستیم.وی به شناور شهید سلیمانی اشاره و خاطر نشان کرد: شناور شهید سلیمانی یک شناور منحصر 

به‌فرد است که به دست متخصصان ایرانی ایده پردازی، طراحی و ساخته شده است.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگبندر کنگبندر کنگ

 تداوم سفرهای دریایی در بندر کنگ
 و دلایل آن

دکتر محمد حسن‌نیا- سفرهای دریایی در بندر کنگ از 
گذشته‌های دور تا کنون امتداد دارد. یکی از شیوه‌های امرار 
معاش مردم بنادر خلیج فارس و مناطق همجوار سفرهای 

دریایی و حمل و نقل کالا و مسافر بوده است.
برخی از اســتادان لنج‌ســاز بندر کنگی نظیر احمد استاد 
برای کویتی‌ها در کویت لنج می‌ساختند. ناخدایان کویتی 
تخته برای ساخت لنج را از بندر کالیکوت هند به صورت 
مســتقیم به کویت می‌بردند و لنج‌های چوبی در کویت 
ساخته می‌شد. به تدریج کویتی‌ها لنج‌های خود را یکی پس 
از دیگری فروختند و در بندر کنگ لنج‌های بزرگتر برای 
سفرهای دریایی ساخته شد. در بندرلنگه نیز همانند بندر 
کنگ لنج‌های بزرگ حمل بار به هند و آفریقا وجود داشت 
و با توجه به ســودمندی مروارید برخــی از دریانوردان 
تجارت مروارید را انتخاب نمودند. با توجه به عدم رونق 
صید مروارید در بندر لنگه پس از آمدن مروارید پرورشی 
ژاپن به بازارهای جهانی و سخنگیری‌های گمرک و قانون 
انحصار تجــارت دوره پهلوی اول، بســیاری از تجار و 
لنج‌داران بندرلنگه‌ای به دبی و کشــورهای حوزه جنوبی 
خلیج فارس مهاجرت نموده و سفرهای دریایی در آن‌جا 
رو به افول رفت. در بندر کنگ به دلیل وجود لنج‌سازی‌ها و 
آوردن چندل که پر منفعت بود، سفرهای دریایی همچنان 
امتداد پیدا کرد. از ســوی دیگر در بندر کنگ تجار چوب 
معروفی زندگی می‌کنند که خانــدان کرچی و معلمی از 
جمله آن‌ها می‌باشند. بنابراین یکی از اقلامی که لنج‌های 
بندر کنگی مستقیما از هند به بندر کنگ آورده و در بنادر 
اطراف هم فروخته می‌شد، چوب برای لنج‌سازی بود که 
از بنادر متعدد حتی بنادر استان سیستان و بلوچستان برای 
خرید چوب ســاخت‌لنج به بندر کنــگ می‌آمدند. تعلق 
خاطر بندر کنگی‌ها به محل سکونت خود و عدم مهاجرت 
آن‌ها به بنــادر دیگر هم تاثیر زیادی در امتداد ســفرهای 
دریایی در بندر کنگ داشت. چون این دریانوردان با توجه 
به منفعتی که از سفرهای دریایی برده و امرار معاش خود 
را تامین می‌نمودند در بستر زمان سفرهای دریایی خود را 
ادامه دادند. با مطالعات صورت گرفته در ارتباط با تجارت 
دریامحور در بندر کنگ توسط نگارنده مشخص گردید 
که بسیاری از لنج‌داران کنونی در بندر کنگ نسل اندر نسل 
لنج‌دار و ناخدا بودند و با توجه به ثروتی که از ســفرهای 
دریایی به دســت آورده‌انــد همواره ادامه دهنده مســیر 
اجداد خود در ارتباط با دریانوردی و ســفرهای دریایی 
می‌باشند. تفکر دریامحور در نزد دریانوردان بندر کنگی 
و چگونگی تطابق خود با تلاطمات اقتصاد دریامحور به 
این دریانوردان کمک نمود تا در بســتر زمان به سفرهای 
دریایی خود ادامه دهند. تا جایی کــه در حال حاضر هم 
بندر کنگ دارای بیشترین لنج‌های حمل بار به کشورهای 
حوزه جنوبی خلیج فارس است. اما دیگر سفرهای دریایی 
به هند و آفریقا به دلایــل متعدد صورت نمی‌گیرد. وجود 
لنج‌سازی‌های چوبی در بندر کنگ و ساخته شدن لنج‌های 
بزرگ و کوچک در این بندر نیز در تداوم سفرهای دریایی 
تاثیرگذار بــود. نوعی رقابت در دریانــوردی هم وجود 
داشت که بسیاری از لنج‌داران را ترغیب می‌کرد تا همچنان 
در سفرهای دریایی پیشرو باشــند. از سوی دیگر ساحل 
مناسب و وسیعی نیز در بندر کنگ وجود داشت که بسیاری 
از دریانوردان بندر کنگی خانه‌های بزرگ خود را نظیر خانه 
گلبتان و حاج علی مدنی در ساحل می‌ساختند. لنج‌ها هم 
در ساحل و نزدیکی منازل دریانوردان در گذشته ساخته 
می‌شد تا نظارت بیشتری بر لنج‌سازی‌ها وجود داشته باشد.

وجود گمرک قدیم بندر کنک و ســهولت در واردات و 
صادرات نیز باعث می‌گردید کــه دریانوردان بندر کنگی 
به ســفرهای دریایی دور و نزدیک ترغیب شــده و آن‌ها 
به راحتی چندل آورده شده از آفریقا و چوب‌های آورده 
شــده از هند را از گمرک بندر کنگ ترخیص می‌کردند. 
ناخدایان بندر کنگی نیز در سفرهای دریایی شهره بودند و 
معلمان و سرهنگ‌های لنج در بندر کنگ افراد با تجربه‌ای 
در ســفرهای دریایی بــوده و مدیریت لنــج را به خوبی 
می‌دانستند. در حال حاضر گمرک بندر کنگ تعطیل بوده و 
دست‌اندرکاران بندر کنگ تلاش‌های زیادی نموده تا این 
گمرک را احیا نموده که تا حدودی در این کار پیشــرفت 
نیز داشتند. متمول بودن تجار و لنج‌داران بندر کنگ و تعلق 
خاطر آن‌ها به دریا و دریانــوردی هم باعث گردید که در 
سالهایی که سفرهای دریایی به دلیل گران بودن سوخت 
و غیره مقرون به صرفه نبود، لنج‌های خود را نگهداشته و 
یا برخی از لنج‌های خود را بفروشــند. برخی از لنج‌داران 
بندر کنگــی دارای چند لنج حمل بار و صیادی هســتند 
که به صورت خانوادگی و با مشارکت همدیگر به خرید 
لنج‌های جدید مبادرت نموده بودند. اکنون بیشتر سفرهای 
دریایی دریانــوردان بندر کنگی به بندر دوبی و شــارجه 
امارات می‌باشد و علاوه بر تره‌بار و خشکبار که از گمرک 
و اسکله بندر لنگه به امارات می‌برند، معادنی نظیر گچ و 
نمک صنعتی را نیز از اسکله بندر کنگ حمل می‌نمایند و 

همچنان سفرهای دریایی ادامه دارد.

بخش پایانی


