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اخبار

فراخوان مشارکت در برنامه نوسازی ناوگان 
دریایی کشور

رئیس هیئــت مدیره انجمن مهندســی دریایی ایران 
گفت: مصوبه دهمین جلســه شــورای عالی صنایع 
دریایی فرصت مناسبی را جهت مشارکت کارخانجات 
کشتی سازی در برنامه نوسازی ناوگان دریایی کشور 
فراهم نموده اســت و انجمن با تمام تــوان خود در 
راســتای پیشــبرد این برنامه تلاش خواهد نمود.به 
گزارش اقتصادســرآمد، مطابق با تبصره ۱ مصوبه ۱ 
دهمین جلسه شــورای عالی صنایع دریایی، وزارت 
صمت موظف گردیده بر‌اســاس فرصت ایجاد شده 
ناشی از تجمیع ظرفیت‌ها در برنامه نوسازی ناوگان 
دریایی کشور، نســبت به داخلی ســازی و افزایش 
عمق ســاخت داخل شــناور‌ها اقدام نماید. شورای 
عالی صنایع دریایی از انجمن مهندسی دریایی ایران 
درخواست نموده قابلیت‌ها و ظرفیت‌های کشور در 
این خصوص را معرفی نمایــد.  رئیس هیئت مدیره 
انجمن مهندسی دریایی ایران در این خصوص، ضمن 
بیان اینکه توســعه اقتصاد دریا در نظــام نامه کیفیت 
انجمن به عنــوان اصلی‌ترین هدف راهبردی تعریف 
گردیده است، اظهار داشــت: بالطبع، توسعه صنایع 
کشتی سازی به عنوان یکی از محور‌های اصلی اقتصاد 
دریا به صورت جدی مد نظر انجمن اســت.  حسن 
رضا صفری بیان داشــت: طی دهه‌های اخیر صنایع 
کشور از رشد تولید مناسبی برخوردار بوده اند. ولی 
صنایع کشتی‌سازی به دلیل نداشتن سفارش متناسب 
با ظرفیت‌ها نتوانســته‌اند هم ردیف با ســایر صنایع 
کشور رشد تولید داشته باشند.وی تاکید کرد: مصوبه 
دهمین جلسه شــورای عالی صنایع دریایی فرصت 
مناسبی را جهت مشارکت کارخانجات کشتی‌سازی 
در برنامه نوسازی ناوگان دریایی کشور فراهم نموده 
اســت و انجمن با تمام توان خود در راستای پیشبرد 
این برنامه تلاش خواهد نمود.  بر‌اساس این گزارش، 
انجمن مهندســی دریایی ایران از کلیه کشتی سازان 
درخواست دارد به منظور ارزیابی کلی از توانمندی و 
میزان مشارکت در طرح نوسازی ناوگان فرم‌های ذیل 
را تکمیل و تا تاریــخ ۱۷ تیرماه ۱۴۰۲ از طریق ایمیل 
)info@iraname.com( بــه دبیرخانــه انجمن 

مهندسی دریایی ایران ارسال نمایند.

اجرای بیش از ۱۵۰کیلومتر فیبرکشی دریایی 
اتصال جزایر خلیج فارس

وزیرارتباطــات وفناوری اطلاعات گفــت: بیش از 
۱۵۰ کیلومتر فیبرکشــی دریایی برای اتصال جزایر 
همیشه ایرانی خلیج فارس انجام شده است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، عیســی زارع پور وزیــر ارتباطات 
وفناوری اطلاعات در یکی از پیامرســان های بومی 
گفت: یکی از اقدامات ۲۰ ماه گذشــته، اتصال جزایر 
همیشــه ایرانی خلیج فارس از طریــق فیبر نوری به 
سرزمین اصلی است تا هموطنان عزیز در این جزایر از 
ارتباطات پایدار و با کیفیت برخوردار شوند که برای 
این کار بیش از ۱۵۰ کیلومتر فیبرکشی عمدتاً دریایی 
و با استفاده از توان شرکتهای دانش بنیان داخلی انجام 
شده است.گفتنی اســت، طرح عملیاتی اتصال فیبر 
نوری جزایر ابوموســی تنب کوچــک و تنب بزرگ 
به بندر لنگه به طول ۱۲۰ کیلومتر انجام واتصال فیبر 
دریایی جزیره کیش وهندورابی به طول ۳۰ کیلومتر با 
تلاش متخصصان و تحت حمایت ونظارت شرکت 
ارتباطات زیر ساخت در روز جهانی ارتباطات به بهره 

برداری رسید.

حضور ناجیان غریق موتورسوار برای پوشش 
کامل سواحل مازندران

رئیس هیات نجــات غریق و غواصــی مازندران به 
حضور ناجیان غریق موتور سوار در سواحل مازندران 
اشاره کرد و گفت: امســال برای نخستین بار ناجیان 
غریق موتور سوار بکار گرفته شــدند تا مناطق دنج 
سواحل را پوشــش دهند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
نقی کریمیان درباره آخرین وضعیت طرح‌های دریای 
مازندران، اظهار کرد: شــمار نجات‌یافتگان از ابتدای 
خرداد ماه امســال تاکنون در طرح‌های دریا به ۱۷۱ 
نفر رسید.وی افزود: اولین قربانی دریا روز گذشته در 
ســاحل محمودآباد یک فرد افغانی بوده است.رئیس 
هیات نجــات غریق و غواصی مازنــدران به حضور 
ناجیان غریق موتور سوار در سواحل مازندران اشاره 
کرد و یادآور شــد: امسال برای نخســتین بار ناجیان 
غریق موتور سوار بکار گرفته شدند تا در طول ساحل 
حرکت و به مســافران اطلاع رســانی کنند.کریمیان 
تصریح کرد: آزادسازی سواحل موجب دشواری کار 
پایش سواحل شد به همین دلیل با بکارگیری ناجیان 
غریق موتورســوار تا حدی خیال‌مان آسوده شد که 

می‌توانند مناطق دنج سواحل را هم پوشش دهند

به مناسبت روز جهانی اقیانوس؛ از اقیانوس ها چه می دانیم؟

اقیانوس ها حاوی ۲۰ میلیون تن طلا هستند!

دانش دریا 2

در مورد مسائل 
فرهنگی 
گردشگری 
باید تأکید کنم 
که کارکشی و 
کارشکنی در مقابل 
کارآفرینی در 
کشور مخالف هر 
نوع اصول اخلاقی، 
دینی، مسئولیت 
اجتماعی و حرفه‌‌‌ای 
است. برخوردهای 
سلیقه‌ای با 
ادعای دین‌داری 
و اسلام‌مداری، 
فقط یک رفتار 
پوپولیستی با 
هدف ضربه زدن 
به اصل اسلام، به 
اصل کشور و اصل 
کارآفرینی است.

گروه دانش دریا- امید اســماعیلی- 
وجــود 5800 کیلومتر مــرز دریایی  و 
دسترســی به آب‌های گــرم و آزاد از طریق دریای 
عمان، وجود پتانســیل اکوتوریســم و ژئوتوریسم 
در مناطق ســاحلی به ویژه سواحل جنوب، فرصت 
کم‌نظیری برای کشــور فراهم آورده اســت که در 
صورت بهره‌برداری مناســب از طریق برنامه‌ریزی 
میان‌مدت ودرازمدت، مي‌تواند درآمدهای بســیار 
بیشتری را نسبت به منابع هیدروکربنی برای کشور 

رقم بزند.
در ادامه سلســله نشســت های تخصصی اقتصاد 
دریاپایه که به ابتکار روزنامه دریایی اقتصادسرآمد 
برگزار می شــود، چهارمین نشســت تخصصی با 
موضوع استانداردهای جهانی در حوزه گردشگری 
و به ویژه گردشــگری دریایی وآســیب شناســی 
گردشگری دریایی در ایران و تدابیر و راهکارهای 
آن با حضور حسن رضا صفری، مدیرعامل مؤسسه 
رده بندی ایرانیــان و عبداله ســپاهی، عضو هیأت 
علمي‌دانشــگاه علم و صنعت در محل مؤسسه رده 
بندی ایرانیان و میزبانی گرم آنها پی گرفته شد که در 

ذیل مشروح آن را با هم مرور می کنیم:

سپاهی:
باید گفت آن طور که حق آن اســتان است، احساس 
امنیــت نمي‌کنند. ولــی مایلم شــما از 100 درصد 
مسافرانی که از طریق اتوبوس و یا هواپیما از چابهار 

به تهران مي‌آیند، این سؤال مطرح را بپرسید.

سؤال: ما معتقدیم که امنیت در آن‌جا وجود دارد، 
اما احساس امنیت نسبت به آنجا در مردم ما وجود 

ندارد.
صفری:

با توجه به نوع کار و سابقه تعاملات بسیار زیادی که با 

مردم سیستان و بلوچستان داشتم، باید بگویم مردمي 
بسیار نجیب هستند و کار در کنار آن‌ها هم امن و هم 
آرامش‌آور است. در مورد پرسش شما درباره امنیت 
باید تفکیک بین امنیت داخلــی و امنیت بین‌المللی 
قائل شد. در داخل مسائلی مانند سرقت اموال و ایجاد 
اختلاف ناشــی از تفاوت‌های مذهبــی و قومی، به 

احساس ناامنی در کشور دامن زده مي‌شود.
اما در حوزه امنیت بین المللی، در کشور ما هم امنیت 
و هم احســاس امنیت بســیار بالایی وجود دارد. در 
عرصه کشتیرانی اخرین اتفاقی که رقم خورده است، 
توقیف کشتی روسیه با کلاس مؤسسه روسیه در یونان 
به واسطه تحریم‌های اتحادیه اروپا بود كه اين  کشتی 
با پرچم جمهوری اسلامي‌ایران و گواهی نامه موسسه 

رده‌بندي ايراني، آزاد شد.

ســؤال: این مورد اقتدار بين‌المللي و ديپلماسي 
قوي محسوب مي‌شود، آیا امنیت براي گردشگري 

دريايي براي ايرانيان هست؟
صفری:

اقتدار امنیت مي‌آورد و آورده است. همین که ما شاهد 
آنیم که ناوگروه 86 ارتش جمهوری اسلامي‌ایران دور 
دنیا را مي‌گردد، ناشــی از اقتدار ارتش ماست که  در 
حوزه دریایی و حــوزه  بین‌المللی دریایی امنیت هم 
مي‌آورد. که هم به دلیل عملکرد نیروهای نظامي‌ ما و 
هم به دلیل آن که در حوزه امنیت بین‌المللی دریایی 
کد، آیین نامه و استاندارد به نام ISPS code داریم 
که دولت جمهوری اســامي‌ایران هم به آن پیوسته 

است. 
کد بین‌المللی امنیت کشتی‌ها و بنادر که در ایران در 
حال اجراست و برای محافظت کشــتی‌های ما هم 
در مقابل حمــات و خطــرات دزدی دریایی و هم 
نیروهای امنیتی و نظامي‌که تدابیری برای حفاظت از 
ناوگان کشور دارند و بعضاً اقدامات ایضایی آن‌ها که 

بنده به عنوان یک نیروی حرفه‌ای و با تجربه فعالیت 
دریایی بدون هیچ‌گونه وابستگی به دولت جمهوری 
اســامي‌ایران، با آن موافق مي‌باشــم، باید قدردان 

نیروهای نظامي‌خودمان باشیم.
در مورد مسائل فرهنگی گردشگری باید تأکید کنم که 
کارکشی و کارشــکنی در مقابل کارآفرینی در کشور 
مخالف هر نوع اصــول اخلاقی، دینی، مســئولیت 
اجتماعی و حرفه‌‌‌ای اســت. برخوردهای سلیقه‌ای 
با ادعای دین‌داری و اســام‌مداری، فقط یک رفتار 
پوپولیستی با هدف ضربه زدن به اصل اسلام، به اصل 
کشور و اصل کارآفرینی است. علت وقوع این رخداد، 
به دلیل منافع شخصی و آنی حقیرانه ما در مقابل منافع 

کشور و اسلام قرار مي‌گیرد.
اگر الزامات فرهنگی و اســامي‌را بــه صورت یک 
استاندارد تعریف کنیم و به عنوان یک پیوست فرهنگی 
به همراه ســایر اســتانداردهای فنی، ایمنی و قانونی 
بین‌المللی بــرای فعالیت‌های گردشــگری منظور و 
لازم الاجرا شود، از همه این چالش‌ها به ویژه اعمال 

سلیقه‌ها، جلوگیری مي‌شود.
سوال: در قرآن نیز آمده اســت که زمین را برای شما 
گستراندیم و همچنین در زمین گردش کنید که مبنای 
گردشگری محسوب مي‌شــود. اما در بحث پیوست 
فرهنگی و موضوعــات فرهنگی، حــوزه علمیه نیز 
داعیه‌دار خواهد بــود، ولی با لحــاظ محدودیت‌ها 
و خط قرمزهای دین هم اگر این پیوســت فرهنگی 
تدوین و ابلاغ گردد، در آن صورت تکلیف مشخص 

خواهد شد؟

صفری:
به نوعی، ما باید توضیح‌المســائل گردشگری داشته 
باشیم، اما چه کسی باید آن را تدوین کند؟ مي‌توان با 
نگاه به ساختار ســازمان جهانی استانداردسازی، این 
موضوع چگونه ارزیابی و کارشناســی مي‌شود؛ همه 

ذی نفعان آن حوزه و صنف، از جمله دولت‌ها، مراجع 
دینی، فعالان عرصه گردشگری، دانشگاهیان و...باید 
در حوزه استانداردسازی مشــارکت داشته باشند و 
نباید اســتانداردهای فرهنگی و دینی و فنی، ایمنی و 
قانونی را منوط به قشــر خاصی کنیــم. همان طوری 
که در ساختار سازمان ملی استاندارد ایران و سازمان 
جهانی استانداردسازی، ساختار مؤسسات رده بندی 
و ساختار IMO پیش بینی شده است هم ذی نفعان 
باید در تدوین استاندارد مشارکت داشته باشند. اجرا 
و اعمال اســتانداردها به یک عامل نیــاز دارد؛ در آن 
صورت ضابط مي‌تواند یــک بخش خصوصی مانند 
یک مؤسسه رده بندی باشد. کما اينك‌ه همان استاندارد 
ISPS که یک اســتاندارد امنیتی اســت، با تفویض، 

اکنون در مؤسسات رده بندی انجام مي‌شود.

نكته پاياني:
از كارشناســان حاضر در نشست و ديگر كارشناسان 
نام‌آشناي حوزه گردشگري سوالي پرسيديم كه البته 
جواب‌هاي آن‌ها روشن بود و قابل انتشار هم نيست؛ 
براي اهالي دريا و گردشگري مطرح ميك‌نيم تا جواب 

آن‌ها هم براي خودشان باقي بماند!
»اگر كي كشوري، روي منابع عظيم نفت و گاز باشد؛ 
اما دولت آن كشور، براي كشف و استخراج منابع عظيم 
زيرزميني، هيچ تلاشي نكند، هيچ سرمايه‌گذاري نكند 
و نســبت به آن بي‌تفاوت باشــد، اين دولت چگونه 
دولتي خواهد بود؟ آيا خدمت‌گزار است، خيانتك‌ار 

است يا احمق؟
حال با همين رويه توجه كنيد كه صنعت گردشگري 
ايران مي‌تواند 10 تا 12 برابر پول نفت و گاز را به مردم 
ايران هديه كند. يعني به جاي ســالانه 20 ميليارددلار 
ارز آوري نفــت و گاز، بيــش از 200 ميليــارددلار 
ارزآوري داشته باشد. يعني درآمد ‌كيسال گردشگري 

در ايران معادل 10 سال نفت‌و گاز فروشي است. «

گروه دانش دریا – کیان اسماعیلی - دریا موهبتی الهی 
اســت که آغاز و تداوم حیات نباتی و جانوری و استمرار 
تعادل نظاممند چرخه حیات مرهون آن است. مناظر زیبا 
و چشم نواز، منابع سرشــار زنده و غیر زنده، حمل و نقل 
روان و ارزان و تأمین امنیت و دفاع از سرزمین، تنها بخشی 
از منافع و مزایای دریا برای ســاکنان کره خاکی اســت. 
رویکردهای جهانی نشان دهنده توجه بسیاری از کشورها 

به دریا به عنوان یک ظرفیت عظیم توسعه و اقتدار است.
 8 ژوئن )18 خرداد( کــه روز جهانی اقیانوس نامگذاری 
شده است به عنوان یک روز نمادین جهت افزایش آگاهی 
و معرفی اقدامات و سیاستهای کلی آمایش سرزمین مبنی 

بر توسعه و پیشرفت مناطق و صنایع دریایی. 
توجه دقیق، عالمانه و آگاهانه به مسالی مانند ورود آلاینده 
هایی از قبیل آلودگی های نفتی، پلاســتیک ها، فاضلاب 
های صنعتی و شهری به دریا، صید بی رویه، توسعه صنعتی 
ناپایدار، تغییرات شدید تراز آب دریا بویژه در دریای خزر، 
توسعه لایه کم اکســیژن در دریاهای جنوبی، اسیدی تر 
شدن دریاها، کاهش تنوع زیستی، ورود گونههای مهاجم از 
طریق آب توازن کشتیها،  و موضوعاتی شبیه آن از اهمیت 

بسیار بالایی برخوردار است. 
شــناخت منابع و منافع دریایی و بهره بــرداری پایدار از 
آنها مانند تامین آب شــیرین مورد نیاز شهرهای ساحلی، 
شناســایی منابع انرژی دریایی اعم از منابع تجدیدپذیر و 
غیر تجدیدپذیر، صید و صیادی در آبهای دور و نزدیک، 
آبزیپروری ســاحلی- دریایی و پرورش ماهی در قفس، 
گردشگری دریایی، حمل و نقل و صنایع دریایی- اقیانوسی 
وجه دیگری است که اهمیت روز افزون دریا و اقیانوس 
را به عنوان کلید جهش اقتصادی کشــور مورد تاکید قرار 
می دهد.بر این اســاس؛ توجه به این نکته بســیار حایز 
اهمیت است که پایه شــناخت موضوعات مطروح توجه 
به رشته های علوم و مهندسی اقیانوسی- جوی و توسعه 
و تامین فناوریهــای مورد نیاز برای پایش و مشــاهدات 
اقیانوسی- جوی است که همت همگانی را برای حمایت 
از مراکز علمی معتبر کشور در این عرصه طلب میکند که 
منجر به بهره گیری هر چه بیشــتر از قابلیت های موجود 
بخش دریایی و خلق ظرفیت های جدید در ســطح ملی 
خواهد شد.)پیام رئیس پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی 

و علوی جوی(
حداقل ۵۰ درصد از اکســیژن موجود در جو از اقیانوس 

ها تامین می شود.این بدان معناست که هر ثانیه نفسی که 
می‌کشید از اقیانوس می‌آید. اقیانوس حدود ۹۷ درصد از 
کل آب روی زمین را در خود جای داده و آب باران و در 
نهایت آب آشــامیدنی ما از اقیانوس است.اقیانوس خانه 
۸۰ درصد موجودات زمین است. از نهنگ ها و دلفین های 
عظیم گرفته تا پلانکتون ها و باکتری های میکروسکوپی.
اما دانشمندان بر این باورند که هنوز میلیون ها گونه دریایی 
وجود دارد که کشــف نشــده اند.عمق متوسط اقیانوس 
حدود ۴ کیلومتر است. دمای متوســط آن است ۲ درجه 

سانتی گراد و در ۱.۸- درجه سانتی گراد یخ می زند.

 اقیانوس حاوی نزدیک
 به ۲۰ میلیون تن طلا است!

در عمیق ترین نقطه اقیانوس، فشار آب بیش از ۱۰ تن در 
هر متر مربع است - این معادل فشار یک نفر است که سعی 

می کند ۵۰ جامبوجت را حمل کند.
طولانی ترین رشــته کوه پیوســته در جهان، پشــته میانی 
اقیانوس، زیر آب است و بیش از ۶۴۰۰۰ کیلومتر امتداد دارد. 
بیش از ۵۰۰۰ آتشفشان فعال زیر آب وجود دارد. صخره‌ی 
مرجانی بزرگ با وسعت بیش از 2000 کیلومتر، بزرگترین 

سازه زنده روی زمین است و از ماه قابل مشاهده است.

معرفی کوتاه اقیانوس هاس جهان
اقیانــوس آرام: بزرگترین اقیانوس، با مســاحتی بزرگتر 
از مجمــوع تمام توده های خشــکی روی زمین اســت. 
عمیق‌ترین نقطه جهان، یعنی دراز گودال ماریانا که کمی 
بیش از 11 کیلومتر عمق دارد در غرب اقیانوس آرام قرار 

دارد.
اقیانوس اطلس: دومین اقیانوس بزرگ و به طور متوسط 
شورترین اقیانوس بزرگ نیز می باشــد. از بیش از نیمی 
از ســطح زمین آب شــیرین دریافت می کند. اولین کابل 
تلگراف زیر دریا در این اقیانوس قرار دارد این کابل زمان 
ارتباط بین آمریکای شــمالی و اروپــا را از ده روز )زمان 
متوسط حرکت کشــتی در عرض اقیانوس( به تنها چند 

دقیقه کاهش داد. 
اقیانوس هند: سومین اقیانوس بزرگ جهان است. تخمین 
زده می شود که 40 درصد از تولید نفت فراساحلی جهان 
از این اقیانوس حاصل می شــود. ساخت کانال سوئز، که 
اقیانوس هند را به دریای مدیترانه متصل می کند، به ارسال 

این نفت سایر نقاط جهان کمک کرده است.

اقیانوس جنوبــگان: چهارمین اقیانوس بــزرگ که به آن 
اقیانوس قطب جنوب، اقیانــوس آنتارتیکا )جنوبگان( یا 
اقیانوس اســترالیا نیز گفته می شود. در مورد مرزهای این 
اقیانوس اختلاف نظرهای زیادی وجود دارد، زیرا بسیاری 
هنوز آن را بخشی از اقیانوس آرام، اطلس یا اقیانوس هند 

می دانند.
اقیانوس منجمد شــمالی: کوچکترین و کــم عمق ترین 
اقیانوس است. تا دهه‌های اخیر، اقیانوس منجمد شمالی 
در دوره بین اکتبر و ژوئن )مهر تا تیر( تقریباً به طور کامل 
یخ زده بود. با این حال، اکنون دانشمندان آب و هوا پیش 
بینی می کنند که یخ های دریای قطب شمال به زودی در 
طول تابســتان به دلیل تغییــرات آب و هوایی ناپدید می 
شوند و همچنین در طول زمســتان به میزان قابل توجهی 
کاهش می یابند. اندازه یخ بین زمســتان و تابستان حدود 
7000000 کیلومتر مربع متفاوت است. مناطق کوچک‌تر 
اقیانوس که اغلب در بیش از یک طرف توســط خشکی 
محصور شــده‌اند، به عنوان دریاها، تنگه‌ها، خلیج‌ها و ... 

شناخته می‌شوند.
 بیش از 100 مــورد از این مناطق کوچکتــر وجود دارد، 
مانند دریای مدیترانه، دریای سیاه، خلیج فارس و دریای 
زرد. همچنین تعدادی دریای داخلی که دارای آب شور و 
ویژگی های مشــابه با پنج منطقه اقیانوسی هستند، مانند 

دریای آرال و دریای خزر.

چرا رنگ اقیانوس آبی است؟
رنگ هایی که نور را تشــکیل می دهند هنــگام عبور از 
هوا یا آب پراکنده می شــوند )جدا می شوند و پخش می 
شوند(. آبی راحت‌تر از رنگ‌های دیگر پراکنده می‌شود، 
بنابراین پرتوهای آبی از سطح اقیانوس منعکس می‌شوند 
و این همان چیزی است که به چشم ما می‌رسد. ذرات ریز 
ماده شــناور در اقیانوس نیز بر رنگ اقیانوس ها تاثیر می 
گذارند. به عنوان مثال، گیاهان )فیتوپلانکتون( و جانوران 
)زئوپلانکتون( شناور می توانند رنگ سبزتری به اقیانوس 
بدهنــد، در حالی که آب هایــی که به رنــگ آبی عمیق 
شــفاف هســتند، میزان کمتری از این موجودات دریایی 

میکروسکوپی دارند.
تحریریه روزنامه دریایی اقتصادســرآمد، با اندکی تاخیر 
روز جهانی اقیانوس را به دســت انــدرکاران زحمتکش 
پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی تبریک و تهنیت می گوید.

 در چهارمین نشست تخصصی
 اقتصاددریاپایه مطرح شد:

ما نیازمند  توضیح  
 المسائل گردشگری 

دریایی  هستیم
اگر الزامات فرهنگی و اسلامي به عنوان یک 
پیوست فرهنگی برای گردشگری لازم الاجرا 

شود ازاعمال سلیقه‌ها، جلوگیری مي‌شود

بخش پایانی

سلسله نشست‌های تخصصی اقتصاد دریا پایه

 استانداردهای جهانی گردشگری

                                                 دفتر صنایع ریلی و دریایی


