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با شرایط کنونی 
همچنان بايد به 

سواحل به عنوان 
تبعيدگاه و محل 

كار شاق نگاه 
كنيم. خبري از 

آباداني به سبك 
كره‌جنوبي، ژاپن، 
امريكا، آلمان و... 
در سواحل ايران 
نيست. سواحل 

ايران را با همان 
بلم پوسيده و 

لباس‌هاي مندرس 
چند ماهيگير بايد 

به خاطر آوريم. 
ديگر اميدي هم 

به تشكيل شوراي 
عالي به رياست 

رئيس جمهور 
نيست. مگر برگزار 

نشد؟ چه شد؟

گروه اقتصاددریاپایه – ایرج گلشــنی - 
وجود شورای عالی دریایی با ریاست رئیس 
جمهوری و عضویت 6 وزیر و دبیری وزیر 
صنعت، معدن و تجارت، اين اميد را خلق كرده بود كه 
در حوزه اقتصاددرياپايه ايران، اتفاق خوبي رخ دهد. 
اين شورا بعد از سال‌ها بود و نبود، در ارديبهشت سال 
جاري براي اولين بار با حضور رئيس جمهور تشكيل 
جلســه داد و همه ما هم نظر شــديم كه امسال براي 
سواحل و درياهاي ايران، سال نكويي است و آباداني 
به سوي سواحل ايران مي‌رود و درياهاي ايران مسير 

ارزآوري بزرگ خواهند شد.
با قدری حوصله شورای عالی صنایع دریایی و اهدافی 
که در قالب چشم انداز برای آن متصور شده بودند را 

مرور می کنیم:
حضور مقتدرانه ، ارزش آفرین و ایمن در عرصه دریا 
و اداره دانش بنیان و مدبرانــه فعالیت های دریایی به 

نحوی که موضوعات زیر محقق شود
    تحقق سهم صنایع و امور دریایی از تولید ناخالص 

ملی در افق 1404
    دســتیابی به حداکثر ســطح بهره گیری از منابع و 
امکانات داخلی در توسعه صنایع و امور دریایی کشور
    دســتیابی به مزیت های رقابتی پایــدار در صنعت 
کشــتی ســازی، تولید تجهیزات و قطعات مورد نیاز 
کشتی، ســاخت و سازهای ســاحلی و فرا ساحلی و 

تعمیرات کشتی
    بهره مندی از زنجیره حمل و نقل دریایی هوشمند، 
ارزش آفرین ،چابک و مرتبط با شــبکه حمل و نقل 

ملی و جهانی
    بهره برداری مسئولانه، پایدار و اولویت مدار از منابع 

و ذخایر دریایی
    برخورداری از زیر ســاخت های کارآمد در بخش 

گردشگری دریایی
    برخورداری از زیر ســاخت های کارآمد در بخش 

شیلات، فرآورده های دریایی و انرژی حاصل از دریا
    امنیت بخشــی در ســطح منطقه و توانمند در انجام 

دفاع بازدارنده
    بهــره مندی از زنجیــره تامین یکپارچــه و پویا در 

تجهیزات و قطعات صنایع و امور دریایی
این موارد که با هم مرور کردیم اگــر جنبه اجرایی به 
خود می گرفت کــه صنایع دریایی کشــور به معنای 
واقعی جایــگاه خاصی در جهان بــه خود اختصاص 

می داد. 
وقتی ماموریت شورای عالی صنایع دریایی کشور را 
مرور می کنیم با خود چه غرور، شور و شعفی خواهیم 
کرد که این شورا با به سرانجام رساندن این موارد مهم 

کلیدی و اساسی چه ها که می تواند بکند؟  
• توسعه اشتغال در استان های ساحلی

• توسعه ناوگان دریایی کشور
• توســعه ظرفیت های ســاخت کشــتی ، قطعات ، 

تاسیسات و تجهیزات دریایی
• توسعه توان صادراتی از طریق توسعه بنادر و ناوگان 

دریایی
• توســعه توان رقابت درصنعت حمل و نقل دریایی 

در منطقه
• توسعه سرمایه گذاری‌ها در صنایع و امور دریایی

• توسعه زیر ساخت ها در بخش گردشگری دریایی
• توسعه زیر ســاخت ها در بخش شیلات ، فرآورده 

های دریایی و انرژی حاصل از دریا
• توسعه مطالعات و پژوهش ها در علوم دریایی

• اســتفاده حداکثری از توان و امکانــات داخلی در 
حوزه دریایی

جلسه با حضور رئيســي برگزار شد و كلي هم برايش 
تبليغ كردند! گزارش‌هاي خوبي داده شــد و سخنان 
خوبي شــنيده شــد و مصوبات خوبي هم از آب در 
آمد. مثلا، در شــورای عالی صنایع دریایی در حضور 
رئیس جمهوری مطرح شده، نوسازی ناوگان چوبی و 

لنج‌هاست. بر اساس آمار سازمان بنادر و دریانوردی، 
بالغ بر 5000 لنج بالای 25 ســال عمــر دارند و مقرر 
گردید به ازای هر 5 لنج از این آمار، یک شناور فولادی 
بزرگ با وزن 250 تن ساخته شود و 1000 فروند از این 
ناوگان چوبی هم در برنامه نوسازی قرار گرفته است 
. بر اساس برآورد انجام شــده برای نوسازی ناوگان 

دریایی به 12 میلیارد دلار اعتبار نیاز است.
اين يكي از حرف‌هــاي خوب و درســتي بود كه در 
شوراي عالي زده شــد و برايش نســخه درماني هم 

پيچيدند؛ اما...

 برنامه هفتم توسعه درباره اقتصاددریا 
چه می گوید

اما ســند برنامه هفتم توسعه كه منتشر شــد، با كمال 
تعجب ديديم كه هيچ بندي در رابطه با مسائل دريايي و 
سواحل ايران در برنامه نيست كه نيست! ذهن رفت به 
سمت شوراي عالي! سوال پشت سوال مي‌آيد:‌ شوراي 
عالي هيچ‌كاره بود؟ براي چه تشــكيل شد؟ مصوبات 
شوراي عالي به چه كاري مي‌آيد؟ اين شورا به برنامه 
هفتم كه همه اقتصاددرياپايه را حذف كرده است، هيچ 

اعتراضي ندارد؟
البته چه كسي به چه كســي اعتراض كند؟ مانند اين 
است كه من كه نگارنده اين ســطور هستم، به خودم 
اعتراض كنم كه چرا فلان جمله را نوشتي يا فلان جمله 

را ننوشتي؟!

شورا بازي
ما تعداد زيادي شورا داريم. از معمولي تا عالي. جلسه 
مي‌گذارند، ميوه و شيريني‌اش را مي‌خورند، حقوق و 
حق‌جلسه‌اش را مي‌گيرند و ساعتي با هم گپ مي‌زنند 
و ديگر هيچ. اين كي جور شورا بازي است كه از كي 
سو، تشكيل مي‌دهيم كه تشكيل داده باشيم، مصوباتي 
مي‌گذاريم كه دست خالي نرفته باشيم و ميوه و شيريني 

را حلال كرده باشيم و ديگر هيچ. كار شورا همين جا 
تمام مي‌شــود. بعد از اين هر كس بايد برود سي كار 

خودش! 
مثلا سازمان برنامه و بودجه هر چه در جلسه شوراي 
عالي دريايي كشور با حضور رئيس جمهور شنيده را 
فراموش كند و برود سند برنامه هفتم را »مساله‌محور« 
بنويسد! اين يعني بود و نبود شوراي عالي يكي است 

و ارزش تصميم‌سازي و تصميم‌گيري ندارد. دارد؟

تبعيدگاه سواحل ايران
برنامه هفتم توسعه يعني، 5 سال ديگر خبري از توسعه 
سواحل و تحول در اقتصاددرياپايه نيست. شايد منطق 
بر اين اســت كه ما نيم قرن تاخير داريم، 5 سال ديگر 

رويش!
اين است كه همچنان بايد به سواحل به عنوان تبعيدگاه 
و محل كار شــاق نگاه كنيم. خبري از آباداني به سبك 
كره‌جنوبي، ژاپن، امريكا، آلمان و... در سواحل ايران 
نيست. سواحل ايران را با همان بلم پوسيده و لباس‌هاي 
مندرس چند ماهيگير بايد به خاطر آوريم. ديگر اميدي 
هم به تشكيل شوراي عالي به رياست رئيس جمهور 

نيست. مگر برگزار نشد؟ چه شد؟

مجلس شوراي اسلامي
شــوراي عالي كه به رياســت رئيس جمهور تشكيل 
شــد كه در نهایت و در عمل بی نتیجه بود. بايد منتظر 
بمانيم كه بدانيم مجلس چه مي‌كند و طي چندماه آينده 
آيا توجهات به تاکیدات مقام معظم رهبری بر اقتصاد 
درياپايه و توســعه مَكُران برمي‌گردد يا قصه برود تا 5 
سال آينده و اميدوار باشيم كه در برنامه هشتم توسعه 
اتفاقي بيفتد؛ البته به شــرطي كه آن زمان، اين سازمان 

برنامه و بودجه را كسي بتواند مهار كند. 
آيا تبعيدگاه ســواحل ايران به آرمان‌شهر ايرانيان بدل 

مي‌شود؟

شوراي عالي دریایی چكاره  است؟ براي چه تشكيل شد؟ 
اقتصادسرآمد بررسی می کند؛

شورای عالی صنایع 
 دریایی و ابهام 

در برنامه توسعه هفتم

گاهدریچهبازتاب ن

دبیر کل اتحادیه مالکان کشتی ایران خبرداد

برای نخستین بار ،آئین روز دریانورد 
را بخش خصوصی برگزار می کند

دبیــر کل اتحادیــه مالکان کشــتی ایران بــا اعلام اینکه مراســم 
گرامیداشــت روز جهانی دریانورد در ایران برای نخســتین بار از 
سوی بخش‌خصوصی انجام خواهد شــد این رخداد را نشانه تغییر 
رویکرد دولت در نگاه به بخش خصوصی دانســت.به گزارش اقتصادسرآمد، 
یحیی ضیایی مهرجردی بــا بیان اینکه با روی کار آمــدن دولت جدید دیدگاه 
بخش حاکمیتی در رابطه با بخش خصوصی تا حدودی تغییر پیدا کرده است به 
برگزاری مراسم گرامیداشت روز جهانی دریانورد از سوی »اتحادیه مالکان کشتی 
ایران« اشــاره کرد و به مانا گفت: برای اولین بار برگزاری و اجرای این مراسم 
به بخش خصوصی واگذار شــد که این امر را می‌توان نشانه‌ای از تغییر رویکرد 
بخش دولتی در دولت سیزدهم به بخش خصوصی تعبیر کرد.وی این رخداد را 
فرصتی تازه در جهت ارائه توانمندیهای بخش خصوصی در راستای تعاملات 
با بخش دولتی ارزیابی و خاطر نشان کرد: این مهم ممکن است به محول شدن 
مسئولیت‌های جدیدی از ســوی حاکمیت به بخش خصوصی در جهت تعالی 
و پیشبرد اهداف ملی باشــد.ضیایی مهرجردی یادآور شد: هرساله بزرگداشت 
این مراسم از سوی سازمان بنادر و دریانوردی و بخش دولتی برگزار می‌شد، اما 
امســال با وجود تغییرات صورت گرفته به بخش خصوصی و به نوعی به خود 
دریانوردان و بخش دریایی کشور واگذار شــده است که می‌تواند نوید این امر 
مهم باشــد که حاکمیت به اهمیت جایگاه بخش خصوصی بیش از پیش واقف 
است.دبیر اتحادیه مالکان کشتی ایران، خاطر نشان کرد: مراسم امسال روز جهانی 
دریانورد با مراسم همه ساله به جهت اجرا نیز تفاوتهایی خواهد داشت و به شکلی 
مفرح‌تری از هرسال برگزار خواهد شد.وی در بخش دیگری از اظهارات خود به 
مهمترین دستاورد‌های اتحادیه مالکان کشتی ایران طی سال ۱۴۰۱ پرداخت و در 
این خصوص گفت: اتحادیه در خصوص تسهیلات مورد نیاز صاحبان شناورها، 
مسائل مربوط به سازمان تامین اجتماعی، مالیات و تعرفه‌های بندری و... اقدامات 
لازم را صورت داد که خوشبختانه به حل و رفع بخش مهمی از مشکلات و موانع 
پیشِ رو منجر شد.ضیایی مهرجردی ادامه داد: به علاوه اینها، با پیگیری اتحادیه 
مالکان کشتی ایران، برگزاری و اجرای دورههای کاربردی افسران بر روی کشتی 
که آن‌ها را در خصوص انجام مسئولیت اصلی و خدمت به کشور آماده خواهد 

کرد نیز طی سال گذشته با همکاری اعضاء و با موفقیت انجام شد.

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات

 اتمام عملیات اجرایی فاز دوم
 بندر صیادی بحرکان هندیجان

معاون صید و بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران گفت: عملیات 
اجرایی فاز دوم بندر صیادی بحرکان هندیجان به اتمام رســیده 
است، این پروژه شامل تأسیســات و امکانات پسکرانه‌ای بوده و 
تا پایان خرداد ماه تحویل اداره کل شیلات خوزســتان می‌شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سید مصطفی بهشتیان با اشــاره به اینکه عملیات اجرایی فاز 
دوم بندر صیادی بحرکان هندیجان به اتمام به مانا رسیده است، بیان داشت: 
این پروژه شامل تأسیسات و امکانات پسکرانه‌ای بوده و تا پایان خرداد ۱۴۰۲  
تحویل اداره کل شیلات خوزستان می‌شــود.معاون صید و بنادر ماهیگیری 
ســازمان شــیلات ایران ادامه داد: در صورت وجود متقاضی شیلات آماده 
واگذاری مدیریت بهره برداری این بندر به تشکل‌های صیادی و سایر بهره 
برداران و بخش خصوصی طی فرآیند قانونی است.وی خاطرنشان ساخت: 
در ضمن با توجه به نیاز بندر بحرکان به تکمیل امکانات، فاز ســوم توسعه 
این بندر شامل بهسازی امکانات موجود و ایجاد موج شکن جزء برنامه‌های 
آتی سازمان شیلات ایران است که مطالعات آن به زودی به پایان می‌رسد و 
در صورت تأمین اعتبار کافی در دســتور کار قرار خواهد گرفت.وی افزود: 
راه دسترسی ســنگی به طول هزار متر، راه دسترسی اسکله با روش شمع و 
عرشــه به طول هزار و ۳۷۰ متر، ساخت تیر‌های روشــنایی برای نصب در 
امتداد جتی سنگی، احداث ساختمان اداری، محوطه سازی، تکمیل سیستم 
روشنایی در طول راه دسترسی سنگی و راه دسترسی فلزی و اسکله از جمله 
اقدامات انجام شده در پروژه احداث بندر صیادی بحرکان هندیجان محسوب 
می‌شود.این مقام مسئول در سازمان شیلات ایران، اذعان داشت: با توجه به 
اینکه بندر صیادی هندیجان از ظرفیت بسیار بالایی برای توسعه گردشگری 
برخوردار اســت، امیدواریم زمینه ایجاد فعالیت‌های توریستی نیز با ورود 
بخش خصوصی در این بندر فراهم شود.وی تصریح کرد: سازمان شیلات 
ایران همواره از توسعه همزمان فعالیت‌های شیلاتی و گردشگری به مثابه دو 
فعالیت سازگار با هم با توجه ویژه به گردشگری تخصصی شیلاتی استقبال 
میک‌ند.بیشــتر اهالی بندر هندیجان به صید و صیادی و صنایع وابسته به آن 
اشتغال دارند. ســالانه حدود ۶۷۰۰ تن انواع ماهی و میگو در صیدگاه‌های 

هندیجان صید می‌شود.

برای نخستین‌بار انجام شد

عملیات تخلیه و بارگیری همزمان پنج 
کشتی در مجتمع بندری کاسپین

معاون بندری و دریایی حوزه خزر سازمان منطقه آزاد تجاری، صنعتی 
انزلی از ورود و پهلوگیری همزمان چهار شــناور جنرال کارگو و یک 
کشتی تانکر در مجتمع بندری نوین کاســپین خبر داد و افزود: با ورود این کشتی‌ها 
ظرفیت ۱۵ هزارتنی کالا بــه صورت همزمان برای نخســتین بار در پنج اســکله 
بندرکاسپین در حال استفاده است.به گزارش اقتصادسرآمد، امین افقی به ایرنا گفت: 
با پهلوگیری، تخلیه و بارگیری همزمان پنج شــناور تجاری در اسکله های مجتمع 
بندری کاسپین، ظرفیت جدیدی برای صادرات، ترانزیت و واردات کالاهای اساسی 
و مواد اولیه واحدهای تولیدی کشور با اســتفاده از مزیت‌های قانونی مناطق آزاد و 
تکمیل زیرساخت‌های لجستیکی و بندری ایجاد شده است.دبیر شورای لجستیک 
منطقــه آزاد انزلی یکی از برنامه‌ها و اهداف ســازمان منطقــه آزاد انزلی را ورود به 
بازارهای جدید و جذب کالاهای متنوع اعلام کرد و یادآور شــد: در این راستا پنج 
شناور پهلوگرفته شده شامل؛ تانکر حامل روغن خام خوراکی، کانتینرهای وارده از 
مسیر کریدور چین – قزاقستان – ایران )بندرکاسپین(، کالای ترانزیتی، صادراتی و 
پهلوگیری آزمایشی یک شناور حامل کالای اساسی در اسکله جدید الاحداث است.

وی عنوان کرد: اقدامات انجام شــده در حوزه توسعه بازار منطقه آزاد انزلی طی این 
سال‌ها، زیرساخت‌های بندری را تکمیل و بر ظرفیت‌های قبلی این بندر افزود.وی به 
سرمایه گذاری گسترده بخش خصوصی در ساخت سیلوی غلات، مخازن فله مایع 
و انبارهای سرپوشیده و روباز و استفاده از تجهیزات استراتژیک بندری اشاره کرد و 
افزود: با توسعه زیرساختهای بندری در بنادر انزلی و کاسپین در محدوده منطقه آزاد 
انزلی در سالهای اخیر شاهد رشد شاخص‌های بندری و دریایی و شکوفایی تجارت 
فرامرزی از طریق بنادر گیلان هستیم.افقی اظهار کرد: بنادر انزلی و کاسپین با بهره‌مندی 
از مزیت‌ها و معافیت‌های قانونی مناطق آزاد می‌توانند نقش بسزایی در توسعه تجارت 
با اوراسیا و نیز فعال‌سازی کریدور شمال – جنوب و سایر کریدورهای تجاری عبوری 
با استفاده از حمل و نقل ترکیبی ایفا کنند.دبیر میز تجارت با اوراسیای منطقه آزاد انزلی 
با اشاره به رشد ۹۶ درصدی میزان تخلیه و بارگیری کالا در سال گذشته در بندر کاسپین 
گفت: با توسعه دیپلماسی اقتصادی و همگرایی منطقه‌ای و افزایش تعداد اسکله‌های 
قابل بهره‌برداری مجتمع بندری کاسپین در سال جاری در کنار اتصال ریل سراسری به 
این بندر و بهره برداری از اسکله رو – رو در تابستان امسال شاهد استمرار رشد میزان 

تخلیه و بارگیری در این بندر خواهیم بود.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگ

پوشش مردم بندر کنگ در بستر تاریخ
دکتر شــهرزاد طیاری آشــتیاری- پوشش نشانه 
هویت یک مردم می‌باشد. پوشش و فرهنگ مرتبط 
با آن در مناطق خلیج فارس از مباحث مهمی اســت 
که می‌بایست بیشــتر به آن پرداخته شود. پوشش در 
مناطق خلیج فارس تحت تاثیر مسایل متعدد اقلیمی، 

کشف نفت، مهاجرت و غیره است. 
مناطق جنوبی ایران با توجــه به گرمی هوا در برخی 
از فصول سال معمولاً لباس‌هایی مورد استفاده قرار 
می‌دادند که بدنشان را در مقابل گرما و نور خورشید 
حفاظت نماید. با پیشرفت تکنولوژی و آمدن وسایل 
سرمایشی و گرمایشی جدید تا حدودی پوشش مردم 
تغییرات زیادی به خود دید. بنــدر کنگ در مناطق 
کرانه‌ای خلیج فارس قرار دارد که همچنان پوشش 
محلی در بین مردمان این بندر کاربرد دارد. اقلیم گرم 
و مرطوب این بندر تاریخی بر روی پوشــش آن در 
گذشته تاثیر زیادی داشــته است و معمولا مردم این 
بندر از لباس‌هایی اســتفاده میک‌ردند که بدنشان را 
در مقابل گرما و رطوبت نگهدارد. لباس ســفید بلند 
پوشش مردان بندر کنگ در گذشته بود و رنگ سفید 
چون گرمای کمتری را جذب میک‌رد، در لباس مردم 
بندر کنگ کاربرد زیادی داشت و حتی بسیاری از زنان 
نیز چادرهای رنگ روشن استفاده میک‌ردند، پوشش 
در مناطق جنوبی ایران به گونه‌ای بود که با تغییر سن 
تغییرات زیادی می‌نمود. برای نمونه دختران جوان 
چادرهای رنگ شــادتری نســبت به زنان مسن‌تر 
می‌پوشیدند. حتی برقع دختران با برقع زنان مسن‌تر 
متفاوت بود. پوشش مردان جوان با افراد کهنسال هم 
به همین منوال تغییرات زیادی داشت. این نوشتار در 
نظر دارد به پوشــش مردم بندر کنگ در بستر تاریخ 
پرداخته و عوامل تاثیر‌گذار بر پوشش مردم این بندر 

تاریخی را مورد بررسی قرار دهد. 
پوشش در ناحیه و منطقه نشان از هویت آن مردم و 
طرز فکر آن‌ها دارد. بین لباس رســمی و غیر رسمی 
مردم بندرکنگ تفاوت وجود داشته است. معمولاً در 
روز جمعه برای رفتن به نماز جمعه بسیاری از مردان 
لباس بلند سفید می‌پوشیدند. به تدریج پوشش مردان 
و زنان بندر کنگ دچار تغییر شد. مهارت تاثیر زیادی 
بر پوشــش مردم بندر کنگ داشت. گروه‌های قومی 
که از مناطق متعدد برای امرار معاش و سکونت وارد 
شدند تلاش داشــتند همچنان پوشش موطن اصلی 
خود را در مدت مدیدی نگهدارند. بندر کنگی‌هایی 
که به مناطق دیگر مهاجرت نمودند نیز تلاش داشتند 
پوشــش خود را در جوامع مقصد حفــظ نمایند. با 
کشف نفت در کشورهای حوزه جنوبی خلیج فارس 
و ورود منسوجات متعدد به ویژه از چین، هند، تایلند 
و کشورهای اروپایی به این کشورها، باعث گردید که 
بسیاری از این منسوجات به بنادر ایرانی خلیج فارس 
از طریق دوبی و دیگر بنادر وارد شود و بندر کنگ که 
از قدیم مرکز تجارت و واردات و صادرات کالا بود، 
لباس‌های خارجی وارد بازارهای این بنادر گردید و 
جوانان این بندر نیز همانند دیگر بنادر خلیج فارس به 
پوشیدن لباس‌های متعدد با توجه به علایق خود اقدام 
نمودند. لباس و پوشش تحت‌تاثیر رسانه و تبلیغات 
رسانه‌ای نیز می‌باشــد و با رایج شدن مدهای متعدد 
در یک شهر به شــهرهای دیگر هم سرایت میک‌ند. 
به همین دلیل در دوره کشــف نفت و درآمد حاصل 
از آن بنادر و پس کرانه‌ها زودتر تحت‌تاثیر مدل‌های 
مختلف لباس قرار گرفتند. از سوی دیگر بسیاری از 
لباس‌ها به ویژه لباس‌های نایلونی تحت تاثیر مشتقات 
نفت هم بوده است. البته ناگفته نماند که شیوه امرار 
معاش مردم بنــدر کنگ هم در نوع پوشــش آن‌ها 
تاثیرگذار بوده است. برای مثال پوشش کشاورزان و 
دامداران بندر کنگ با پوشش تجار و دریانوردان این 
بندر متفاوت بوده است. طبقه تجار چون خودشان 
در ارتباط با تجــارت پارچه، لباس و منســوجات 
بودند، بیشتر تحت‌تاثیر تنوع پوشش بوده و فرزندان 
آن‌ها نیز از مدهای پوشش بیشتر استفاده میک‌ردند. 
دریانوردان نیز که به ســفرهای دریایــی رفته و با 
بازارهای متعدد کشورهای مقصد در ارتباط بودند، 
در زمان بازگشت از ســفرهای دریایی انواع لباس 
و پارچه برای خانواده و فرزنــدان خود به صورت 
هدیه آورده و حتی برای فروش نیز البسه می‌آوردند. 
اقشار دیگر مردم نیز چون البسه و پارچه‌های متعدد 
را در بازار می‌دیدند، مبادرت به خرید آن می‌نمودند. 
خیاطان زبردست بندر کنگی اعم از خیاطان زن و مرد 
نیز در دوخت انواع لباس تبحر خاصی داشــتند و به 

خوبی می‌توانستند لباس‌های متعدد را بدوزند.
با توجــه به پیشــرفت تکنولوژی و ورود وســایل 
برودتی، لباس‌های نازک و گشــاد جای خود را به 

لباس‌های ضخیم‌تر و تنگ‌تر داد.

بخش اول


