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شیلات

پیش‌ بینی افزایش ۲ میلیون تن ظرفیت 
اسمی بندر سیریک با عملیات هیدروگرافی

مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شرق هرمزگان 
با بیان اینکه تامین ایمنی در آبراه‌های راهبردی سواحل 
مَکُران نیازمند پایش مستمر حوضچه‌های بنادر است، از 
آغاز عملیات هیدروگرافی در حوضچه‌های بنادر شرق 
به ویژه افزایش۲ میلیون تن ظرفیت تولید بندر سیریک 
خبرداد.به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمدحسینی 
تختی به رسانه‌ها اعلام کرد: در طرح توسعه‌ای سواحل 
مَکُران و تدقیق با برنامه جامع منطقه انرژی‌بر کوه مبارک 
و بنــدر بونجی و نیز انتقــال کامل موادمعدنــی از بندر 
خلیج‌فارس و به بندر ســیریک با ظرفیــت ۳۴ هکتار 
حوضچه و ۵۲ هکتار پســکرانه، ۲ میلیون تن به ظرفیت 
اسمی این بندر در سال خواهد رســید که نیازمند تامین 
ایمنی در پهلوگیری شناورها است.وی با بیان اینکه تامین 
ایمنی در آبراه‌های راهبردی سواحل مَکُران نیازمند بررسی 
و پایش مســتمر حوضچه بنادر و کانال های دسترسی 
است، ادامه داد: این طرح در راستای طرح‌های توسعه‌ای 
سواحل مَکُران آغاز شده است.مدیر بنادر و دریانوردی 
شهید باهنر و شرق هرمزگان اظهار کرد: تمامی بنادر حوزه 
شرق هرمزگان شامل بنادر شــهید باهنر، شهید حقانی، 
هرمز، تیاب، سیریک و جاسک به صورت متناوب و منظم 
مورد سنجش قرار گرفته و نقشه‌های هیدورگرافی نهایی 
تهیه می‌شود.محمدحســینی تختی اضافه کرد: ویژگی 
خاص این بندر، برخــورداری از آبخور ۱۲ متر در زمان 
جزر کامل بوده که پس از بندرهای شــهید رجایی و امام 
خمینی)ره(، بالاترین آبخور را در بین بنادر کشــور دارا 
اســت.انجام عملیات هیدروگرافی)آبنگاری( را اندازه 
گیری و توصیف عوارض توپوگرافی و ژئومورفولوژی 
بستر، خواص فیزیکی دریا، مناطق ساحلی مجاور آن و 
پدیده های مرتبط با دریا نظیر جزر و مد، جریان‌های آبی 
برشمرد.هیدروگرافی شاخه‌ای از علوم کاربردی است 
که به اندازه‌گیری و توصیف عوارض در دریاها و نواحی 
ســاحلی به منظور اولیه ناوبری و فعالیت‌های دریای به 
خصوص فعالیت‌های فراساحل، تحقیقات، حفاظت از 
محیط زیست دریایی و پشــتیبانی از تمامی فعالیت‌های 

دریایی انجام می‌گیرد.

صادرات بیش از ۷۸۶ هزار تنُ کالای غیرنفتی 
از گمرک خرمشهر

مدیرکل گمرک خوزســتان گفت: در دو ماه نخســت 
امســال ۷۸۶ هزار و ۶۴۲ تنُ کالا به ارزش ۸۴ میلیون و 
۳۰۶ هزار دلار از گمرک خرمشــهر صادر شده است.به 
گزارش اقتصادســرآمد،غلامرضا نیک رفتار افزود: این 
میزان صادرات در مقایسه با مدت مشابه پارسال از نظر 
ارزشی ۴۵ درصد و از لحاظ وزنی ۱۲ درصد کاهش نشان 
می‌دهد.وی گفت: مواد غذایی، تره بار، میوه تازه، لبنیات، 
کلینکر، آبزیان پرورشی، کاه حبوبات، وسایل خانگی و 
فولاد مهمترین کالا‌های صادراتی از گمرک خرمشهر بوده 
اســت.نیک‌رفتار افزود: مقصد بیشتر کالا‌های صادراتی 
از گمرک خرمشــهر، کشــور‌های حوزه خلیج فارس، 
عراق، چین و هندوستان بوده است.به گفته وی، گمرک 
خرمشهر از نظر صادرات کالا‌های غیرنفتی، پس از گمرک 
بندر امام خمینی، رتبه دوم را در بین گمرکات خوزستان 
دارد.مدیرکل گمرک خرمشهر در ادامه گفت: در دو ماه 
امسال ۱۷ هزار و ۲۰ تنُ کالا به ارزش ۸۳ میلیون و ۹۹۹ 
هزار دلار از طریق این گمرک وارد کشور شده است.وی 
گفت: این میزان واردات در مقایسه با مدت مشابه پارسال 
از نظر وزنی ۱۶ درصد و از نظر ارزشی دو درصد کاهش 
نشان می‌دهد.نیک رفتارافزود: وســایل الکترونیکی و 
مکانیکی، کود شیمیایی، تجهیزات راه‌سازی، لاستیک و 
خودرو از مهمترین کالا‌های وارداتی از گمرک خرمشهر 

بوده است.مانا

رونق صادرات گاز مایع از بندر شهید باهنر
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر گفت: از ابتدای سال 
تاکنون بیش از ۳۴ هزار تن گاز مایع از بندر شــهید باهنر 
صادر شده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا 
محمدحسینی تختی با اشاره به اینکه از ابتدای سال تاکنون 
بیش از ۳۴ هزار تن گاز مایع از بندر شهید باهنر صادر شده 
است، افزود: این محموله‌ها با ۱۲ فروند شناور تانکر از ۲ 
پست اسکله نفتی بندر شهید باهنر به به کشورهای حوزه 
خلیج فارس و بنگلادش صادر شده است.وی با اشاره به 
ارزآوری بهینه صادرات گاز مایع برای کشور، تصریح کرد: 
با توجه به روند تحریمی در ســال‌های گذشته، این نوع 
صادرات با محدویت‌هایی همراه بود که درحال حاضر 
پیشرفت قابل توجهی کرده است.مدیر بنادر و دریانوردی 
 )LPG( شهید باهنر و شرق هرمزگان عنوان کرد: گاز مایع
به ترکیبی از هیدروکربن‌های پروپان و بوتان گفته می‌شود 
که به عنوان خوراک پتروشــیمی‌ها، سوخت خودروها 

مورد استفاده قرار می‌گیرد.

دریا محور 4

رئيس پژوهشكده آبزي پروري آب‌هاي جنوب كشور

توسعه صنعت پرورش ماهيان 
دريايي در خوزستان

رئيس پژوهشــكده آبزي پــروري آب‌هاي جنوب كشــور با 
 lates( اعلام ايــن خبر افزود: ماهــي باس دريايي آســيايي
calcarifer( از گونه‌هاي مهم پرورش در قفس در دنياست كه پرورش 
آن در كشور در سال‌هاي اخير به صورت محدود با واردات بچه ماهيان با 
وزن كمتر از كي گرم انجام شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، حسين 
هوشمند توضيح داد: بچه ماهيان وارداتي با گذراندن دوره نوزادگاهي 
در مراكزي در برخي از استان‌هاي ساحلي جنوب كشور از جمله استان 
خوزستان، در استخر‌هاي خاكي و قفس‌هاي دريايي پرورش داده شده 
كه با نتايج خوبي از لحاظ توليد در واحد سطح و بازماندگي همراه بوده 

است.وي اضافه كرد: بر‌اساس سياست‌هاي راهبردي مؤسســه تحقيقات علوم شيلاتي كشور مبني بر قطع 
وابستگي به خارج از كشــور براي تهيه بذر اين ماهي، جلوگيري از ارزبري، تأمين امنيت غذايي و كمك به 
رشد پايدار صنعت پرورش ماهي باس دريايي آسيايي در ايران، مولدسازي و ايجاد گله مولدين و اهلي آن در 
دستور كار محققان پژوهشكده آبزي پروري آب‌هاي جنوب كشور در محل ايستگاه تحقيقاتي ماهيان دريايي 
بندر امام خميني قرار گرفت.رئيس پژوهشكده درباره تاريخچه ايستگاه بيان كرد: ايستگاه تحقيقاتي ماهيان 
دريايي بندر امام خميني وابسته به پژوهشــكده آبزي‌پروري آب‌هاي جنوب كشور با هدف توسعه پرورش 
ماهيان دريايي از سال ۱۳۷۰ فعاليت خود را آغاز كرده و هدف آن معرفي دانش فني مولدسازي، اهلي كردن، 
دستيابي به زيست فن تكثير، پرورش لارو، نرسري و توليد بچه ماهيان دريايي بومي در ايران است.وي افزود: 
از اوايل دهه ۷۰ شمسي، محققان ايستگاه به زيست فن تكثيرماهيان دريايي بومي نظير ماهي هامور معمولي 
و در اوايل دهه‌ي هشتاد شمسي نيز زيست فن تكثير و پرورش ماهيان بومي شانك زرد باله و صبيتي دست 
يافتند.هوشمند ادامه داد: آغاز پروژه تحقيقاتي مولدسازي باس دريايي آسيايي را از سال ۱۳۹۶ با ورود اولين 
ذخيره از بچه ماهيان باس دريايي آســيايي به ايســتگاه همراه بود و به دليل اينكه ماهي باس دريايي آسيايي 
هرمافروديت پروتاندروس )پيش نر( است، روند ذخيره سازي پلكاني براي اين پروژه با ورود جمعيت‌هاي 
مختلف به ايستگاه در سه سال متوالي ادامه يافت تا بدون محدوديت، جمعيت‌هاي نر و ماده به صورت همزمان 

در فصل تكثير در ايستگاه وجود داشته باشند.

یک مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط زیست

برنامه‌های احیای تالاب انزلی باید 
بروزرسانی و جدی‌تر پیگیری شود

 
مدیرکل دفتر حفاظت و احیای تالاب‌ها در سازمان حفاظت 
محیط زیســت بیان کرد: مطابق مصوبات قــرارگاه جهادی 
احیای تالاب باید برنامه‌های احیای تالاب انزلی بروزرســانی شده و 
با جدیت پیگیری شود.به گزارش اقتصادسرآمد، آرزو اشرفی زاده در 
کارگروه مدیریت احیای تالاب انزلی در رشت با بیان اینکه این تالاب 
فرای ابعاد اکولوژیکی، اقتصادی و اجتماعی، تالابی برای کشور و مردم 
حائز اهمیت و بسیار با ارزش است، ضمن قدردانی از استاندار گیلان و 
همه مدیران فعال در حوزه احیای تالاب انزلی افزود: احیای این تالاب 
پیچیدگی‌های خاص خود را دارد.وی با بیــان اینکه در بحث احیای 

تالاب انزلی باید بعضی از منافع آنی فدای منافع ملی و بلند مدت شود، اظهار کرد: در همین راستا در ستاد 
هماهنگی و مدیریت تالاب‌ها که به ریاست معاونت اول رئیس جمهور تشکیل می‌شود و عالی‌ترین سطح 
برای مدیریت تالاب‌هاست در بحث مدیریت تالاب انزلی یک برنامه جامع هفت ساله برای آن تدوین شده 
و بر اساس آن مشکلاتی چون ورود فاضلاب، پســماند و مباحث آبخیزداری احصا شده است.مدیرکل 
دفتر حفاظت و احیای تالاب‌ها با تشکر از همه اقدامات صورت گرفته و قدردانی از استاندار گیلان برای 
سرعت بخشیدن به این کارها ادامه داد: براساس بررســی‌ها و نیز گزارش‌هایی که ازدستگاه‌های مختلف 
دریافت شد و با توجه به اینکه باید منافع ملی را در نظر بگیریم باید سرعت بیشتری به اقدامات داده شود 
زیرا با روند و سرعت کنونی، احیای تالاب انزلی بسیار زمان بر خواهد بود و شاید زمان را از دست بدهیم.

اشرفی زاده گفت: بنا به مباحث گفته شده بعنوان نمونه، سازمان بنادر لایروبی را انجام می دهد اما از سوی 
دیگر از بالادست رسوبات کماکان وارد می شــود؛ در صورتی که در برنامه جامع احیا تمام این موارد در 
کنار هم و با راهکار آن دیده شده است و بخش اعتبارات معمولا بعنوان پاشنه آشیل یا مشکل اساسی عدم 
پیشرفت بیان می شود.وی، با بیان اینکه در خصوص اعتبارات ویژه ای که بدین منظور باید در نظر گرفته 
شود نیز به طور قطع نیازمند عزم ملی هستیم، اظهار کرد: ما بعنوان سازمان محیط زیست پیگیری های لازم 
را انجام می دهیم اما همانطور که در مصوبات قرارگاه جهادی هم آمده نخست باید دستگاه های مختلف 

برنامه های خود را بروز و پیگیری کنند.

خبر

اجرای ۱۸ پروژه زیرساخت توریسم دریایی در سواحل کشور
مدیر‌کل سرمایه گذاری، زیرســاخت‌ها و مناطق نمونه گردشــگری وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و 
صنایع دستی از انجام عملیات اجرایی ۱۸ پروژه زیرساخت گردشگری دریایی و ساحلی در استان‌های ساحلی 
کشور خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، احمد تجری با اشــاره به اینکه توریسم دریایی و ساحلی در دستور 
کار وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دســتی قرار دارد،به مانا  گفت: جهت دستیابی به این هدف، توسعه 
زیرساخت‌های گردشگری در سواحل استان‌های ســاحلی در اولویت برنامه‌ها قرار داده شده است.مدیر‌کل سرمایه 
گذاری، زیرساخت‌ها و مناطق نمونه گردشگری وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی از انجام عملیات 
اجرایی ۱۸ پروژه زیرساخت گردشگری دریایی و ساحلی در استان‌های ساحلی کشور خبر داد.وی خاطرنشان ساخت: 

از این تعداد پروژه زیرساختی، پنج پروژه به استان بوشهر، چهار پروژه به استان مازندران، سه پروژه به استان گلستان، 
سه پروژه به استان سیستان و بلوچستان، دو پروژه در استان خوزستان و یک پروژه در استان هرمزگان اختصاص دارد.
این مقام مسئول در وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی با اشاره به اینکه اعتبارات لازم جهت اجرای 
پروژه‌های زیرساختی توریسم دریایی مذکور از محل اعتبارات ملی تامین می‌شود، بیان داشت: به این منظور در مجموع 
۱۶۵ هزار میلیون ریال اعتبار اختصاص یافته اســت.تجری در ادامه گفته‌های خود تصریح کرد: ساماندهی سواحل 
و ایجاد کمپینگ از جمله اقدامات در نظر گرفته شده جهت ایجاد زیرســاخت‌های گردشگری دریایی و ساحلی در 
پروژه‌های مذکور است.مدیر‌کل سرمایه گذاری، زیرساخت‌ها و مناطق نمونه گردشگری، عنوان کرد: به منظور ایجاد 
زیرساخت‌های توریسم دریایی، هر ساله اعتباراتی از محل طرح‌های تملک دارایی‌های سرمایه‌ای استان‌های ساحلی 

کشور اختصاص می‌یابد.

خبر

راهكار موفق و 
اثربخشي براي 
بهبود شرايط 
عموم انجمن‌ها 
و قوي‌ شدن 
آن‌ها اين است 
كه در اقدامي 
موفق و موثر همه 
روابط‌عمومي‌هاي 
اين انجمن‌ها يك 
جا مجتمع شوند

گروه دریامحور - امیــد متین- انجمن‌هاي 
متعددي در پهنه اقتصاددرياپايه شــكل گرفته 
است و سال‌هاست كه كژدار و مريز به كار خود 
ادامه مي‌دهند. گاهي مدت‌ها خبري از آن‌ها نيست و گاهي 
كيي از آن‌ها پرچم‌دار مي‌شود و پرچم به پيش را به اهتزاز 
در مي‌آورد؛ اما كم پيش آمده كه عموم انجمن‌هاي حوزه 
دريايي كنار هم قرار گرفته و كي كار هماهنگ را به پيش 
برانند. همه در كي كشتي نشسته‌اند، اما گاهي خلاف هم 

پارو مي‌زنند و گاهي اصلا دست به پارو نمي‌شوند. 

انجمن‌ها در ايران
معمولا انجمن‌ها در كشــورهاي پس‌مانده، پس‌مانده‌اند 
و اغلب به صورت دلي و عشقي شــكل مي‌گيرند، تب و 
تاب اوليه برمي‌دارند، گرد و خاكي ميك‌نند و سپس رو به 
خاموشي و فراموشي مي‌گذارند. در كشورهاي پيش‌افتاده 
اما چنين نيســت و كي انجمن با اهدف معيني كه شكل 
مي‌گيرد، با قوت اهداف خــود را پيگيري ميك‌ند تا جايي 
برخي از ايــن انجمن‌ها رنگ و بــوي جهاني مي‌گيرند و 
براي تمام دنيا طراحي و نقشــه‌برداري و تصميم‌ســازي 
ميك‌نند. اتاق‌هاي فكر در امركيا و اروپا نمونه اين انجمن‌ها 
هستند. اما در كشورهاي پس‌مانده كه از غافله تمدن روز 
بشري دور افتاد و از توســعه همه جانبه عقب مانده و از 
كشــورهاي پيش‌افتاده، پس افتاده‌اند، انجمن‌ها بر اساس 
قليان احساســات جمعي شــكل مي‌گيرد، تب ميك‌ند و 
‌كيباره سرد مي‌شود؛ زير از قديم هم گفته‌اند تب داغ عرق 

سرد مي‌آورد.

انجمن‌هاي پيش‌رو
در ميان انبوهي انجمن كه اغلب دفتر و دستكي بيش نيستند، 
همواره چند انجمن پيش‌رو مي‌شوند و مانند لوكوموتيو، 
قطار انجمن‌ها را يدك ميك‌شند. اين انجمن‌ها، با افرادي 
با انگيزه و با اراده مديريت مي‌شــود و از طرف جمعي از 
اعضاي خوش‌فكر و مصمم، حمايت مي‌شــوند و از اين 
روست كه به پيش‌روي و پيش‌تازي ادامه مي‌دهند و رهبري 

انجمن‌هاي كي كشور را به عهده مي‌گيرند. 

اعضاي انجمن‌ها
اعضاي انجمن‌هــا را مي‌توان به چند گروه تقســيم كرد: 

اعضاي مصمم، اعضاي مردد، اعضاي تهي.
اعضاي مصمــم آن‌هايي هســتند كه با قــدرت اهداف 
اوليه انجمــن را پيگيري ميك‌نند. در تصميم‌ســازي‌ها و 
تصميم‌گيري‌ها مشاركت دارند و نســبت به فراز و فرود 
انجمن خود حساس هستند. اين گروه از اعضا در انتخابات 
چه به عنوان نامزد و چه به عنوان انتخابك‌ننده مشــاركت 
جدي دارند و همواره حركت و رسيدن به هدف براي‌شان 
اهميت دارد.اعضاي مردد، كساني هستند كه گاه و بي‌گاه با 
انجمن همراهي ميك‌نند. معمولا حزب باد هستند و اگر باد 
به پرچم‌هاي انجمن بوزد، هواخواه انجمن مي‌شوند و اگر 
نوزد، راه خود مي‌گيرند و مي‌روند. مردد هستند كه همواره 
ادامه بدهند يا باري به هر جهــت. اين گروه همواره دنبال 
مطامع صرف شخصي هستند؛ منتظرند و ماهيگير. غلابي 
مي‌گذارند در حوضچه انجمن، اگــر غلاب جنبيد و خبر 
از صيد ماهي داد، بر مي‌گردند و حسابي انجمني دو آتيشه 
مي‌شوند و اگر غلاب نلغزد، ديدگاه و نوك دماغشان جاي 
ديگري است. اعضاي تهي هم كساني هستند كه نه مي‌دانند 
براي چه عضو شده‌اند، نه انگيزه فردي و نه انگيزه جمعي 
دارند و گاهي اصلا از عضو شــدن خود بــي خبرند؛ زيرا 
دوست و رفيق ديگري اســم او را داده و ثبت كرده است 
و خود از ثبت‌نامــش در انجمن خبر نــدارد. اگر هم خبر 
داشته باشــد، به دليل تهي بودن از علم و فن و انگيزه لازم، 
هيچ مشاركتي در تصميم‌سازي و تصميم‌گيري ندارد. اين 
اعضا معمولا سياهي‌لشكر هستند و انجمن‌ها براي پركردن 
آمارهاي خود از آن‌ها اســتفاده ميك‌ننــد و اعتبار ديگري 

ندارند.

اعضاي مصمم انجمن های دریایی
اعضاي مصمم، انديش‌مندانه اهــداف را تعقيب ميك‌نند، 
مسائل را حل ميك‌نند و با معضلات مي‌جنگند. روحي مبارز 
دارند و اهل تنبلي نيستند. حتا اگر بخواهند فقط مطامع خود 
را محقق كنند، بسيار انديشــمندانه، مدبرانه و با برنامه كار 
ميك‌نند. آن‌ها معمولا اين سياست را مي‌شناسند كه موفقيت 

انجمن، موفقيت آن‌ها خواهد بود. 
اين دسته افراد اگر اهدف اجتماعي داشته باشند و مسئوليت 
خود را در برابر كشور خود احساس كنند، تبديل مي‌شوند 

به كي برند اصيل و قابل اعتماد. 
اين اعضا، همواره اندك هستند و براي سطح فكري و نوع 
انديشه خود بسيار ارزش قائل مي‌شوند. انسان‌هاي موفق 
و بزرگي هستند و معمولا انجمن‌ها با داشتن چنين افراي 
موفق مي‌شــوند و با نداشــتن آن‌ها به بن بست و تعطيلي 

مي‌انجامند. 

انجمن‌هاي دريايي
انجمن‌هاي دريايي ســه ويژگي خاص دارند؛ دو ويژگي 

منفي و كيي مثبت.
وجه مثبت انجمن‌هاي دريايي، بالا بودن سواد آن‌هاست. 
معمولا اين انجمن‌ها تخصصي هستند و اعضاي آن از سواد 
تخصصي قابل توجهي برخوردارند. اين ويژگي، وجه مميزه 
كي انجمن دريايي با كي انجمن معمولي است. افرادي كه 
در انجمن‌هاي دريايي عضو هستند، معمولا داراي تخصصي 
مرتبط با قواره انجمن هســتند و اين برند بزرگي است كه 
مي‌تواند انجمن‌هاي دريايي را در فرايند تصميم‌ســازي و 

تصميم‌گيري‌هاي كلان قرار دهد؛ البته به شرط فعاليت.
اما دو ويژگي منفي دارند كه چشم‌اسفنديار و پاشنه آشيل 
آن‌هاســت. كيي آن كه معمولا از روابط عمومي‌هاي قوي 
برخوردار نيستند و ارتباطشان با مجامع تخصصي، حرفه‌اي 
و دولتي قطع است و روابط‌شان با ساير انجمن‌هاي دريايي- 
و حتا انجمن‌هاي ديگر در پهنه اجتماع- قطع است يا در حد 
مطلوب نيســت. روابط عمومي در اين انجمن ها منحصر 
شــده اســت به مباحث درون انجمني و احتمالا سايت يا 
نشــريه داخلي كه چندان نفوذ رســانه‌اي هم ندارند و در 
سبك و سياق كي رسانه‌اي حرفه‌اي به حساب نمي‌آيند. 
گاهي خبري منتشر ميك‌نند و گاهي هم خبرها را از اين جا 
و آن‌جا كش مي‌روند و با تغيير در منبع و ماخذ ناشيانه سعي 
ميك‌نند خبر را به حساب خود بگذارند. به هر روي، رفتار 
حرفه‌اي در سطح روابط عمومي‌هاي اين انجمن‌ها چندان 

به چشم نمي‌خورد. 

نكته منفي ديگر كه از همان روابــط عمومي‌هاي اداري با 
رفتار دولتي برآمده اســت، قطع ارتباط با جامعه مخاطب 
و به طور كلي با مردم اســت. انجمن‌ها كه بايد پاتوق همه 
علاقه‌مندان به مباحث مربوطه باشد، پيله‌اي دور خود تنيده 
و هيچ راه نفوذ نور عمومي ايجاد نكرده‌اند. اصولا و اساسا 
مردمي نيســتند و با افكار عمومي رابطه مستقيم ندارند. به 
همين دليل است كه بدون پشتوانه افكار عمومي رها شده‌اند 

و بعد مهمي از ابعاد اثربخشي خود را از دست داده‌اند. 

روابط عمومي مشترك در انجمن ها
راه كار موفق و اثربخشي براي بهبود شرايط عموم انجمن‌ها 
و قوي‌ شدن آن‌ها اين است كه در اقدامي موفق و موثر همه 
روابط‌عمومي‌هاي اين انجمن‌ها كي جا مجتمع شــوند. 
مديران عالي انجمن‌ها مي‌توانند در كي جلسه، هماهنگي 
لازم بين خود ايجاد كرده و كي پل ارتباطي مناســب بين 
خود و ديگر انجمن‌ها احداث كنند. شايد ايجاد كي روابط 
عمومي مشترك بتواند همه آن‌ها را كنار هم قرار داده و بعد 
اجتماعي آن‌ها را تقويت كرده و امكان هم‌افزايي براي آن‌ها 
را فراهم كند. بي‌شــك، انجمن‌ها با هماهنگي همديگر، 
قدرت بزرگي ايجــاد ميك‌نند و مي‌توانند با پشــتيباني از 
برنامه‌هاي هم يا طراحي و اجراي كي برنامه مشترك، تاثير 
گذاري خود را به حد اعلي برســانند. براي نمونه:‌ انجمن 
مهندســي دريايي ايران كه اين روزها جان تازه‌اي گرفته 
و اراده به خرج مي‌دهد، با اعتماد به نفس قابل تحســيني 
با نامه‌نگاري به مراجع عالي كشــور، بــه دنبال كمك به 
توسعه دريايي كشور اســت. اين نامه‌نگاري‌ها خوب بود 
كه با مشاركت ديگر انجمن‌ها باشــد و يا اين كه با همان 
تدبير روابط عمومي مشترك، همه انجمن‌ها از اين نامه‌ها 
و اين نوع فعاليت‌ها حمايت كنند. آن گاه است كه صداي 
انجمن‌هاي دريايي بلند شده و شــنيده خواهد شد. به هر 
روي، ‌كيتنه كسي مرد اين ميدان نيست و اين ميدان به خرد 

جمعي و كار جمعي نياز دارد.
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