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اخبار

رهبر انقلاب در دیدار رئیس‌جمهور ازبکستان:
 ایران به راحتی می‌تواند ازبکستان را به 

آب‌های آزاد متصل کند

حضرت آیت‌الله خامنه‌ای گفتند: جمهوری اسلامی ایران 
توانایی این را دارد که ازبکستان را از طریق ترکمنستان و 
افغانستان، به راحتی به آب‌های آزاد متصل کند.حضرت 
آیت‌الله خامنه‌ای رهبر معظم انقلاب اســامی در دیدار 
»شوکت میرضیایف« رئیس‌جمهور ازبکستان و هیأت 
همراه، با اشــاره به قرابت بی‌نظیر تاریخی، فرهنگی و 
علمی دو کشــور ایران و ازبکســتان گفتند: باید از این 
زمینه‌های مشترک برای گسترش روابط در بخش‌های 
مختلف استفاده شــود.رهبر انقلاب اســامی با اظهار 
خرسندی از تجدید حیات ارتباط دو کشور بعد از یک 
وقفه طولانی افزودند: متأسفانه سال‌های متمادی روابط 
ایران و ازبکســتان بســیار محدود بود و امیدواریم این 
سفر و گفت‌وگوهای انجام شده در تهران، سرآغاز یک 
آینده بهتر در روابط دو کشــور باشد. حضرت آیت‌الله 
خامنه‌ای گفتند: جمهوری اسلامی ایران توانایی این را 
دارد که ازبکستان را از طریق ترکمنستان و افغانستان، به 
راحتی به آب‌های آزاد متصل کند، ضمن آنکه زمینه‌های 
همکاری فراتر از تجارت و حمل و نقل است و می‌توان 
با ابتکارات مختلف در بخش علم و فناوری و بخش‌های 
دیگر همکاری‌های بیشــتری داشت. ایشان خاطرنشان 
کردند: البته گسترش روابط ایران و ازبکستان، مخالفانی 
هم دارد، اما باید بدون اعتنا به این مخالفت‌ها و براساس 
مصلحت دو کشــور، تصمیم گرفــت و همکاری‌ها را 
تا آنجا که امــکان دارد، گســترش داد.در این دیدار که 
حجت‌الاسلام والمسلمین رئیســی رئیس‌جمهور نیز 
حضور داشت، »شوکت میرضیایف« دیدار خود با رهبر 
انقلاب را یک دیدار تاریخی خوانــد و گفت: ما هم از 
وقفه‌ای که در روابط دو کشور و کاهش همکاری‌ها وجود 
داشت، متأســف بودیم و امیدواریم با گفت‌وگوهایی 
که در تهران انجام شــد، گام‌های بلنــدی را برداریم و 
همکاری‌ها در زمینه‌های تجــاری، حمل و نقل، علم و 
فناوری و گردشگری به ســطح شایسته و مطلوب خود 
برسد.رئیس‌جمهور ازبکستان با تجلیل از ایستادگی ملت 
ایران در برابر تحریم‌ها افزود: دستاوردهای ملت ایران 
به‌ویژه در حوزه علم و فناوری که بخش‌هایی از آن را در 
نمایشگاه برپا شده دیدم، نشان می‌دهد یک ملت تحت 
راهنمایی‌های خردمندانه رهبر خود و با اتحاد می‌تواند 

به‌رغم همه فشارها به اهداف بزرگ برسد.

رهاسازی 450 هزار قطعه ماهی در تالاب 
شادگان خوزستان

رئیس گروه بازسازی ذخایر اداره کل شیلات خوزستان 
با بیان اینکه ۴۵۰ هزار قطعه ماهی در تالاب شــادگان 
خوزستان رهاسازی شد گفت: اولین مرحله رهاسازی 
انواع بچه ماهیان بومی در اســتان خوزستان در تالاب 
شادگان واقع در روســتای گردشگری صراخیه اجرایی 
شد.به گزارش اقتصادســرآمد، هومن مکوندی با اشاره 
به آغاز رهاســازی بچه ماهیان در منابع آبی اســتان به 
منظور حفظ و بازسازی ذخایر آبزیان، پایداری معیشت 
جوامع روســتایی و صیادان محلی، اظهار داشت: 450 
هزار قطعه انواع ماهیان بومی شــامل بنی، گطان، برزم، 
و عنزه در تالاب شــادگان واقع در روستای گردشگری 
صراخیه رهاسازی شد.وی با اشــاره به روند فعالیت 2 
مرکز بازسازی ذخایر ژنتیکی آبزیان شهید ملکی اهواز و 
ماهیان بومی سوسنگرد در سال جاری، بر لزوم حمایت 

همه جانبه از این مراکز تاکید کرد.

زادآوری پرستوی دریایی معمولی برای اولین 
بار در»تالاب گندمان«

مدیرکل حفاظت محیط‌زیست چهارمحال و بختیاری 
از زادآوری پرســتوی دریایی برای اولین بار در تالاب 
گندمان خبــر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، ســعید 
یوسف‌پور به مهر، اظهار داشــت: برای اولین بار تعداد 
حدود ۹۰۰ فرد پرستوی دریایی معمولی در یک کلونی 
با حدود ۴۵۰ آشیانه در تالاب گندمان در حال لانه گزینی 
و جوجه آوری هستند.وی ادامه داد: این گونه به صورت 
کلونــی زادآوری دارد و انتخاب تــالاب گندمان برای 
زادآوری نشــان از وضعیت مطلوب زیستگاهی است.
یوسف پور عنوان کرد: عمق مناسب آب، پوشش گیاهی 
مطلوب و زنجیــرۀ غذایی کامل باعــث به‌وجود آمدن 
بستری مناســب برای لانه‌گزینی این پرنده شده است.
وی یادآور شد: تالاب گندمان با وسعت ۱۰۷۰ هکتار در 
حاشیه جاده بروجن، لردگان در نزدیکی شهر گندمان از 

شهرستان بروجن قرار دارد.

دانش دریا 2

پنجمین نشست 
تخصصی اقتصاد 
دریاپایه با اجرای 
روزنامه دریایی 
اقتصادسرآمد با 
موضوع استاندارد 
در فعالیت های 
دریایی با حضور 
محمدرضا 
ظفری، مدیرعامل 
مؤسسه رده بندی 
آسیا و محمدعلی 
جمشیدی، معاون 
مؤسسه رده 
بندی ایرانیان، 
حسین عابدینی از 
موسسه رده بندی 
ایرانیان به عنوان 
کارشناسان حوزه 
استانداردسازی 
دریایی و همچنین 
کاپیتان تقوی، 
کاپیتان مزینی 
فر و محمدصادق 
انصاری به عنوان 
مهمان این برنامه 
برگزار شد

ما در بحث دریایی 
کمبود قانون 
نداریم. چون 
تمام قوانین و 
استانداردها حتی 
در جزئی‌ترین 
موضوعات توسط 
کارشناسان در 
کشورهای مختلف 
تهیه شده است. 
در کشور از آن 
استاندارد بدون 
ترجمه و بر مبنای 
متن اصلی استفاده 
مي‌شود. 

گروه دانش دریــا - روزنامــه دریایی 
سرآمد-وابســتگی اقتصاد به دریا با توجه 
به اینکه بیش از90 درصــد از حمل و نقل و 
تجارت كشــورها از طریق دریا و كشتیرانی صورت 
می گیرد و زندگی میلیاردها انســان در جهان وابسته 
به دریا و كشــتیرانی اســت، انکارناپذیر است. از این 
رو، اســتاندارد کردن ابزار، تجهیزات، شناورها، سازه 
های دریایی، خدمات و فعالیت هــای دریایی، برای 
اطمینان بخشــی به مشــتریان در اقتصاد جهانی که بر 
مبنای رضایت آنها رقابت می کنند، ضرورت تام دارد.

اســتانداردهای دریایی بین المللی به طور معمول از 
طریق سازمان بین المللی دریانوردی و سازمان جهانی 
استانداردســازی )ISO( تدوین و منتشر می شوند و 
در کشــورها از طریق ســازمان های ملی استاندارد و 
دریانوردی بومی سازی و اجرایی می گردند. در کشور 
ما، استانداردهای بین المللی دریایی از طریق سازمان 
بنادر و دریانــوردی که از اعضای فعال ســازمان بین 
المللی دریانوردی است، استانداردهای دریایی تدوین 
و از طریق مؤسســات رده بندی در ساخت و بازرسی 
شناورها و ســازه های دریایی، فراساحلی، ساحلی و 
... اعمال و پیگیری می گردند. همچنین ســازمان ملی 
استاندارد، برخی از استانداردهای ملی مربوط به فعالیت 
های دریایی را با انطباق با استانداردهای سازمان جهانی 
استاندارد، تدوین و ارائه می نماید.در پنجمین نشست 
از سلســله نشســت های تخصصی اقتصاد دریاپایه، 
موضوع اســتاندارد در فعالیت های دریایی با حضور 
محمدرضا ظفری، مدیرعامل مؤسســه رده بندی آسیا 
و محمدعلی جمشــیدی، معاون مؤسســه رده بندی 
ایرانیان، حسین عابدینی از موسسه رده بندی ایرانیان 
به عنوان کارشناســان حوزه استانداردسازی دریایی و 
همچنین کاپیتان تقوی، کاپیتان مزینی فر و محمدصادق 
انصاری به عنوان مهمان این برنامه به اهمیت و ضرورت 

استانداردهای دریایی پرداخته شد.

مدیریت استانداردسازي در ايران 
مهندس ظفری:

ما در بحــث دریایی کمبود قانــون نداریم. چون تمام 
قوانین و استانداردها حتی در جزئی‌ترین موضوعات 
توسط کارشناسان در کشــورهای مختلف تهیه شده 
است. در کشور از آن استاندارد بدون ترجمه و بر مبنای 

متن اصلی استفاده مي‌شود. 
هرچند قوانین شــناورهای آب‌های داخلی توســط 
مؤسسه رده‌بندي آســیا و ایرانیان، متناسب با قوانین 
بين‌المللي تدوین شده اســت. مثلًا یک لنج نمي‌تواند 
قوانین یک ســوپرتانکر را رعایت کند و نیاز به قوانین 
خود دارد. کشــورهای مختلف برای خود این قوانین 
را دارند و کشور ما نیز این قوانین را بومي‌سازی کرده 
است. پس در بحث اســتاندارد و قوانین کمبودی در 
کشور وجود ندارد و اگر صنعت دریایی ما حرکت رو 
به جلو و پیشرفتی ندارد، به دلیل مسأله مدیریت است.  
ساخت کشتی نیازمند تکنولوژی بالایی مانند ساخت 
هواپیما ندارد و تکنولوژی پایینی دارد، ساخت بدنه یک 
سوپرتانکر مسأله پیچیده ای ندارد، ولی این‌که چگونه 
مدیریت کنید که ساخت هر قسمت به چه ترتیبی پیش 
برود مسأله پیچیده ای اســت؛ این‌که مدیریت داشته 
باشید که تجهیزات مورد نیاز در زمان لازم وجود داشته 
باشد و در محل نصب گردد و نصاب حاضر باشد، مسأله 
دشوارتری از ساخت مي‌باشد، یعنی ساخت کشتی ساده 
است، اما مدیریت پروژه و تكميل فرايند ساخت مشکل 

مي‌باشد که ما نمي‌توانیم انجامش دهیم.
مسأله بعدی تجهیزات اســت؛ ما به هیچ عنوان، هیچ 
گونه تجهیزاتی را در کشور نمي‌ســازیم و بهتر است 
که نســازیم، چرا که اقتصادی نیســت. برای نمونه  5 
موتور کشتی را برای 5 سال لازم مي‌شود، اگر بخواهیم 
تکنولوژی ساخت موتور کشتی را داشته باشید، حداقل 
به 50 سال تجربه نیاز اســت و الان فقط دو شرکت در 
دنیا، موتور کشتی مي‌ســازند و در کل، لزومي‌ندارد ما 
بسیاری از تجهیزات را تولید کنیم. در حال حاضر، کره 
جنوبی بزرگترین سازنده کشتی در دنیاست و هفته ای 
یک کشــتی غول پیکر به آب مي‌اندازد. در آن‌جا بدنه 
کشتی ساخته مي‌شود و تجهیزات از نقاط مختلف دنیا 

وارد و نصب مي‌شود. 
بومي‌سازي استانداردها

مي‌توان با لحاظ شرایط، تغییراتی را در استانداردها ایجاد 
کرد، برای مثال، در استانداردهای بين‌المللي برای یک 
فولاد  شکنندگی در شرایط نیروی خاص تعیین شده 
است و در کشور ما تولید چنین فولادی ممکن نیست، 
با تغییری مقادیر استاندارد، مي‌توان فولاد تولید داخل و 

با کیفیت لازم را برای ساخت بدنه 
کشتی مورد استفاده قرار داد. 

كاپيتان مزینی‌فر:
متناسب‌سازی اســتاندارد به معنای بازتولید استاندارد 
و تغییر  استاندارد نیست. برای نمونه، یک سوپرتانکر 
نیاز به یک سیستم اطفای حریق دارد که استانداردهای 
آن موجود است. یک کشتی ژنرال کارگو همان سیستم 
را لازم دارد، اما کاربری متفاوتی دارد. یک کانتینربر هم 
نیاز به اطفای حریق با کاربرد متفاوت دارد. حال یک لنج 
موجود در دریای جنوب هم نیاز به سیستم اطفای حریق 
دارد، چون این شناور بومي ‌ایران است و نمونه‌ای از آن 
در جایی دیگر نیســت، آن وقت باید استاندارد اطفای 
حریق برای آن تعریف شــود که آیا به سیستم اطفای 
 CO2 حریق ســوپرتانکر نیاز دارد یا نیاز به کپســول
سی تنی دارد یا کپسول اطفای حریق دیگر؟ اين رويه 
را مي‌توان بومي‌ســازي يا متناسب‌سازي استانداردها 

دانست.

چرا در کشور ما دو مؤسسه رده‌بندي داریم؟ 
محمدرضا ظفری:

ما در کشور فقط دو مؤسســه رده‌بندي نداریم، قریب 
به هفت یا هشت مؤسســه رده‌بندي  تا 8 سال پیش در 

کشور داشتیم؛ چرا که از مؤسسات رده‌بندي خارجی 
نیز استفاده مي‌شده است. هرچند به دلیل تحریم بیشتر 
آن‌ها از کشور رفتند و فقط یک مؤسسه خارجی با نام 
PRS باقی مانده است و این مؤسسات رقیب مؤسسات 
داخلی محسوب مي‌شوند.در کشورهای زیادی مانند 
پاناما بیشتر از 10 مؤسســه رده‌بندي در آنها فعالند. در 
کشور پاناما، علیرغم وســعت کم آن، برای این‌که یک 
کشور با پرچم آزاد و دارای قوانین مالیاتی آسان است، 
مي‌توان گفت بزرگ‌ترین ناوگان دریایی تجاری دنیا را 
دارد. این کشور 10 مؤسسه رده‌بندي داخلی دارد و از 

تمام مؤسسات بين‌المللي هم استفاده مي‌کند.
دو مؤسسه داخلی کشــور، از تمام قوانین داخلی بهره 
مي‌برند؛ قوانینی که سازمان بنادر تکلیف کرده است را 
استفاده مي‌کنند و دو مؤسسه به لحاظ ماهیت تفاوتی با 

یکدیگر ندارند.

مزیت رقابتی دو مؤسسه؟
ما تقریباً رقابتی بــا یکدیگر نداریــم! مزیت  و امکان 
انتخاب به خدماتی بر مي‌گردد که شفاف‌تر و سریع‌تر 

انجام گیرد.

مؤسسات رده‌بندي جدید 
ايجاد موسسات رده‌بندي جديد، بستگی به سیاست‌های 
نظام دارد. سبقه مؤسسات رده‌بندي در کشور به حدود 
40 ســال پیش بر مي‌گردد که دو مؤسســه به نام ایران 
سفینه و IGS بودند که اولین آن‌ها IGS بوده است که 
در سال 1359 تشکیل شــده است و در سال 1370 هم 
مؤسسه ایران سفینه شکل گرفت. براساس سیاست‌های 
نظام این دو مؤسســه با هم ادغام شــدند و مؤسســه 
رده‌بندي آسیا به وجود آمد. بعد براساس سیاست‌های 
جدید و به دلیل جلوگیــری از فعالیت‌های انحصاری، 
اجازه تشــکیل مؤسســه رده‌بندي بعدی ممکن شد 
که مؤسسه رده‌بندي ایرانیان تشــکیل شد. مؤسسات 
رده‌بندي مي‌تواند دولتی یا خصوصی باشند، دو مؤسسه 
 )NGO( حاضر کشــور، هر دو ســازمان مردم نهاد

مي‌باشند.
مهندس جمشیدی:

دریاره استانداردها و تجاری ســازی، از وظایف یک 

مؤسسه رده‌بندي، بحث تضمین ایمنی، کیفیت، حفاظت 
از محیط زیســت و دریانوردی ایمن یک کشــتی در 
دریاها و آب‌هاست. متضمن این اطمینان، استانداردها 
مي‌باشــند. استانداردهایی که توســط سازمان جهانی 
دریانوردی و سازمان بنادر و دریانوردی، شکل گرفته 
و مبتنی بر این اســتانداردها، مؤسسات رده‌بندي باید 

وظایف خود را  ضمن بازرسی شناورها انجام دهند.
حال فرض کنیم تمام این مراحل انجام شود، اگر کشتی 
باز هم نتواند تجارت را انجام دهد، چه مي‌شــود؟ در 
این‌جا مسأله تجاری‌ســازی دوباره باید مطرح گردد. 
کشورهای پیشرفته دنیا، وقتی استانداردهای کشورشان 
را در نوع ســاخت و عملیات کشــتی‌ها، دریانوردی 
و مســائل ایمنی و حفظ محیط زیســت را به صورتی 
مي‌نویسند که نهایتاً به تجارت و اقتصاد سالم و پویای 
کشورشان منتهی مي‌شود. در کشور ما چنین، نقشه راه 
منسجم و راهبردی و یک اســتراتژی مشخص وجود 

ندارد.نکته دوم، درخصوص مؤسســات رده‌بندي دنیا 
که عضو آیاکس هستند -مانند لویز رجیستر دیکر- خود 
را بنیاد معرفــی مي‌کند و دیگر  فقط به عنوان مؤسســه 
رده‌بندي مطرح نمي‌باشد؛ یعنی به صورت یک مؤسسه 
جهانی خیریه کار مي‌کند، همان خدمات مهندسی و ایمنی 
هم‌چنان ارائه مي‌کند، اما عنوان خود را به بنیاد تغییر داده 
است. دولت متبوع این مؤسسات در همه اوقات ـ به جزء 
شــرایط جنگی ـ به لحاظ قانونی در نوع عملکرد آن‌ها 
هیچ گونه تأثیری ندارند. برای همین است که مؤسسات 
رده‌بندي را به عنوان شخص سوم ناظر برای امور ایمنی، 
فنی و محیط زیستی مي‌توان انتخاب کرد؛ چراکه در زمانی 
که بازرسی را مطابق با استانداردها و چک لیست‌ها انجام 
مي‌دهد، فشار هیچ گونه دولت و حاکمیتی نباید بر روی 
آن باشد.درباره مؤسســه رده‌بندي ایرانیان، این مؤسسه 
سهامدار ندارد و با سرمایه صفر تشکیل شده است و به 
صورت هیأت امنای اداره مي‌شود. بخشی از عایدی این 
مؤسسه، برای حقوق پرســنل هزینه  و بخشی از آن هم 
برای تحقیق موارد مرتبط در دانشگاه‌ها هزینه مي‌شود. 
این مؤسسه، جزء موسسات و شرکت‌های دانش بنیان 
شناخته شده اســت. مؤسســه رده‌بندي ایرانیان بالغ بر 
11/2 میلیون تانج کشتی تحت رده‌بندي خود در سطح 

بين‌المللي دارد.

سهم موسسات رده‌بندي از بازار 
مهندس ظفری:

 سهم بازار داخلی، پنجاه پنجاه است. مشتریان براساس 
تحقیقاتی که انجام مي‌دهند، یکی از دو مؤسسه را انتخاب 
مي‌کنند. معمولاً صاحب کشتی‌ها افراد فاقد تجربه نیستند 
و سالیان ســال را در این کار صرف کرده‌اند. با توجه به 
تجارب اندوخته، به آساني تشخیص مي‌دهند که با کدام 
مؤسسه کار کنند. مواردی چون تعداد پرسنل در دسترس 
یک مؤسسه که در بندر عباس مشغول به کار هستند نیز 

در انتخاب مؤسسه اهمیت دارد.
 مشتریان ما نیروهای تخصصی هستند که با مؤسسات 
رده‌بندي و حتی تمام نیروهای شاغل در آن‌ها آشنا هستند 

و نیازی به بازاریابی وجود ندارد. 

مهندس جمشیدی:
پيش‌تر، در ناوگان کشــتیرانی بالغ بر 100 فروند کشتی 
وجود داشت، برای این‌که یک بســته‌بازاريابي مناسب 
برای خدماتی که مؤسســات معتبر رده‌بندي دنیا -مثل 
لویدز یا بــی وی- ارائه مي‌کردند، داشــته باشــیم، ما 
کشتی‌های خود را به مقدار تناژ و براساس شناختی که از 
رده‌بندي‌ها داشتیم، تعداد زیادی را از لویدز، در مرحله 
دوم، DNV و در مراحل بعد BV و بعد از آن از GL و 

... گواهینامه دریافت مي‌کردیم.
در موضوع قراردادهای کشــتی‌ها که مقادیر مالی بسیار 
زیادی را شــامل مي‌شود ـ اما در مؤسســات رده‌بندي 
کشــور، این مبالغ ناچیز اســت. برای مثال یک کشتی 
پاناماکس 72 هزار تنی فله بر، قرارداد 5 ساله آن به مقدار 
150 هزار دلار بود، اما نسبت به سایر هزینه‌های دریایی 
مبلغی محسوب نمي‌شود؛ اما این هزینه‌ها برای مؤسسات 
رده‌بندي ایرانی، بســیار پایین‌تر منظور مي‌شود. این در 
صورتی ست که مؤسســه DNV نروژ، بازار خوبی از 
این نظر در خاورمیانه دارد و به دلیل مســائل سیاسی و 
مدیریتی، این درآمدها نصیب مؤسسات ایرانی نمي‌شود. 

پنجمین نشست‌ تخصصی اقتصاد دریا  پایه 

قوانین و استانداردهای دریایی

                                                 دفتر صنایع ریلی و دریایی

ISO و IMO بررسی تفاوت و تشابه استانداردسازي سازمان بين‌المللي

 در بحث دریایی ایران
 کمبود قانون نداریم 
چرا در کشور ما دو مؤسسه رده‌بندي داریم؟

بخش سوم


