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حریف اصلی 
ژئوپلیتیک چین، 

ایالات متحده 
آمریکا، تقریباً 

کنترل کاملی بر 
اقیانوس‌های 

جهان دارد و این 
امر چین را بر آن 

داشت تا بنادر 
جدیدی بسازد که 

می‌تواند توسط 
کشتی‌های تجاری 

این کشور هنگام 
عبور از مسیر 

مهم کشتیرانی از 
اقیانوس هند، از 

طریق تنگه مالاکا 
به دریای چین 

جنوبی جابجا كند

گــروه اقتصادآبي – توحيد ورســتان 
-  چین از ســال 2017 مذاکــره با دولت 
کامبــوج را آغــاز کرد تا مجوز ســاخت 
پایگاه‌های دریایــی در نزدیکی شــهر بندری کوه 
کنگ )مرکز اســتان کوه کنگ( در خلیــج تایلند را 
دریافت کند. دریای چیــن جنوبی - از جمله جزیره 
تایــوان - در واقع کانون رویارویــی بین دو قدرت 
برتر جهانی، ایــالات متحده آمریکا و چین شــده 
است. این رویارویی‌ها خصلت جهانی پیدا کرده‌اند 
و بدون اغراق، می‌توان آن را به »جنگ ســرد جدید« 

توصیف کرد. 
تا همین اواخر، تنش‌ها در بخش شرقی دریای چین 
جنوبی متمرکز بود که پکن آن را بخشی از آب‌های 
سرزمینی خود می‌داند. چین جزایر مصنوعی متعددی 
در این بخش از دریای چین جنوبی ســاخته است و 
از آن ها به عنوان ســایت‌های برای زیرساخت‌های 
نظامی، بنادر، فرودگاه‌های نظامی، پست‌های رصد 
مستقر در زمین و سیســتم‌های ضد موشکی استفاده 
می‌کند. اما سایر کشــورهای هم مرز در دریای چین 
جنوبی نیز مدعی حاکمیت بر همه یا برخی از مجمع 
الجزایر در این منطقه هســتند. همچنین کشتی‌های 
نیروی دریایی ایالات متحده نیــز به طور فزاینده در 
این بخش شــرقی دریای چین جنوبی فعال هستند. 
البته واشنگتن رســما موضعی بی‌طرف در رابطه با 
اختلافات ارضی چین با همســایگان خــود اتخاذ 

می‌کند.

فعالیت در بنادر شرق آسیا
می‌توان دو دلیل اصلی برای فعالیت‌های گسترده چین 
در دریای چین جنوبی در سال‌های اخیر معرفی کرد. 
دلیل نخست، مفهوم »ملت واحد چین« است که ریشه 
تاریخی دارد و به عنوان یک هدفی تلقی می‌شود. دلیل 
دوم مستقیماً به سیاست‌های عمل گرایانه فعلی چین 
مربوط می‌شود. یکی از این موارد، حصول اطمینان 
از حمل و نقل بی‌وقفه و مطمئــن هیدروکربن‌ها از 
تامین کنندگان اصلی آن در آفریقــا و خلیج فارس 

مربوط می‌شود.
حریف اصلی ژئوپلیتیک چین، ایالات متحده آمریکا، 

تقریباً کنترل کاملی بر اقیانوس‌های جهان دارد و این 
امر چین را بر آن داشــت تا بنادر جدیدی بسازد که 
می‌تواند توسط کشتی‌های تجاری این کشور هنگام 
عبور از مسیر مهم کشتیرانی از اقیانوس هند، از طریق 

تنگه مالاکا به دریای چین جنوبی جابجا كند. 
بنادری مانند »هامبانتوتا« در ساحل جنوبی سریلانکا 
و »گوادر« در ســاحل دریای عرب پاکستان اکنون به 
خوبی معروف شده است. هر دو کشور مصر هستند 
که حق اســتفاده از بنادر خود برای مقاصد نظامی را 
دارند، حتی اگر این بنادر توســط چین اجاره شــده 
است. آسیب پذیرترین بخش مســیر کشتیرانی فوق 
تنگه مالاکا اســت، به ویژه ورودی تنگه که توســط 
دولت - شهر ســنگاپور اداره می‌شود. سنگاپور مانند 
همه کشورهای جنوب شرق آسیا، در بین حوزه‌های 
نفوذ دو قدرت بزرگ جهانی گرفتار شــده و باید یک 
عمل متعادل کننده ظریف را حفظ کند. هر کشــور در 
آسیای جنوب شرقی کمی از حفظ تعادل کامل فاصله 
می‌گیرد. اگرچه سنگاپور مصمم به توسعه پیوندها با 
چین، به ویژه در رابطه با مسائل اقتصادی است، هنوز 
در مورد موضع برابر آن تردید وجــود دارد. از همین 
روی، پکن در جستجوی مکانی است تا بتواند پایگاه 

نظامی چینی را در نزدیکی ورودی تنگه ایجاد کند.
به نظر می‌رسد، پکن گمشده خود را در کامبوج یافته 
است. در اواسط نوامبر 2018 در حاشیه مجمع آسه آن 
و ایالات متحده که در سنگاپور برگزار شد، نمایندگانی 
از ایالات متحده و وزارت خارجــه کامبوج در مورد 
امکان اجاره سواحل کامبوج به چین مذاکره کردند. البته 
مقامات کامبوج، با استناد به قانون اساسی ملی، به‌طور 
قاطعانه امکان ســاخت پایگاه‌های نظامی خارجی یا 

استقرار نیروهای خارجی در کامبوج را رد کرد.
به نظر می‌رســد که ترس واشــنگتن باعث انتشــار 
اطلاعاتی در مورد برنامه‌های پکن برای تامین مالی 
ســاخت یک مکان گردشــگری به مســاحت 450 
کیلومتر مربع در اســتان کوه کنگ شده است. طبیعتاً 
اگر این منطقه بخواهد گردشگران را جذب کند، باید 
زیرساخت‌های حمل و نقل و لجستیکی مدرن ایجاد 
شــود، به خصوص که این منطقه از استراحتگاه‌های 
ساحلی تایلند چندان دور نیست. این احتمال وجود 

دارد که پروژه نوسازی شامل بندر کوه کنگ نیز شود. 
با این وجود، »سرویس‌های نظارتی« ایالات متحده 
از این پس نه تنها بنادر هامبانتوتــا و گوادر، بلکه در 

کوه‌کنگ در کامبوج را زیر نظر خواهند داشت.

توسعه بندر متحد واشنگتن توسط چینی‌ها
احتمالا ایــالات متحده نگرانی خــود در مورد بندر 
دیگــری را نمایان خواهد کرد. این بار در کشــوری 
که هرگز انتظار نداشــت با آن مشکلی داشته باشد و 
آن بندر حیفا در اسرائیل اســت. در سپتامبر 2018، 
روزنامه اسرائیلی هاآرتص مقاله‌ای با عنوان »اسرائیل 
کلید بزرگترین بندر خود را به چین می‌دهد« حضور 
پکن در این بندر را مهم توصیــف کرد. یک ماه بعد، 
مجله انگلیسی اکونومیســت در گزارشی نوشت که 
روسای سرویس‌های ویژه اسرائیل از دیدن کارگران 
ســاختمانی چینی که سخت مشــغول ساختن یکی 
از پایانه‌های بندر حیفا هســتند، »تعجب« کرده‌اند. 
حضور کارگران چینــی در حیفا با فعالیت‌های گروه 
بندر بین‌المللی شانگهای مستقر در شانگهای مرتبط 
بود که در ســال 2015 برنده مناقصه بین‌المللی برای 
نوســازی بخش‌های خاصی از بندر حیفا شده بود. 
ظاهرا امکان حضور شرکت‌های چینی در آن مناقصه 
از سوی دولت اسرائیل مطرح نشــده بود. برخی از 
گروه‌های صهیونیستی در مورد توسعه روابط گسترده 
بین اســرائیل و چین، به ویژه در رابطه با به اشتراک 

گذاری دانش فنی بسیار نگران هستند. اما، با توجه به 
اینکه روابط اسرائیل با ایالات متحده آمریکا پیچیده 
است؛ دولت اسرائیل مراقب است که همه تخم‌های 

خود را در یک سبد )چینی( قرار ندهد.
نفوذ ژاپن، رقیب ژئوپلیتیک چین، در اقتصاد اسرائیل 
نیز به سرعت در حال افزایش است. بر اساس برخی 
گزارش‌ها، تعداد شــرکت‌های ژاپنی که در اسرائیل 
تجارت می‌کنند از سال 2013 ســه برابر شده و کل 
ســرمایه گذاری ژاپنی‌ها در آن به طور چشمگیری 
افزایش یافته است. شواهد بیشــتری مبنی بر علاقه 
مشترک دو کشور به توســعه همکاری‌ها به ویژه در 
بخش فناوری پیشــرفته وجود دارد و در ســال‌های 
اخیر هیات‌های تجاری ژاپنی متعددی از اســرائیل 

بازدید کردند.
در پاســخ به نگرانی‌هــای ایالات متحــده در مورد 
تلاش‌هــای چین برای توســعه تاسیســات بندری 
در نقــاط مختلف جهان، خود چین اصــرار دارد که 
فعالیت‌های این کشــور منحصراً ماهیت صلح آمیز 
دارد و با هدف حمایت از توسعه طرح ابتکار کمربند 
و جاده )BRI( است. این اظهارات پکن درست باشد 
یا خیر، می‌توان گفت که پس از یک دوره نسبتاً ایستا 
پس از پایان جنگ سرد، اکنون شاهد تغییرات اساسی 
در نظم بین‌الملل هستیم و این روند ادامه‌دار احتمالاً 
به وقوع خواهد پیوست و شگفتی‌های زیادی به بار 

خواهد آورد.  

حضور خزنده چين در نقشه هاي آبي  دنيا؛ اقتصادسرآمد تحليل 
مي كند

نگرانی واشنگتن از حضور 
چینی‌ها در بنادر خارجی

گاهدریچهبازتاب ن

دفتر زیست بوم‌های دریایی سازمان محیط زیست خبرداد

تدوین برنامه اقدام ملی » نجات ۷ 
گونه در معرض خطر دریایی«

مدیر کل دفتر زیســت بوم‌های دریایی ســازمان حفاظت محیط 
زیســت از تدوین برنامه اقدام ملی جهت نجــات هفت گونه در 
معرض خطر دریایی کشــور خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمد طالبی متین به مانا اظهار داشــت:  تدوین برنامه اقدام ملی حفاظت از 
گونه‌های در معرض خطر انقراض دریایی از اقدامات مهم سازمان حفاظت 
محیط زیست بوده اســت.مدیر‌کل دفتر زیســت بوم های دریایی سازمان 
حفاظت محیط زیست، ادامه داد: بر این اساس برنامه اقدام ملی جهت نجات 
هفت‌ گونه جانوری و گیاهی در معرض خطر دریایی تدوین شده است.به 
گفته ، مدیر کل دفتر زیست بوم‌های دریایی سازمان حفاظت محیط زیست 
فوک خزری، لاک پشــت پوزه عقابی، دلفین گوژپشــت، کوسه‌های خلیج 
فارس، مرجان‌ها و جنگل‌های حرا از جمله گونه‌های جانوری و گیاهی در 
معرض خطر انقراض شمرده می‌شوند که نجات آنها در دستور کار سازمان 
حفاظت محیط زیســت قرار گرفته اســت.مدیر کل دفتر زیست بوم‌های 
دریایی سازمان حفاظت محیط زیست خاطرنشان ساخت: بر اساس ماده 3 
قانون شکار و صید، گونه‌های جانوران وحشی مشمول قانون شکار و صید 
در ردیف آبزیان در معرض خطر انقراض توســط سازمان حفاظت محیط 
زیست اعلام شده اســت.به گفتۀ متین، بر اساس این لیســت، انواع کوسه 
ماهیان، سفره ماهیان، گیتار ماهیان، اســبک دریایی، خیار دریایی، خورشید 
ماهی، راشگو معمولی، هامور معمولی، انواع صدف دو کفه‌ای، انواع شقایق 
دریایی، تمام گونه‌های مرجان‌های نرم و سخت، شاه میگو و خر‌چنگ حرا به 
عنوان گونه‌هایی که صید آنها ممنوع است، اعلام شده است.این مقام مسئول 
در سازمان حفاظت محیط زیســت، بر ضرورت توسعه پایش و حفاظت از 
گونه های در معرض خطر تأکید کرد و گفت: در این راستا سازمان حفاظت 
محیط زیست از برگزاری هر گونه کنفرانس های ملی، منطقه‌ای و بین‌المللی 
در خصوص پایش و حفاظت از گونه‌های در معرض خطر حمایت خواهد 
کرد.مدیر‌کل دفتر زیســت بوم‌های دریایی سازمان حفاظت محیط زیست، 
اظهار امیدواری کرد: با اجرایی شــدن فازهای مختلــف برنامه اقدام ملی 
گونه‌های در معرض خطر دریایی شــاهد نجات و حفاظت این گونه ها در 

آبهای خزر، خیلج فارس و دریای عمان باشیم.

فرمانده منطقه دوم نیروی دریایی سپاه

رتبه سوم ایران در تولید 
موشک‌های کروز دریایی در جهان

فرمانده منطقه دوم نیروی دریایی ســپاه گفت: جمهوری اسلامی 
ایران در ساخت موشک‌های دریاپایه و کروز دریایی در رتبه سوم 
دنیا قرار دارد که این نشان‌دهنده پیشــرفت ما در این صنایع است.

به گزارش اقتصادسرآمد، ســردار رمضان زیراهی فرمانده منطقه دوم نیروی 
دریایی سپاه پاســداران در افتتاحیه پیش‌رویداد »عصر امید صنایع و خدمات 
دریایی« که در دانشگاه آزاد بوشهر برگزار شد، گفت: استان بوشهر هم در بعُد 
نظامی و هم در بعُد اقتصادی در کشــور ویژه است؛ زیرا ۹۴ درصد صادرات 
نفت و ۷۴ درصد پتروشیمی از بوشهر رقم می‌خورد و در بحث خرما و شیلات 
در کشور رکورددار است؛ همچنین بیشــترین مرز آبی را با خلیج فارس دارد.
وی با بیان اینکه مردم ایران همه ویژه هستند، اما مردم خونگرم استان بوشهر 
مبارزه با هر دو اســتعمار را در تاریخ خود دارند، افزود: نقش دریا در اقتصاد، 
نقشی ویژه و بنیادین است؛ ۴۰ درصد جمعیت دنیا در سواحل زندگی می‌کنند 
و در اقتصاد دنیا برابر آماری که وجود دارد در حد ۱۹ هزار میلیارد دلار نقش 
دارد که بنا بر پیش‌بینی‌های انجام‌شــده، این عدد دو برابر خواهد شد.فرمانده 
منطقه دوم نیروی دریایی سپاه بیان کرد: دریا با توجه به ظرفیت‌هایی که دارد، 
نقشی ویژه در ثبات اقتصاد کشور دارد؛ هم در بخش حمل و نقل دریایی، هم 
شیلات، هم تعمیرات دریایی، هم سازه‌های دریایی؛ همچنین استفاده از آب 
دریا برای اســتفاده زمینه‌های مختلفی وجود دارد، اما در کشــور ما علی‌رغم 
هزاران کیلومتر ساحل تنها ۲ و نیم درصد اقتصاد ما از دریا تأمین می‌شود.وی 
ادامه داد: بهترین و پر درآمدترین شهر‌های دنیا در کنار دریا قرار دارند، اما در 
کشور ما این برعکس است و ما همچنان با دریا بیگانه هستیم.سردار زیراهی 
گفت: هرچند در سیاست‌گذاری و قانون اقتصاد دریامحور وجود دارد، اما در 
این زمینه هماهنگی بین سیاســت‌ها وجود ندارد حتی ما مردم را نتوانسته‌ایم 
قانع کنیم که دریا برای ما چه ظرفیت‌هایی می‌تواند داشته باشد.وی گفت: در 
سال‌های گذشته آمریکا و دولت‌های غربی وارد منطقه شدند و به سرکردگی 
صهیونیست‌ها پیشقراولان صنعت دریایی را مورد حمله قرار دادند و بیش از 
۲۰ فروند شناور مورد حمله واقع شد که پس از پاسخ‌های ایران دو محور برای 
مقابله با این پاسخ‌ها روبه‌رو شدند که یکی به سرکردگی کشور‌های منطقه و 

دیگری به سرکردگی کشور‌های غربی ایجاد شد.

مدیرکل امور بندری سازمان بنادر 

ظرفیت بنادر کشور بیشتر از میزان 
عملیات تخلیه‌وبارگیری است

مدیرکل امور بندری ســازمان بنادر و دریانــوردی با تاکید بر 
اینکه ظرفیت فعلی بنادر کشور بیشــتر از میزان میزان عملیات 
تخلیه‌وبارگیری موجود اســت، گفــت: بنادر کشــور در بخش تجهیزات 
اســتراتژیک نیز از ظرفیت بســیار مطلوبی برخوردار هســتند.به گزارش 
اقتصادســرآمد، عادل دریس با بیان اینکه تدوین آیین‌نامه کارگزاران امور 
بندری و دریایی در راســتای توسعه و تسهیل فضای کســب و کار مدنظر 
سازمان بنادر قرار دارد ، به موج اظهار داشت: فرآیند تصویب این آیین‌نامه در 
هیات عامل سازمان بنادر و دریانوردی طی شده و منتظر تصویب در شورای 
عالی ترابری اســت.دریس مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی 
با اشاره به اینکه در حوزه زیرســاخت‌های بندری اقدامات و اتفاقات بسیار 
خوبی صورت گرفته اســت، گفت: در حال حاضر ظرفیت بنادر شمالی و 
جنوبی کشور از میزان عملکرد تخلیه‌وبارگیری بیشتر و این بدان معنا است 
که بنادر ایران از ظرفیت بســیار بالایی در بخش تخلیه‌وبارگیری برخوردار 
هستند. مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی در مورد تجهیزات 
استراتژیک بنادر کشور نیز، گفت: در بخش تجهیزات استراتژیک نیز بنادر 
کشور از ظرفیت خوبی برخوردار هستند اما نکته مهم، بهره‌وری و کارآمدی 
است و صرفا نباید از طریق ســرمایه‌گذاری در بنادر این مسئله محقق شود 
بلکه بهره‌وری از طریق نیروی انسانی موضوع بسیار مهمی است که باید به 
آن توجه داشته باشیم و در راستای بهبود ارائه کیفی خدمات در زنجیره تامین 
کالا گام برداریم.مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی در ادامه با 
اشاره به اجرای ممیزی اجباری سازمان بین‌المللی دریانوردی )IMO( از سال 
آینده، اظهار داشت: این ممیزی اجباری مربوط به کشورهای عضو است و در 
این راستا برنامه‌های تدوینی را با بخش‌های مرتبط از جمله بخش خصوصی 
به اشتراک گذاشتیم. مدیرکل امور بندری سازمان بنادر و دریانوردی خاطر 
نشان کرد: در همین راستا توجه به اهمیت مقوله کالاهای خطرناک دوره‌های 
مختلف بسیاری در این راستا برگزار و آموزش‌های لازم داده شد؛ همچنین 
از فراگیــران مربوط به بخش‌هــای مختلف عملیاتــی، بخش خصوصی و 
ناظران عملیات، آزمون‌های لازم برگزار و گواهینامه‌های مربوطه ارائه شد تا 

فعالیت‌های پیش ممیزی دنبال شود.

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگبندر کنگ

»قدرت دریانوردی هخامنشیان در مدیترانه 
به تأنی گسترده شد

دکتر بهروز امرایی - چگونه می‌توان از کارشناســان 
جوان امروز که مدیران فردای صنعت بســیار پیچیده 
حمل و نقل دریایی، بندری،کشتیرانی، کشتی‌سازی و 
صنایع وابسته به آن‌ها از وضعیت و چگونگی تحولات 
گذشته و حال بی‌اطلاع باشند و آنگاه انتظار داشته باشیم 
مدیرانی تحول‌گرا و آینده‌نگر بوده و قادر به طراحی و 
ترســیم افق‌های نزدیک و دور توسعه سازمان، ارگان، 
نهاد و یا شــرکت‌های مورد تصــدی و مدیریت خود 

باشند؟
 کشتی‌ها از کاسپاتیروس و سرزمین پاکتیس حرکت 
کردند، از رودخانه به ســوی خاور و به سمت طلوع 
خورشید و به جانب دریا روانه شدند. آنگاه در دریا به 
سمت غرب رفتند، پس از آن سی ماه )که باید گفت که 
ســی ماه دریانوردی با آن امکانات اولیه و در آن زمان 
کار بسیار سخت و طاقت فرسائی بوده( به جایی وارد 
شدند که شاه مصر فینیقی‌ها را به آنجا اعزام کرده بود 
تا در اطراف لیدی سیاحت کنند. پس از آنکه این عده 
مراجعت کردند، داریوش همه را مقهور کرد و در آن 
دریا به آمدوشــد پرداخت؛ به این معنی که براساس 
گفته‌های هرودت یک سفر اکتشافی انجام شد و مبنایی 
شد برای گردآوری اطلاعات؛ یعنی این هیئت در این 
محدوده زمانی ۳۰ ماهه اطلاعاتی را که از سرزمین‌ها و 
دریاها و نیز مشکلات راه‌ها جمع‌آوری کرده بودند در 
اختیار داریوش نهادند و داریوش بر طبق این داده‌ها به 

این سرزمین‌ها حمله و آن مناطق را اشغال کرد.
هردوت می‌گوید »قدرت دریانوردی هخامنشیان در 
مدیترانه به تأنی گسترده شد. نخست، تنها عامل ایرانیان 
پرچم آن‌ها بود. ســپس صاحب‌منصبان ایرانی دیده 
شدند که در معیت خارجی‌ها دریانوردی و دریاپیمایی 
می‌کردند و در مرحله بعد ایرانی‌ها به مقام دریاسالاری 
رسیدند و به فتح جزایر مدیترانه پرداختند و سرانجام 
تمام ناوگان دریایی به دست دریاسالاران ایرانی افتاد 
و با سه قدرت مادها، سکاها و پارس‌ها مستحکم شد«. 
بنابراین متوجه می‌شــویم که در یک محدوده زمانی 
کوتاه ایرانی‌ها از ســربازی به سرداری می‌رسند و در 

صنعت دریا و کشتیرانی کار را به دست می‌گیرند. 
تاریخ جنگ‌های ایران در دوران خشایارشا و جانشینان 
او مثل اردشــیر به منظور حفظ ســرزمین‌های اشغال 
شده در آســیا و اروپا و حملات مکرر به یونان برای 
تصرف آن از قول هرودت و پلوتارک مورخان حاضر 
در صحنه آن روزها بســیار خواندنی و شنیدنی و در 
عین حال طولانی اســت. در واقع اگر این حملات را 
جمع‌بندی کنیم باید گفت که هدف یونان و رسیدن به 
آتن بود و اگر این امر میسر نمیشد و اگر این حملات را 
ادامه نمی‌دادند ممکن بود که کنترل سرزمین‌های تحت 
تصرف را از دست بدهند. به این سبب هخامنشیان کار 

را از آسیای صغیر و از تنگه داردانل شروع می‌کنند.
خشایارشا در دوریسکوس ۴۲۰۷ فروند کشتی داشته 
اســت و یک چنین مجموعه‌ای از تعداد کشتی هرگز 
در طول تاریخ تکرار نشــده است. در این لشکرکشی 
فرماندهی ۴۲۰۷ فروند کشتی به همراه ۵۱۷۶۱۰ نفر 
سپاهی در این ناوگان بر عهده چهار دریاسالار ایرانی 
بود که یکی از آنها هخامنش برادر خشایارشاه بود که 
سر کردگی کشــتیهایی را که از مصر گرفته بودند، بر 
عهده داشت. دومین آن‌ها آریا بیگینوس پسر داریوش 
بود و ســومی گنوبریاس برادر ناتنی خشایارشــا بود 
و بقیه کشــتی‌ها نیز تحت فرماندهی پریکاس پســر 

اسپانینوس و مگابازوس پسر مگاباتیس بودند.
از زمان کوروش تا زمان اردشــیر ســوم یعنی از سال 
۵۲۵ تا ۳۳۲ قبل از میلاد و در حدود ۲۰۰ ســال این 
امپراتوری بسط و توسعه پیدا کرد و تا مدیترانه و یونان 
امتداد داشت و همواره متکی بر دریانوردان و ناوگان 

کشتی‌های ایران بوده است.
قبل از اینکــه به پایان مقوله دریانوردی هخامنشــیان 
بپردازیم بد نیست سخنان اسکندر را در برابر سپاهیان 
خود قبل از حمله بــه ایران در زمان داریوش ســوم 
ذکر کنیم که از توجه او به ناوگان ایرانی اشــاره دارد. 
دیودورس سیکولوس مورخ یونانی می‌گوید: اسکندر 
در منطقــه تاثیر در قبــرس قبل از حمله بــه ایران به 
سربازان خود چنین گفت، تا زمانی که ایرانیان سیادت 
بر دریا را دارند صلاح نمی‌دانم به مصر لشکرکشــی 
شــود و تا زمانی که تاثیر مقهور نشده است و تا زمانی 
که دشمنان ما بر مصر تســلط دارند و قبرس در چنگ 
آن‌هاســت نباید به تعقیب داریــوش پرداخت و من 
این کار را خطرناک می‌دانم، چــون امکان دارد بنادر 
دریایی خود را باز به دست آورند و با کمک ناوگانشان 
جنگ را به یونان بکشــانند. بنابراین اسکندر متوجه و 
نگران ناوگان ایرانی‌ها بوده است. بعد از مدتی که یک 
امپراتوری یک جایی را اشغال و در آنجا حضور پیدا 
می‌کند، نیروهای آن درگیر جنگ می‌شوند و فرسودگی 
قوا ایجاد می‌شــود و یکی از دلایل شکست و عقب 
نشینی ایرانیان در آن زمان و حمله و پیشروی اسکندر 
و یونانی‌ها، طولانی شــدن زمان جنگ و خســتگی 
مفرط و استفاده از اقوام گوناگون در این لشکرکشی‌ها 
بوده است که منجر به این می‌شــود که بنادر مسیر راه 
همان‌طور که اسکندر پیش‌بینی کرده بود توانایی تدارک 
این ناوگان عظیم و ســنگین را نداشته باشد و از آنجا 
حمله سنگین اسکندر به تلاقی به آتش کشیدن آتن در 

دوران هخامنشیان صورت گرفت.

بخش نهم


