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روزنامه دریایی

روزنه

لایحه دوفوریتی ساماندهی کولبری و ملوانی و 
اشتغال پایدار مرزنشینان تقدیم مجلس شد

معاون پارلمانی از تقدیم لایحه دوفوریتی»ساماندهی 
و نظارت بر تجارت مرزی )کولبری و ملوانی( و ایجاد 
اشتغال پایدار مرزنشینان« به مجلس شورای اسلامی خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید محمد حسینی معاون 
رئیس‌جمهور در امور مجلس دربــاره ضرورت ارائه 
لایحه »ساماندهی و نظارت بر تجارت مرزی )کولبری و 
ملوانی( وایجاد اشتغال پایدار مرزنشینان« گفت: به‌منظور 
تقویت اقتصاد مرز، تامین معیشت مرز نشینان، مدیریت 
واردات کالا، کاهش قاچاق کالا و ارز، رونق گردشگری 
مناطق مرزی و ایجاد اشتغال پایدار مرزنشینان با رعایت 
ملاحظات امنیتی، اجتماهی و اقتصادی حاکم بر مرزها 
و ایجاد توازن میان حقوق عمومی و حقوق مرزنشینان، 
لایحه فوق تقدیم مجلس شــورای اســامی شد.وی 
خاطرنشــان کرد: مبادلات مرزنشینی از جمله کولبری 
و ملوانی )ته لنجــی( در نواحی مرزی از جمله راه‌های 
کسب درآمد و تامین معیشت مرزنشینان می‌باشد ولیکن 
در طی ســال‌های اخیر عدم تمکن مالی مرزنشینان و 
آشنایی ناکافی آنان به قوانین و مقررات مرزنشینی باعث 
شده تا از یک طرف منافع مرزنشینان از این طریق تامین 
نشده و از طرفی دیگر جریان‌های سازمان یافته قاچاق 
کالا از این معافیت‌ها و تسهیلات مبادلات مرزی مرتبط 
با مرزنشینان سوء اســتفاده نموده و سود سرشاری را 
کسب کنند.معاون رئیس‌جمهور در امور مجلس گفت: 
لایحه تقدیمی شــامل مباحث ذیل می‌باشــد؛ »سقف 
و ارزش کالاهــای وارداتی«، »اعمــال معافیت کامل 
یا پلکانی حقــوق ورودی«، »پیش بینــی امهال جهت 
پرداخت مالیات بر ارزش افــزوده«، »تخصیص منابع 
حاصل از درآمدهای گمرکی و مالیاتی به همان اســتان 
جهت تقویت و ایجاد زیرساخت‌های لازم«، »تخصیص 
بودجه سنواتی جهت برخورداری ساکنین مناطق مذکور 
در لایحه از شــغل پایدار و درآمد کافی به همراه نظام 

تامین اجتماعی«.

گــروه اقتصاددریــا - در 
شــماره قبل روزنامه دريايي 
)شنبه 24تيرماه( با اين مقدمه 
كه»اقتصــاد دریا محور« تنهــا به حمل و 
نقل و آبزی‌پــروری محدود نمی‌شــود 
آمد كه چرا با وجــود تأکیدات رهبری و 
رؤســای جمهوری در دولت‌ها، اقتصاد 
دریامحور در برنامه‌های اجرایی دستگاه‌ها 
تاکنون جایی نداشــته و چرا با وجود این 
ظرفیت‌ها چنین عقب‌ماندگی در اقتصاد 
آبی ایجاد شده‌است؟ پیام دریا در این باره 
گفت‌وگویی با سه نماینده مجلس و عضو 
کمیســیون عمران انجام داده است که در 

ذیل با هم می خوانیم:

 ظرفیت دریا را به 
زیر مجموعه وزارت راه و 
شهرسازی تقلیل داده‌ایم

رئیس کمیسیون عمران مجلس تأکید کرد: 
با وجود بیش از پنج هزار و ۶۰۰ کیلومتر 
نوار ساحلی و دریای شــمال و جنوب و 
اتصال به اقیانوس و آب‌های آزاد درحالی 
که باید بهترین موقیعت را در حوزه اقتصاد 
دریامحور را داشته باشیم، اما بلد نبودیم از 

ظرفیت دریا اســتفاده کنیم و به این مقوله 
توجه نکردیم و این ظرفیت را به یک واحد 
زیر مجموعه وزارت راه و شهرسازی تقلیل 
داده‌ایم که آن هم تنها به یک بخش حمل و 
نقل دریایی خلاصه شده است.   تا به امروز 
از بهترین شرایط و ظرفیت پنج هزار و ۶۰۰ 
کیلیومتر نوار ساحلی کشور استفاده نشده 
است. در واقع در این حوزه بسیار ضعیف 
عمل کرده‌ایم و بنادر ضعیفی احداث شده 
و اقتصاد دریا محــور را به پهلو دهی چند 

کشتی با حجم بار محدود تقلیل داده‌ایم.

بهره برداري از ظرفيت 
اقتصاددريا نيازمند يك 
وزارتخانه مستقل است

رضایی‌کوچی با بیان اینکه تمام بخش دریا 
را نادیده گرفته‌ایم، گفت: معتقدم باید یک 
سازمان یا وزارتخانه مستقلی تمام بخش‌ها 
و ظرفیت‌های دریایی را دربر بگیرد و این 
مجموعه مســتقل می‌تواند به عنوان زیر 
مجموعه نهاد ریاســت جمهوری یا یک 

وزارتخانه مستقل کار کند.
وی تأکید کرد: سازمان بنادر و دریانوردی 
و وزارت راه و شهرســازی این مأموریت 

بزرگ توسعه اقتصاد دریا را در حد توسعه 
فیزیکی بنادر می‌دانــد در حالی که انتظار 
می‌رود بنادر کشور رویکرد تجارت داشته 
باشند و بستر‌های تسهیل تجارت را فراهم 
کنند تا بتوانند با بنادر مختلف دنیا ارتباط 
برقرار کنند و با همکاری بخش خصوصی 
و صاحب بار و کالا بازارسازی و بازاریابی 
انجام شود، اما در حال حاضر تنها اقدامات 
سازمان بنادر محدود به اقدامات عمرانی 
شده  و این باعث شده است که در حوزه 
بنادر علی‌رغم همــه ظرفیت‌ها عملکرد 
قابل توجهی حتی در بخش رشد تخلیه و 
بارگیری در مراودات با کشور‌های همسایه 

نداشته باشیم.
رئیس کمیسیون عمران مجلس با بیان اینکه 
رویکرد سازمان بنادر باید رویکرد تجاری 
و افزایش صادرات و واردات باشد، اما این 
نگاه را ندارد و غالباً نگاه توســعه فیزیکی 
بنادر را دارند، افزود: مهم‌ترین موضوع قابل 
پییگری مجلس برای دســتیابی به اهداف 
تعریف شده درحوزه اقتصاد دریامحور این 
است که در برنامه هفتم پیشنهاد جداسازی 
سازمان بنادر را از وزارت راه و شهرسازی 
دنبال کنیم تا به عنوان یک نهاد مســتقل و 
زیر مجموعه نهاد ریاست جمهوری یا 
وزارتخانه‌ای مستقل بتواند مأموریت 
و اهداف تعیین شده را به اجرا برساند.
رضایــی کوچــی ادامــه داد: بنادر 
و دریا‌هــای ایــران می‌تواننــد در 
اقتصاد کشور بســیار اثرگذار باشند 
به ویژه اینکه در حــال حاضر بحث 
کریدور‌های ترکیبی دریایی، جاده‌ای، 
ریلی و هوایی مطرح اســت. به طور 
قطع حمل‌و‌نقل دریایی در فعال‌سازی 
این کریدور‌ها می‌تواند بســیار مؤثر 

باشد.

انتقاد از عملکرد دولت‌ها 
برای عدم تحقق سیاست‌های 

دریا محور
»مجتبی یوســفی« عضو کمیسیون 
عمــران مجلــس نیز بــا انتقــاد از 
عملکرد دولت‌ها بــرای عدم تحقق 
سیاست‌های دریا محور و با تأکید بر 
استفاده از مطالعات آمایش سرزمینی 
برای توسعه اقتصاد دریا محور اظهار 
داشــت: یکی از تجربه‌های جهانی 
این است که هر جایی که دریا وجود 
داشته باشد تا شعاع ۱۵۰ کیلومتری در 
درون مرز خاکــی اقتصاد مردم به آن 

گره می‌خورد و  در برخی از کشــور‌های 
دنیا چیزی حــدود ۵۰ درصد جمعیت آن 
کشور در حاشیه همان ۱۵۰ کیلومتر دریا 
مستقر شده‌اند و اقتصاد آن شهر و مردمش 
به دریا گره می‌خورد و گستره فعالیت‌های 
دریایی در این شهر‌ها از آبزی پروری گرفته 
تا حمل و نقل و تولید محصول نهایی در 
پسکرانه یعنی ورود کالای اساسی و تبدیل 
آن به محصــول نهایی و صــادرات از آن 

منطقه می‌رسد.
وی ادامه داد: اما متأسفانه در کشور ما فقط 
۹ درصد جمعیت در مجاورت دریا ساکن 
شده است و این نشــان می‌دهد نه تنها به 
اقتصاد دریا محــور و تأکیدات رهبری در 
این باره توجه نشده بلکه اتفاقاً استان‌های 
محروم در کنــار و مجــاورت دریا قرار 

گرفته‌اند.
این عضو کمیسیون عمران گفت: معتقدم 
برای تحقــق سیاســت‌های دریامحور و 
خروج از این شرایط می‌توان به دو روش 
عمل کرد، اول اینکه هم مجلس )در برنامه 
هفتم( و هم دولت باید در بودجه سنواتی 
-که البته این فرصت امسال از دست رفت- 
در حوزه زیرساختی در استان‌های ساحلی 
برنامه و تسهیلاتی در نظر بگیرند؛ دولت 
شرایط تسهیلات ویژه‌ای مانند معافیت‌های 
مالیاتی خاص، تأمین زیرساخت‌ها و تأمین 
انرژی و ســوخت و... در نظر بگیرد. این 
مــوارد جذابیتی برای ســرمایه‌گذاران به 
وجود می‌آورد. دوم این که به جای چانه 
زنی‌ها برای اجرای غیر ضرور، به سمت 
آمایش ســرزمینی براســاس مطالعات و 

وضعیت‌ها حرکت کنیم.
یوسفی تأکید کرد: باید توجه داشته باشیم 
که رقبا در منطقه برنامه‌های توسعه‌ای در 
حال انجام دارند و شــاهد سرمایه‌گذاری 
چینی‌ها در بندر گوادر پاکســتان هستیم. 
با این توصیف اگر الان زمان را از دســت 
بدهیم در واقع یک کریدور را از دســت 
داده‌ایم. اگر بتوانیم ســواحل مکران را که 
مورد تأکید مقام معظم رهبری نیز می‌باشد، 
توسعه دهیم، می‌توانیم از ظرفیت بی‌بدیل 
دو دریای خلیج فارس و عمان و اتصال به 
اقیانوس و آب‌های آزاد استفاده کنیم. در 

غیر این صورت کشور‌های همسایه سهم 
ما را از اقتصاد دریا خواهند گرفت و انتظار 
ما این است که دولت برای این موضوعات 

در برنامه هفتم اقدام عملی داشته باشد.

 بدون رونق و ارتباطات
 اقتصادی نمی‌شود!

اما »احمد دنیامالی« عضو کمیسیون عمران 
مجلس و نماینده مردم بندر انزلی راهکار 
تحقق برنامه‌ها و سیاست‌های اقتصاد دریا 
محور را توسعه روابط تجاری و بین‌المللی 
ایران با سایر کشــور‌ها به ویژه کشور‌های 
همسایه می‌داند. وی درباره زیرساخت‌های 
بندری به طور مشخص در مورد زیرساخت 
بنادر شمال کشور و وضعیت مطلوب این 
حوزه برای اجرای سیاست‌های اقتصاد دریا 
محور اظهار داشــت: موضوع عدم تحقق 
سیاست‌های اقتصاد دریاپایه فقط متوجه 
زیرساخت‌ها نمی‌شود چراکه تنها در بنادر 
شمالی ۳۵ میلیون تن ظرفیت وجود دارد و 
از نظر زیرساخت‌ها وضعیت خوبی داریم. 
این در حالی است که عملکرد ثبت شده در 
مجموع بنادر شمالی در حال حاضر کمتر 

از هشت میلیون تن است.

عملکرد بنادر تابعی از روابط 
تجاری کشورهاست

وی تأکید کرد: باید توجه داشــته باشیم 
که موضوع عملکرد بنادر تابعی از روابط 
تجاری کشورهاست. از این رو در نامه‌ای 
به رئیس جمهوری درخواست داشتم که 
نماینده ویژه‌ای در امور خزر و کشور‌های 
اوراسیا تعیین شود که امکان بیشتری برای 
پیگیری فرمایشات مقام معظم رهبری در 
بحث سیاست‌های اقتصاد دریاپایه در بنادر 
شمالی وجود داشته باشد و بتوانیم به طور 
منسجم تجارت دریایی را با همکاری‌های 
اقتصادی بین کشــور‌های حاشیه خزر و 

اوراسیا توسعه دهیم.

زیرساخت بنادر جنوب کشور و 
شمال کشور مطلوب است

نماینده مردم بندر انزلــی با بیان اینکه کار 
بنادر عمیات تخلیه و بارگیری اســت و 

این مجموعه در حــوزه تجارت دخالت 
مســتقیمی ندارد و این موضوع به بحث 
دریانوردی هم تعمیم پیدا می‌کند، گفت: 
وضعیت زیرساختی بنادر چه در جنوب 
کشــور و چه در شمال کشــور مطلوب 
اســت و خوشــبختانه در دو دهه گذشته 
در بخش‌های تجهیزات تخلیه و بارگیری 
و ایجاد انبار و مخــازن اقدامات خوبی با 
همکاری بخش خصوصی صورت گرفته 
و سرمایه‌گذاری قابل‌توجهی نسبت به سایر 
بخش‌ها انجام شده که امیدواریم عمده این 
امکانات در خدمت توسعه صادرات به کار 

گرفته شود.
این عضو کمیسیون عمران مجلس ادامه داد: 
زمانی که روابط بین الملل و روابط تجاری 
کشورمان ارتقا پیدا کند استفاده حداکثری 
از ظرفیت بنادر کشور خود را نشان می‌دهد 
و اقتصاد کشــور تحت تأثیر ظرفیت‌های 
بندری و دریایی قرار می‌گیرد و توســعه 
روابط در حوزه‌های سیاسی و اقتصادی به 
طور طبیعی کارکرد بنادر و اقتصاد دریاپایه 

را توسعه می‌دهد.
نتيجه گيري؛ 

با توجه بــه اظهارات مســئولان از جمله 
نمایندگان مجلس طی سال‌های اخیر، به 
نظر می‌رسد آگاهی لازم نسبت به ضرورت 
دریاپایه شدن اقتصاد کشور وجود دارد، اما 
مسائل و ملاحظات ضروری کوتاه مدت 
مستمراً اولویت‌های کلان را از دستور کار 
خارج کرده و روزمرگی را به اولویت اول 

نظام اداری بدل می‌کند.
درآمد نفت نیــز فعلًا برای اداره کشــور 
کافی می‌نماید؛ در این حالت سیاستمدار 
اجرایی ترجیح می‌دهد به جای درافتادن با 
ساختاری قدیمی و ریشه دار و تغییر ریل 
آن از نفت به دریا به امور روزمره بپردازد 
ضمن اینکه تغییر پارادایم از اساس امری 
بسیار دشوار، زمان‌بر و پر‌هزینه است که در 
طولانی مدت به ثمر می‌نشیند. در شرایط 
تحریمی-تورمی کمتر مسئولی می‌تواند بر 
امور راهبردی و کلان متمرکز شود؛ بنابراین 
به نظر می‌رســد اقتصاد دریاپایه علی‌رغم 
دورنمای پر سود و رونق خود دست‌کم در 

میان مدت نیز قابل تحقق نباشد.

اقتصاد دریاپایه از منظر نمایندگان مجلس؛

بهره برداري از ظرفيت اقتصاددريا 
نيازمند يك وزارتخانه مستقل است
انتقاد از عملکرد دولت‌ها برای عدم تحقق سیاست‌های دریاپايه
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سردبیر: دکتر ایرج گلشنی
چاپ: کارگر

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: کار و کارگر

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
تلفن دفتر مرکزی روزنامه: ۸۸۷۶۹۲۲۷)۰۲۱(

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
عضو انجمن صنفی مدیران نشریات ایران

عضو تعاونی مطبوعات کشور
 نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی بالاتر از بهشتی  - پلاک۴۵۶ 

طبقه سوم - واحد۳ 
سازمان شهرستان ها: 02186047596

مناقصه گزار: شرکت توزیع نیروی برق غرب مازندران موضوع مناقصه :  انتخاب پیمانکار جهت اجرای پروژه توسعه و احداث شهری و روستایی و 
بهسازی شبکه امور برق نشتارود مهلت خرید و نحوه دریافت اسناد مناقصه : داوطلبان می توانند از روز یکشنبه مورخ 1402/4/25لغایت روز پنجشنبه 
مورخ 1402/4/29 به منظور دریافت اسناد به سامانه تدارکات الکترونیکی دولت به آدرس www.setadiran.ir مراجعه نمایند.  مبلغ خرید اسناد 
مناقصه:  مبلغ 545،000ریال بابت خرید اسناد در مدت زمان تعیین شده در بند فوق به حساب سپهر (شماره ۰۱۰۱۸۵۳۷۶۵۰۰۵بانک صادرات 
کد ۲۰۰۸) تضمین شرکت در مناقصه فرایند ارجاع کار به مبلغ 1،056،385،000ریال به شرح زیر می باشد . ضمانت نامه بانکی حداقل با اعتبار سه 
ماه و قابل تمدید به مدت سه ماه دیگر - اصل فیش واریز وجه به حساب جام به شماره ۱۶۷۲۰۴۰۵/۵۰ بانک ملت شعبه مرکزی چالوس - ضمانتنامه 
صادره توسط موسسات بیمه گر دارای مجوز لازم برای فعالیت صدور ضمانت نامه از سوی بیمه مرکزی ایران کسر از محل مطالبات به صورت سند 
حسابداری از محل مطالبات قطعی تایید شده از سوی امور مالی  چک تضمین شده بانکی چک شــخصی مورد قبول نمی باشد . تاریخ بارگزاری 
پاکات مناقصه : روز سه شنبه ساعت ۰۸:۰۰( مورخ 1402/5/10  تاریخ گشایش پاکات مناقصه : زمان بازگشایی ساعت ۰۹:۰۰ روز سه شنبه مورخ 
1402/5/10 در محل حوزه ستاد شرکت اتاق معاون مالی و پشتیبانی - سایر شرایط - مبلغ پایه مناقصه 10،563،849،504ریال می باشد.  - هزینه 
آگهی هر دو نوبت بر عهده دستگاه مناقصه گزار می باشد. به پیشنهادهای فاقد امضاء،مشروط، مخدوش و پیشنهاداتی که بعد از مدت انقضاء مقرر در 
فراخوان واصل میشود مطلقا ترتیب اثر داده نمی شود. حضور یک نفر از طرف مناقصه گران با ارائه معرفی نامه کتبی در جلسه گشایش پاکات آزاد می 

باشد. اعتبار موضوع مناقصه از منابع داخلی تامین شده است. 
- سایر اطلاعات و جزییات مربوط در اسناد مناقصه مندرج است. 

چاپ نوبت اول روز یکشنبه مورخ 1402/4/25
چاپ نوبت دوم روز دوشنبه مورخ 1402/4/26 

 آگهی مناقصه عمومی کی مرحله ای
 شماره 1402/151-08

  روابط عمومی شرکت توزیع نیروی برق غرب مازندران

دریاچه صورتی ارمیه

عکس: رضا قادری

قاب دوربین

فریبا عزیزی - اقتصاد سرآمد 

بدون شرح...بدون شرح...

بخش پایانی

شناسه آگهی: 1528946


