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زیرساخت‌های 
اجرایی کریدور 

شمال - جنوب یا 
کریدور شرق که 
خاستگاه از بندر 

چابهار شروع 
می‌شود باید 

انجام و پس کرانه 
برای این حجم 

از ترانزیت فراهم 
شود تا ثروت چند 

میلیارد دلاری از 
محل ترانزیت و 
لجستیک نصیب 

کشور کند

گروه اقتصاددریاپایه- رستم کریمی نژاد - 
منطقه آزاد چابهار با مساحت ۱۴ هزار هکتار 
در منتهی‌الیه جنوب‌شرقی ایران در ۲۵ درجه 
و ۲۰ دقیقه عرض شــمالی و ۶۰ درجه و ۲۷ دقیقه طول 
شرقی در شــرق خلیج چابهار و در کنار آب‌های دریای 
عمان قرار دارد. در بهمن‌ماه سال ۱۳۹۸ با موافقت مجلس 
شورای اسلامی، بندرهای شهید بهشتی و شهید کلانتری 

به منطقهآزاد چابهار افزوده گردید.
همچنین در طرح افزایش محدودهمنطقهآزاد چابهار که 
در بهمن‌ماه ســال ۱۳۹۸ به تایید مجلس شورای اسلامی 
رسیده‌ است افزون‌ بر محدودهقبلی محدوده‌ای به مساحت 
۶۷،۸۷۱ هکتار که شامل شهر چابهار است نیز به این منطقه 

افزوده شد.
در همین راستا روزنامه دریایی اقتصادسرآمد برای آشنایی 
بیشــتر با روند رو به رشــد منطقه آزاد چابهار، سخنان 
مدیرعامل منطقه آزاد تجاری - صنعتــی چابهار را که با 
حضور در خبرگزاری جمهوری اســامی مرکز خراسان 
رضوی با رییس و خبرنگاران مرکز مشهد دیدار کرده است 
مرور کرده و علاقمندان به رشد و توسعه چابهار دوست 

داشتنی را در جربان می گذارد:
 امیر مقدم، مدیرعامل منطقه آزاد تجاری - صنعتی چابهار 
در این باره می گوید: کریدور شمال - جنوب یا کریدور 
شرق که خاستگاه آن از بندر چابهار شروع می‌شود ثروت 
چند میلیارد دلاری برای کشور از محل ترانزیت و لجستیک 
به همراه دارد که یک کار هوشــمند، علمی و درست در 
حوزه زیرساخت‌های آن باید انجام و پس کرانه برای این 

حجم از ترانزیت فراهم شود. 
وی با بیان اینکه چابهار در استان سیستان و بلوچستان با 
وجود ظرفیت‌های بالقوه بســیار، کاستی های زیادی در 
توسعه یافتگی دارد که بالفعل کردن این ظرفیت ها و تولید 
ثروت نیازمند تلاش وافر است بیان کرد: منطقه آزاد چابهار 
۸۲ هزار هکتار وسعت دارد که ۳۳ روستا و شهر چابهار را 
به عنوان تنها بندر اقیانوسی کشــور در اختیار دارد، این 
منطقه از ۲ اسکله سازمان یافته در بندر شهید بهشتی و بندر 

شهید کلانتری برخوردار است.

رییس هیات مدیــره و مدیرعامل منطقــه آزاد تجاری - 
صنعتی چابهار گفت: ۸۰ تا ۹۰ هــزار میلیارد ریال طرح 
عمرانی و زیربنایی در منطقه آزاد چابهار تعریف شــده و 

اکنون در حال اجرا است.
وی افزود: از دانش و توانایی پیمانکاران ایرانی در مراحل 
طراحی، مدیریــت و اجرای طرح‌هــای عمرانی چابهار 
بهره گرفته شــده، این طرح‌ها به توسعه یافتگی در حوزه 
زیرساخت‌های این منطقه ختم می شود که باید بسته های 

فرهنگی و اجتماعی در کنار آن وجود داشته باشد.
مقدم بیان کرد: این در حالی اســت که مردم ساحل نشین 
چابهار انتظار دارند کــه این منطقه را خوب و باشــکوه 

متناسب با انتظارات از آن بسازیم.
وی ادامه داد: بر اساس طرح جامعی که در منطقه چابهار 
تعریف شده، صنایع سنگین و متوسط، صنایع گردشگری، 
مســکونی و اقامتی قرار گرفته‌اند تا بتوان با بهره‌گیری از 
قوانین مترقی، به سرعت به سمت آن مدینه فاضله و رنج 

گشایی از گنج پنهان چابهار حرکت کرد.

بازتعریف ماموریت‌ها و راهبردها و سیاست 
گذاری‌ها در منطقه آزاد چابهار

رییس هیات مدیره منطقه آزاد تجــاری- صنعتی چابهار 
با اشــاره به بازتعریف ماموریت‌ها و راهبردها و سیاست 
گذاری‌ها در منطقه آزاد چابهار گفت: ماموریت ما این است 
که چابهار را به یک منطقه تجاری، صنعتی و ترانزیتی تبدیل 
کنیم و از جاذبه های گردشگری فراوانی که در آن وجود 
دارد به عنوان یک مکمل توسعه یافتگی تجاری بهره گیریم 

تا به عنوان یک قطب گردشگری معرفی شود.
وی اظهار کرد: طرح‌های خوبی هم در جهت محرومیت 
زدایی چابهار نیز انجام گرفته که از جمله آن آبرســانی به 
روستای تیس، تامین آب آشــامیدنی برای منطقه مرزی 
ریمدان و رســاندن آب از طریق خط انتقالی به طول ۵۴ 
کیلومتر به مرز است که بیش از ۱۴ پارچه آبادی را از آب 

بهداشتی و پایدار بهره مند می کند.
مقدم گفت: در این راستا طرح‌هایی برای توسعه یافتگی 
اسکله تیس و افزایش خدمات ورزشــی و اجتماعی در 

آنها، ایجاد استادیوم کریکت و دهکده ورزشی پیل‌بند نیز 
در دستور کار قرار گرفته است که امیدواریم اجرای همه 

طرح‌ها تا ۲ سال و نیم آینده به اتمام برسد.

راهگذر شرق؛ شاهرگ حیاتی توسعه سرمایه 
گذاری از سرخس تا چابهار است

 مدیرعامــل منطقه آزاد تجاری - صنعتــی چابهار گفت: 
راهگذر یا کریدور شــرق که منطقه آزاد چابهار مولود آن 
بوده، شاهرگ حیاتی توسعه سرمایه گذاری از سرخس تا 

چابهار و رسیدن چابهار به توسعه یافتگی است. 
مقدم  راه افتادن شبکه ترانزیتی در شرق کشور را حاصل 
چند کار مدیریتی دانســت و افزود: باید تلاش کرد پای 
بخش خصوصی به صنعت ترانزیت باز شود و به این بخش 
اطمینان داد که محور مواصلاتی شرق امن و دارای توجیه 
اقتصادی است.وی اضافه کرد: یکی از شیوه های اطمینان 
بخشی به سرمایه گذار این اســت که برای شهرهایی که 
ذی نفع در این راهگذر هستند منافع تشریح شود که این 
فرصت در دومین نمایشــگاه مناطق آزاد و ویژه اقتصادی 
مشهد فراهم شد تا رییس و اعضای هیات مدیره و معاونان 
مناطق آزاد و تجاری محور شرق در نشست های تخصصی 
شرکت کنند و منطبق بر تدابیری که در دبیرخانه شورای 
عالی مناطق آزاد اتخاذ شــده است این موضوع با سرعت 

جلو برود.
مدیرعامل منطقــه آزاد تجاری - صنعتــی چابهار اظهار 
کرد:برای جذب سرمایه گذاران، ۱۰۰ بسته سرمایه گذاری 
فاقد کاغذبازی اداری در منطقه آزاد چابهار تدوین شــده 
است تا سرمایه گذار بدون نیاز به گذراندن مراحل اداری 
در دریافت مجوزها بتواند بــه راحتی در منطقه مورد نظر 

سرمایه گذاری کند.
برای جذب سرمایه گذاران، ۱۰۰ بسته سرمایه گذاری فاقد 
کاغذبازی اداری در منطقه آزاد چابهار تدوین شده است تا 

سرمایه گذار بدون نیاز به گذراندن مراحل اداری در دریافت 
مجوزها بتواند به راحتی در منطقه مورد نظر سرمایه گذاری 
کندمقدم افزود: تمام نقاطی که جاذبه های اقتصادی، رفاهی 
و گردشگری در منطقه آزاد چابهار داشته اند در بسته سرمایه 
گذاری مزبور دیده شده اســت و تمام این بسته ها دومین 
نمایشگاه معرفی بسته‌های سرمایه‌گذاری و توانمندی‌های 
صادراتی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی جمهوری اسلامی در 
مشهد )۲۷ تا ۳۰ تیرماه( رونمایی شد که ارزش ریالی آن 

۵۰۰ هزار میلیارد ریال است.
مدیرعامل منطقه آزاد تجاری - صنعتی چابهار گفت: امروز 
برای همه افرادی که علاقه مند به ســرمایه گذاری در این 
منطقه هستند، منطقه آزاد چابهار بهترین فرصت به شمار 
می رود و این موضوع مسوولیت ما را سنگین تر می کند تا 
خدمات جنبی و مشوق های قانونی و بازرگانی را در اختیار 

سرمایه گذاران قرار دهیم.
مقدم افــزود: با تفاهم نامه هایی که در دومین نمایشــگاه 
معرفی بسته‌های سرمایه‌گذاری و توانمندی‌های صادراتی 
مناطق آزاد و ویژه اقتصادی جمهوری اســامی در مشهد 
امضا شــد، وارد عرصه جدیدی از اقتصاد شرق به ویژه 
توسعه یافتگی در این منطقه از سرخس تا چابهار شدیم که 
شاهد رشد اقتصادی این منطقه خواهیم بود، این طور نیست 
که منافع اقتصادی لزوما در چابهار باشد، سرمایه گذاران 
زیادی علاقه مند هســتند در اســتانهای خراسان سرمایه 
گذاری کنند زیرا بنا دارند زنجیره تولید خود را از چابهار 
تا ســرخس کامل کنند.وی افزود: در این راستا تفاهمنامه 
راهبردی و توســعه همکاری با شرکت ســپاد، شرکت 
ایران خودرو خراســان، مناطق ویژه اقتصادی سرخس و 
دوغارون، تفاهمنامه جامع صنعت آبزی پروری و خدمات 
شیلاتی با سازمان شــیلات و انتقال آن از بندر چابهار به 
خراسان رضوی در دومین نمایشــگاه مناطق آزاد و ویژه 

اقتصادی کشور در مشهد منعقد شد.

 جزییات طرح جامع منطقه چابهار از زبان
 مدیرعامل منطقه آزادچابهار؛

 ثروت چند میلیارد دلاری 
در گرو ایجاد فعال‌سازی 

کریدور شرق
طرح عمرانی 9هزارمیلیاردتومانی در منطقه آزاد چابهار در حال اجرا ست

نگاهدریچهبازتاب

میراث فرهنگی وگردشگری استان گیلان 

ورود ۱۰ میلیون نفر گردشگر به 
سواحل گیلان از ابتدای تابستان

مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان 
گیلان با اشاره به اینکه از ابتدای فصل تابستان تا کنون ۱۰ میلیون 
نفر گردشگر به استان گیلان وارد شده اند، از ورود موج عظیم گردشگران به 
سواحل همزمان با تعطیلات آخر هفته خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، ولی 
جهانی با اشاره به اعلام تعطیلات در سراسر کشور با توجه به گرمای شدید،به 
مانا  گفت: از ابتدایی هفته گذشته شــاهد ورود موج عظیم گردشگران به 
استان گیلان به ویژه مناطق ساحلی هستیم.مدیرکل اداره میراث‌فرهنگی، 
گردشگری و صنایع‌دستی استان گیلان افزود: ورود گردشگران به سواحل 
گیلان طی چند روز تعطیلات ادامه داشته است.وی خاطرنشان ساخت: تمام 
کمیته‌های ۹ گانه ستاد ساماندهی سفر استان با آمادگی  بهترین خدمات 
را به گردشگران ارائه کردند.جهانی در ادامه با اشاره به اینکه بخش عظیمی 
از گردشگران وارد نقاط ساحلی استان شده اند، بیان داشت: به همین جهت 
ستاد ساماندهی سواحل استان تدابیر ویژه‌ای جهت سرویس دهی مناسب  
به گردشــگران در نقاط ساحلی اخذ کرده اســت.وی از فعالیت طرح‌های 
ساماندهی دریا جهت شنای امن گردشــگران در طول نوار ساحلی استان 
خبر داد و گفت: در سایر نقاط ساحلی استان که به عنوان نقاط خطر آفرین 
برای شنا معرفی شده اند، ناجیان غریق جهت انجام خدمات امداد و نجات 
احتمالی استقرار یافته‌اند.این مقام مسئول در استان گیلان با اشاره به اینکه 
در طرح‌های سالم سازی دریا از ظرفیت شهرداران و دهیاران شهرستان‌های 
ساحلی بهره گیری می‌شــود، گفت: توجه به مسائل اخلاقی و اجتماعی در 
سواحل دریا ضروری است که جهت اجرایی شــدن آن نظارت‌های لازم از 
سوی مسئولان صورت می‌گیرد.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دستی استان گیلان در ادامه گفته‌های خود، بیان داشت: همزمان 
با آغاز فصل تابستان از ابتدای تیرماه تاکنون ۱۰ میلیون و ۸۴ هزار و ۴۲ نفر 
گردشگر از مرز زمینی و هوایی وارد استان شده که نسبت به مدت مشابه سال 

گذشته ۵ درصد رشد داشته است.

آسوشیتدپرس: 

آمریکا به دنبال استقرار نیروی نظامی در 
کشتی‌های تجاری در تنگه هرمز است

یک رسانه آمریکایی به نقل از مقامات این کشور اعلام کرد واشنگتن 
در حال بررســی نظامی مسلح در کشــتی‌های تجاری است که از 
طریق تنگه هرمز عبور می‌کنند تا از توقیف کشتی‌ها جلوگیری کند.به گزارش 
اقتصادســرآمد، چهار مقام آمریکایی در گفت وگو بــا خبرگزاری آمریکایی 
آسوشیتدپرس ادعا کردند: ارتش ایالات متحده آمریکا  در حال بررسی استقرار  
نیروی نظامی مسلح در کشتی های تجاری است که از طریق تنگه هرمز عبور  
می کنند تا از توقیف کشتی های  تجاری توسط ایران جلوگیری کند.به گزارش 
خبرنگار ایرنا از نیویورک، اگرچه  مقامات آمریکایی جزئیات کمی از این طرح 
ارائه کردند، اما آسوشیتد پرس گزارش کرد که هزاران تفنگدار  و ملوان آمریکا 
که خدمه دو کشــتی تهاجمی آبی خاکی یو اس اس باتان  و یو اس اس کارتر 
هال هستند، درحال حرکت  به سمت خلیج فارس هستند و  می‌توانند در  هر 
مأموریت نگهبانی مسلحانه از کشتی ها در تنگه هرمز مورد استفاده قرار گیرند.

چهار مقام آمریکایی که خواستند نامشان فاش شود، در گفتگو با خبرگزاری 
آسوشیتدپرس جزئیات کلی این طرح را تایید کردند. این مقامات تاکید کردند 
که هیچ تصمیم نهایی در این زمینه گرفته نشده است و گفتگوها بین مقامات 
نظامی آمریکا و متحدان عرب این کشور در منطقه ادامه دارد.مقامات آمریکایی 
ادعا کردند که تفنگداران  نیروی دریایی آمریکا  تنها در صورت درخواســت 
کشتی ها امنیت را تامین خواهند کرد.کشــتی های باتان و کارتر هال در ۱۰ 
ژوئیه بندر نورفولک در  ویرجینیا را برای ماموریتی که پنتاگون مدعی شد » 
پاســخ به تلاش‌های اخیر ایران برای تهدید جریان آزاد تجارت در تنگه هرمز 
و آب‌های اطراف آن« است، ترک کردند. کشتی باتان هفته گذشته در مسیر 
خود به سمت شرق  از تنگه جبل الطارق عبور کرد.به گزارش ایرنا، پیش از این،  
شبکه خبری فاکس نیوز چهارم مرداد ماه به نقل از نیروی هوایی آمریکا مدعی 
شد که یک گردان هوایی از جنگنده‌های اف-۳۵ آذرخش ۲ نیروی هوایی ایالات 
متحده برای تقویت جنگنده‌های آ-۱۰ و اف-۱۶ در انجام ماموریت‌شان برای 

گشت‌زنی در تنگه هرمز وارد خاورمیانه شده است.

فرمانده یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان

کمبود شدید نیروی انسانی و تجهیزات در 
یگان حفاظت آبزیان شیلات هرمزگان

فرمانده یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان با اشاره به 
حضور پرتلاش یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان در 
دریا و سواحل هرمزگان از افزایش ۴۸ درصدی توقیفات یگان تاپایان تیرماه سال 
جاری نسبت به همین مدت در سال گذشته در آب‌های استان هرمزگان خبر 
داد.به گزارش اقتصادسرآمد، سرهنگ مسعود احسانی با اشاره به کمبود شدید 
نیروی انسانی و تجهیزات در این یگان در کنار گستردگی نوارساحلی هرمزگان، 
برخورداری این استان از بزرگترین ناوگان صیادی کشور، بیشترین صیاد و بنادر 
صیادی در سطح کشور، گفت: حفاظت از منابع و ذخایر آبزیان در آب‌های تحت 
حاکمیت جمهوری اسلامی ایران و همچنین ایجاد آرامش دریا در حوزه صید 
و صیادی از مهمترین وظایف این یگان اســت که با تعصب و تلاش مجموعه 
شیلات هرمزگان با وجود همه کمبود و کاستی ها به بهترین شکل ممکن در 
حال انجام است.فرمانده یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان افزود: 
تاپایان تیرماه سال جاری ۳۴ فروند شناور صیادی متخلف و ۴ فروند شناور بی 
هویت توقیف شده است. احسانی با بیان اینکه برای کلیه شناورهای توقیفی 
پرونده تشکیل شده اســت، تصریح کرد: این میزان توقیفات یگان حفاظت 
منابع آبزیان شیلات هرمزگان پس از تشــکیل پرونده به کمیسیون تخلفات 
شیلات هرمزگان و یا برحسب نیاز به دستگاه قضا معرفی شده اند.فرمانده یگان 
حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان کشف ۱۸ جفت تخته ترال قایق، ۲۰ 
دستگاه تور ترال قایق،، ۵ دستگاه پرساین و ۲۶ حلقه طناب و ۳ هزارو ۳۲۸۵ 
کیلو گرم ماهی مخلوط و ۶۳۸ طاقه تور منوفلامنت را از مهمترین کشفیات 
یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان در ده ماه اخیر سال جاری خواند.
سرهنگ مسعود احسانی  فرمانده یگان حفاظت منابع آبزیان شیلات هرمزگان  
اظهار کرد: بیش از ۳۲ پرونده به کمیسون تخلفات صید و صیادی معرفی شده 
و بخشی نیز به مراجع ذی صلاح معرفی شده اند. وی تاکید کرد: شماره تلفن 
ستاد یگان استان۰۷۶۳۳۳۳۱۴۳۴ آماده دریافت هر گونه اخبار و اطلاعات در 

راستای صید و صیادی و خدمات رفاهی به جامعه صیادی است.

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگبندر کنگ

روندهای تکنولوژی ترانزیت دریا
دکتر بهروز امرایی - باید بخاطر داشت که به دلیل 
عبور تقریباً کلیه تجارت و حمل و نقل بین‌المللی کالا 
از بنادر ایران، پیشرفت اقتصادی کشور نیز به سرعت 
به بنادر وابسته گردیده است. از طرفی بدون وجود 
یک حمل و نقل دریایی کارا و توانمند جریان حمل 
و نقل مواد خام، محصولات کشاورزی و محصولات 
تولیدی کارخانجــات مختل گشــته و عواقب آن 
بصورت ایجاد موانع و بحران در رســیدن به رشد و 
شکوفائی اقتصادی و سربلندی ملی ظاهر می‌گردد. 

 بررسی‌ها و مطالعات تقاضای بیشتری برای تجارت 
غلات نسبت به ذغال سنگ را نشان می‌دهد. با توجه 
به روند رو به افزایش جمعیت رابطه مســتقیمی بین 
جمعیت جهان و رشــد تناژ کشــتی‌ها وجود دارد. 
مهمترین تأثیر بر جابجائی کالاهای فله پس از سطح 
فعالیت اقتصادی، جمعیت آن کشور یا منطقه خاص 
می‌باشــد. اگر فعالیت اقتصادی افزایش یابد چه آن 
کشــور خاص خودکفا می‌کنند روند حمل غلات 
همچنان رو بــه افزایش خواهد بود یا مــازاد تولید 
کشاورزی داشــته باشــد یا حتی زمانی که نیازهای 
مصرفی غــات خود را وارد می‌کننــد، روند حمل 

غلات همچنان رو به افزایش خواهد بود.
عمده جابجائی غــات مربوط می‌شــود به گندم. 
همچنین ممکن اســت شــامل ذرت، جو، چاودار، 
جو دوسر، سویا دانه‌های روغنی و برنج نیز بشود در 
بین منابع اصلی صادر کننده غلات،کشــورهای در 
حال توسعه بسیاری به چشم می‌خورد مانند تایلند، 
پاکستان، جمهوری خلق چین و برزیل، تایلند با سهم 
۴۰ درصد از کل تجــارت جهانی تولید کننده اصلی 
برنج می‌باشــد. تجارت غلات نسبت به دیگر اقلام 
فله رایج‌تر و مهم‌تر است. بی‌قاعدگی واردات غلات 
به بسیاری از کشورها به معنای آن است که بسیاری 
از ترمینال‌های دریافت کننده غلات در این کشورها 
دارای ظرفیت محدود ذخیره و اتصالات حمل و نقل 
ناقص و محدودی جهت انتقال به نواحی پر جمعیت 
دارند اوقات طولانی توقف کشتی در بندر و ظرفیت 
ذخیره محدود ترمینال‌های پذیرنده معمولاً استفاده 
از فله‌برهای بزرگ در کشــورهای در حال توسعه 
را کم رونق نموده و انگیزه لازم را ایجاد نمی‌نماید، 
به اســتثنای تجارت‌های خاصی که بنادر آمریکای 

شمالی را به اروپا و ژاپن می پیوندند.
برخلاف تجارت نفت خام سنگ آهن و ذغال سنگ 
که جابجایی کالا بصورت ۲۴ ساعته با هفت روز در 
هفته انجام می‌شود عملیات تخلیه و بارگیری غلات 

به زمان بیشتری نیاز دارد. 
جریان غلات از برج مکنده غلات به انبارهای روباز 
یک فله‌بر در یک هوای بد و نامتعــادل امکان پذیر 
نیست نسبت تخلیه با استفاده از پمپ‌های تخلیه که 
غلات را برروی اسکله یا انبارهای روباز کشتی گرد 
می‌آورند می‌تواند بسیار پائین باشد. لازم به ذکر است 
که در بسیاری از کشــورهای در حال توسعه حتی 
آنهائی که مقادیر زیادی از غلات گوناگون خریداری 
یا وارد می‌نمایند نسبت تخلیه بسیار پائین است که 
علت اصلی آن فقدان پمپ‌های تخلیه بسیار قوی و 
سایر وسایل مشابه اســت. در این کشورها هنوز از 

چنگک یا حتی نیروی کار انسانی استفاده می‌شود.

روندهایی در تکنولوژی حمل کالای فله
کالای فله خشک 1/24درصد از کل حجم تجارت 
جهانی در سال ۱۹۹۱ را شامل می‌گردید. کارشناسان 
بین المللی افزایش تجارت سنگ آهن از طریق دریا و 
رشد تجاری ذغال کک را در سال‌های آتی پیش‌بینی 
کرده‌اند حمل این کالاها تا سال ۱۹۹۶، 5/2درصد در 
مقایسه با ســال ۱۹۹۰ افزایش نشان می‌دهد. نسبت 
مرکب رشــد به ازای تن مایل با افزایش کالا، حمل 
و نقل جهانــی کالا از ۶۷۰۰ تــا ۸۵۰۰ میلیارد تن 
مایل بین ســالهای ۱۹۹۰ و ۲۰۰۰، تقریباً 2/3درصد 
در ســال بوده اســت.همانطور که ملاحظه می‌شود 
آینده فله‌برها بسیار امیدوار کننده است و اگر به دهه 
گذشته بنگریم تغییرات معنی داری در طراحی این 
کشتی‌ها مشاهده می‌کنیم که هنوز نیز ادامه دارد. یک 
عامل مهم در هدایت این تغییرات انگیزه استفاده از 
کشتی‌های بزرگتر و هزینه‌های حمل و نقل کمتر به 
ازای هر تن بوده است. عمق کانال در بسیاری از بنادر 
مشکل اصلی برای اندازه کشتی‌ها می‌باشد که می‌توان 
خصوصاً در بنادر کشورهای در حال توسعه آن‌ها را 
مطابق اندازه کشــتی‌ها نمود یک راه حل در جهت 
برطرف نمودن این مشکل کاهش آبخور یک کشتی 
با افزایش پهنای آن همراه با حفظ ظرفیت بارگیری 
آن می‌باشــد. برای اغلب بنادر این به معنای استفاده 
از کشــتی بزرگ‌تر در بنادری با عمق محدود کانال 
می‌باشد.پس از حل مشکل کانال و عمق آن مشکلات 
دیگر بروز می‌نماید. بطور مثال، فاصله کشتی با اسکله 
و عرض آن باید به نحوی باشد که جرثقیل‌های تخلیه 
و بارگیری به سهولت بتوانند عرض کشتی را پوشش 
دهند. مسأله دیگر این است کشتی‌های عریض‌تر و 
کوتاه‌تر )طول کمتر( مصرف سوخت بیشتری نسبت 
به کشــتی‌های باریک‌تر و طویل‌تر با همان ظرفیت 
بارگیری دارند. تخلیه یک فله‌بر بسیار بزرگ نه تنها در 
کشورهای در حال توسعه بلکه در کشورهای توسعه 

یافته و صنعتی نیز گران و وقت‌گیر می‌باشد.

بخش  نهم

بخش  اول


