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بنادر

ایجاد اشتغال پایدار با تکمیل طرح های 
توسعه ای در بنادر کوچک

رییس دفتر حقوقی وزارت راه و شــهر ســازی از 
الحاق اراضی جدید زیر مجموعه ســازمان بنادر و 
دریانوردی خبر داد و گفت: ایجاد اشــتغال پایدار 
و تکمیل و تصویب طرح های توســعه ای در بنادر 
کوچــک از اهداف مهــم و ضروری در راســتای 
سیاست های پی ریزی شده با تاکید بر اقتصاد دریا 
محور است.به گزارش اقتصادسرآمد،، سجاد جلالی 
در بازدید از بندر بونجی و کوه مبــارک، از الحاق 
اراضی جدید به حوزه استحفاظی ســازمان بنادر 
خبر داد و گفت: استفاده مناسب از زیر ساخت‌های 
دریایی و نیز تســریع در رونــد تکمیل پروژه‌های 
عمرانی در بنادر کوچک می تواند زمینه‌ساز اشتغال 

پایدار و رونق اقتصادی ساحل‌نشینان باشد.
معاون حقوقی وزارت راه‌وشهرسازی افزود: مطابق 
با ماده ۶۹ تنظیم مقرارت مالــی دولت بزودی این 
اراضی در حوزه زیر مجموعه ســازمان بنادر قرار 
خواهد گرفت.وی اقتصاد دریــا محور را به عنوان 
چرخ دوار و توسعه ای کشــور برشمرد و افزود: با 
ایجاد و تکمیل طرح های عمرانی سازمان بنادر در 
شرق استان، زمینه اشتغال بومیان منطقه و محرومیت 

زدایی ساحل نشینان ایجاد خواهد شد.
وی گفت: تجهیز بندر بونجی بــه عنوان یک بندر 
پشتیبان منطقه کوه مبارک، در راستای سیاست های 
کلان دولت پیرامون توسعه بنادر کوچک زمینه ساز 

ارتقا جایگاه دریابرد در منطقه خواهد بود.

پهلوگیری ۱۱۲ فروند شناور حامل روغن 
خوراکی و غلات دامی در بندرانزلی از 

ابتدای سال
معاون امور بنــدری و اقتصــادی اداره کل بنادر و 
دریانوردی گیلان با بیان اینکه سهم مجتمع بندری 
انزلی در تخلیه غلات در مقایســه با ســایر بنادر 
شــمالی ۲۰ درصد اســت، گفت: از ابتدای سال 
جاری تاکنون تعداد ۱۰ فروند شناور حامل روغن 
خوراکی و تعداد ۱۰۲ فروند شــناور حامل غلات 
دامی در بندر انزلی پهلوگیری کرده است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، مجتبی نظری اظهار کرد: از ابتدای 
ســال جاری تاکنون تعداد ۱۰ فروند شناور حامل 
روغن خوراکی و تعداد ۱۰۲ فروند شــناور حامل 
غلات دامی در بندر انزلی پهلوگیری کرده که از این 
تعداد شناور ۵۸ هزار و ۶۴۸ تن روغن و ۳۲۳ هزار و 

۲۴۱ تن غلات شامل ذرت و جو بوده است.
وی افزود: فرایند ورود شناورهای حامل کالاهای 
اساســی بدین گونه اســت که به محض پهلودهی 
شناورها در اســکله‌های بندری ادارات استاندارد، 
دامپزشکی و جهاد کشاورزی )قرنطینه( کار نظارت 
بر تخلیه غلات را آغاز می‌کنند.نظــری با تاکید بر 
اینکه این کارشناسان با نظارت مستمر بر نحوه تخلیه 
بار در انبار، ســیلو و مخازن بندری اهتمام دارند، 
گفت: تاییدیه خروج بار از انبار و سیلو بعد از عمل 
تخلیه و پس از کسب مجوزهای لازم از این ادارات 
صورت می‌گیرد.معاون امور بنــدری و اقتصادی 
اداره‌کل بنادر و دریانوردی استان گیلان با بیان اینکه 
سلامت کالاهای وارداتی بســیار مورد تاکید قرار 
دارد، تصریح کرد: نظارت کافی و مستمر در نحوه 
تخلیه و خروج بار توسط ارگان‌های نظارتی اشاره 
شده، انجام می‌شــود.نظری در خصوص ظرفیت 
پذیرش کالاهای وارداتی گفت: در حال حاضر بندر 
انزلی ظرفیت پذیرش ۱۹۱ هزار تن غلات در سیلو، 
۱۴۵ هزار تن غلات در انبــار و ۱۶ هزار  تن روغن 
خام خوراکی در مخازن را دارد که با برنامه‌ریزی‌های 

آتی این ظرفیت‌ها در حال افزایش است.

دریا محور 4

معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی سازمان بنادر و دریانوردی

اراده قوی دولت سیزدهم برای 
توسعه سواحل مَکُران

عضو هیات عامل، معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی سازمان 
بنادر و دریانوردی گفت: در راستای تاکیدات رهبر معظم انقلاب 
مبنی بر توســعه ســواحل مَکُران اقدامات خوبی انجام شده است و دولت 
سیزدهم نسبت به توسعه این منطقه اراده قوی دارد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
علی فتحی در حاشیه چهارمین نشســت کمیته راهبری مجتمع بندری 
مکران در بندر شهید رجایی در جمع خبرنگاران اظهار کرد: همه دستگاه‌ها 
و نهادهای اجرایی مکلف هستند در راستای تحقق و اجرای فرمایشات رهبر 
معظم انقلاب و اهداف دولت سیزدهم در منطقه مَکران همفکری و همکاری 
تنگاتنگی داشته باشند.وی در خصوص اقدامات سازمان بنادر و دریانوردی 

در راستای رونق معیشت مردم ساحل‌نشین و مناطق کمترتوسعه یافته شرق هرمزگان از جمله روستای بنُجی 
ادامه داد: در این راستا نشست‌های مختلفی برگزار و برای توســعه این منطقه تمهیداتی برای احداث و تکمیل 
بندرگاه بنجی انجام گرفته و در جلسه امروز بین اداراتی که باید وظایف‌شان را انجام می‌دادند یک هماهنگی خوبی 
انجام شد.معاون مهندسی و توسعه امور زیربنایی سازمان بنادر و دریانوردی بیان کرد: در محور نخست بحث انتقال 
روستاهایی که در این مسیر هستند مطرح شد مبنی بر اینکه این روستاها با یک شرایط مناسبی به یک مکان جدید 
منتقل شوند.فتحی افزود: برای اینکه بتوانیم در این منطقه که به عنوان قطب اقتصادی تعریف شده بندر بزرگی را 
در راستای تسهیل حمل‌و نقل دریایی برای صنایع مختلفی که در این مکان سرمایه‌گذاری خواهند داشت، ایجاد 
شود همه تمهیدات باید درنظر گرفته شود.وی در بحث جانمایی مطالعات مدیریت یکپارچه در این بندر نیز گفت: 
بحث مطالعات مدیریت یکپارچه سواحل از سال ۸۳ در راستای توسعه اقتصاد در بخش نوار ساحلی شروع شده و در 
سال ۹۲ در شورای عالی شهرسازی تصویب و تا کنون کار تدقیق در هفت استان ساحلی انجام شده است.عضو هیات 
عامل سازمان بنادر و دریانوردی ادامه داد: براساس این رویکرد، قطب‌های اقتصادی که در نواحی ساحلی تعریف 
می‌شود، بحث مطالعات مدیریت یکپارچه آن انجام خواهد شد و همچنین براساس سند بالادستی افزون بر ۸۵۰ 

سازه مرتبط با این بخش مجوز گرفته‌اند تا امکان فعالیت در توسعه اقتصاد دریامحور را داشته باشند.

نماینده ویژه رئیس جمهور در شورای توسعه سواحل مکران:

ارائه خدمات عملیات دریایی جهت 
پشتیبانی از خدمات نفتی در جاسک

 
نماینده ویژه رئیس جمهور در شورای توسعه سواحل مکران گفت: 
خدمات عملیات دریایی جهت پشتیبانی از خدمات نفتی و پترو 
پالایش در جاسک ارائه می شود.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین دهقان در 
بازدید از زیر ساخت های ایجاد شــده در سواحل مکران عنوان کرد: یکی از 
اصلی ترین بهره برداری های ما از سواحل مکران در حوزه نفتی، پتروشیمی، 
بندری و دریایی با هدف توسعه فعالیت های دریا محور و ظرفیت های تجاری 
و بانکرینگ و ... است.وی با بیان اینکه سواحل مکران دارای مزیت های مهم 
اقتصادی هستند اما بهره مندی از این فرصت ها به سرمایه گذاری و سیاست 

گزاری نیاز دارد، خاطرنشان کرد: دولت سیزدهم گام‌های بزرگی برای توسعه سواحل مَکُران برداشته است که بخشی 
از آن در حوزه نفتی و پتروشیمی و بخش مهم دیگر آن در حوزه دریایی و بندر در منطقه بنجی و کوه مبار ک در حال 
انجام است.دبیر شورای عالی توسعه سواحل مکران ادامه داد: در حوزه صنایع نفتی و پتروشیمی اقدامات زیربنایی 
بسیار مطلوبی در این منطقه صورت گرفته که هم افزایی بین سازمانها و استقرار دستگاه های حاکمیتی مثل سازمان 
بنادر در منطقه کوه مبارک می تواند ضمن پشتیبانی از حیث خدمات دریایی ایمنی و استاندارد لازم در منطقه را 
تضمین کند.دهقان خاطرنشان کرد: سواحل مکران گنج عظیم است که تعامل و هم افزایی بین دستگاهها می تواند 
در ابعاد مختلف برای مردم منطقه و ارتقا جایگاه ایران همراستا با سیاست های مبتنی برفعالیت های دریا محور گام 
برداریم.وی بر هم افزایی کلیه دستگاه ها برای احداث بندرگاه چند منظوره بنجی تاکید داشت و ابراز امیدواری کرد 
با همت بلند دولت سیزدهم و اهتمام ویژه دستگاه های متولی از جمله وزارت نفت و سازمان بنادر تلاشی خواهیم کرد 
بتوانیم از این فضای مثبت در سطح ملی و منطقه ای به نفع مردم منطقه استفاده کنیم.مدیر کل بنادر و دریانوردی 
هرمزگان نیز از آماده ســازمان بنادر و دریانوردی برای حضور و ارایه خدمات دریایی در منطقه کوه مبارک سخن 
گفت و اظهار داشت: این آمادگی از سوی سازمان بنادر و دریانوردی وجود دارد تا با حضور درکوتاه ترین زمان ممکن 
بعنوان یک سازمان حاکمیتی به ارائه خدمات عملیات دریایی و ایمنی دریایی جهت پشتیبانی از خدمات نفتی و 

پتروپالایش در محدوده کوه مبارک بپردازد.

خبر

سازمان بنادر و 
دريانوردي عملا 
توانمندي كنترل 
حتي یک عمليات 
جست‌وجو و 
نجات را در 
درياي خراب را 
ندارد، توانمندي 
نظارت بر منابع 
سيستم فراساحل 
و سكوهاي نفتي 
را ندارد، عملا 
نظارتي بر شيلات 
ندارد، نظارتي 
بر گردشگري 
دريايي ندارد، 
چون اين‌ها 
سازمان های جدا 
دارند. بنابراین، 
سازمان بنادر و 
دریانوری فقط 
بخشی از اقتصاد 
دریاست و نه همه 
آن؛ بنابراین نمی 
تواند نظارت کلان 
داشته و سیاست 
های کلان و برنامه 
های کلان در 
حوزه اقتصاد دریا 
تدوین کند. 

گروه اقتصاد دریا - ایرج گلشــنی - برای 
كاپيتان علی رضا افشــار، از پیشکسوتان 
دریاست و نگاه دقیقی به مباحث مربوطه 
دارد. وی که فارغ‌التحصيل دانشگاه دريانوردي خارك 
در رشته مهندســي دريا- دريانوردي، فارغ‌التحصيل 
ارشــد مديريت دريايي حمل و نقل در دانشگاه علوم 
دريايي چابهار و ارشــد معماري كشــتي در دانشگاه 
خرمشهر.است، در گفت و گوی اختصاصی با اقتصاد 
سرآمد به چند پرســش محوری پاسخ داد که در ذیل 
از نظر شما  مخاطبان روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، 

رسانه تخصصی دریا می گذرد:

اقتصادسرآمد: شناخت مردم و دانشجویان در حوزه 
دريا در چه وضعیتی است ؟

كاپيتان افشــار : متاسفانه در كشــور ما دريا مغفول 
افتاده، يعني خيلي شــناخت روي آن نيســت. حتي 
بچه‌هايي كه الان دارنــد در دانشــکده‌هاي دريايي 
تحصيل ميك‌نند، اطلاع خاصي از دريا و دریانوردی 
ندارند و حتي دوســتاني كه دارند درس اين رشــته 
را مي‌خوانند و بورســيه شــده‌اند هم اطلاع خاصي 
ندارند تا زماني كه پايشان را روي كشتي مي‌گذارند و 
اولين سفري كه مي‌خواهند بروند. نوع سيلابس‌هاي 
درســي و نوع دريارفتن دانشجویان، متفاوت است و 
طبــق آن قواعدي كه قديم بود، پیــش نمی رود. مثلا 
طرف در دانشگاه چابهار ســال‌هاي پيش دو تا چهار 
تــرم درس مي‌خواند، بعد دريا برايــش برنامه ریزی 
ميك‌ردند و مي‌رفت دريا و برمي‌گشت و بخش مهمی 
از تجربه اش را پر ميك‌رد، اما الان كه برنامه های عملی 
برای دانشــجویان کاهش یافته و بــار تجربی خوبی 
ندارد. اســتانداردي داريم، كي كنوانسيوني داريم به 
 CCW  (The leading event for call اســم
center business in Europe(  و مرتبط اســت 
با گواهينامه‌‌هاي دريانوردي و اســتانداردهايش كه 
كشور ما هم عضو آن اســت و اجباري است. كاپيتان 
طبق قواعد CCW معمولا براي تناژهاي زير 500 تن 
داريم كه كشتي‌هاي غيركنوانسيوني به آن‌ها مي‌گويند 
و بين 500 تا 3000 تن براي سفرهاي نزدكي به ساحل 
تا زير 3000 معروف اســت و بالاي سه هزار تن. اين 
مدرك فرماندهي طبق ‌CCW اســت كــه پيش‌نياز 
اين مدرك کاپیتانی است كه امروزه از دو روش قابل 
وصول است؛ كيي اينك‌ه بچه‌ها بروند دانشگاه دريايي، 
مثل دانشــگاه خارك، دانشــگاه چابهار يا مهندسي 
آموزشي كشتيراني جمهوري اسلامي و از طريق كنكور 
سراسري دوره را طي كنند و مداركشان را کامل کنند و 
با مدرك افسر دومي كه آزمونش توسط سازمان بنادر 
انجام مي‌شود، به‌عنوان افسر 3 بروند روي كشتي و بعد 

از فارغ‌التحصيلي در رشــته‌هاي موتورخانه مي‌شوند 
مهندس دوم. بعد دوره مهنــدس دومي و بعد هم كي 

دوره كوتاهي كه بعد مي‌شوند مهندس اول. 
روش ديگري هــم كه امروز تحت آمــوزش دريايي 
است كه علاقه مندان مي‌توانند از طريق آموزشگاه‌هاي 
دريايي روند را طي كنند كه البته در ايران هنوز محدود 
است، ولي دارد اجرا مي‌شــود؛ با كيسري دوره‌هاي 

دريايي كه در بعضی آموزشگاه‌ها دارد انجام مي‌شود.

اقتصادســرآمد: وضعيت حرفه‌اي و مهارت‌هاي 
عالي در كاپيتان‌هاي ما چگونه اســت در مقايسه با 

كاپيتان‌های دنيا؟
كاپيتان افشار : در دنيا كلا ما حدود یک میلیون و 700 
هزار نفر دريانورد داريم كه بخشــي از اين‌ها مستر و 
فرمانده، يا سرمهندس هستند. ايران تحصيل كرده‌ها و 
آدم‌هاي موفق در اين رشته دارد. ما فرمانده‌هاي خيلي 
خوبي داريم كه خيلي از آن‌ها هم در دانشگاه‌هاي دنيا 
مشغول تدريس هستند. كانادا، استراليا، دانشگاه عمان 

و دانشگاه‌های دیگر.
 ما ناوگان خيلي خوبي هم داشتيم، ناوگان نفتكش كه 
كي برندي بود كه درجه یک بود در ســطح دنيا، ولي 
این ناوگان دارد فرسوده مي‌شود. متاسفانه با توجه به 
تحريم‌هايي كه انجام شد، از اســتانداردها كي مقدار 
فاصله گرفتيم. خاطرم هست، ســال 2002، 2004 و 
2005 ما اســتانداردهای شركت شِــل و الِپ را پاس 
ميك‌رديم با نفتكش و كشــتي‌ها چارتر پوشش داده 
مي‌شد. ناوگان ما چارتر كمپاني‌هاي نفتي بزرگ دنيا 
مي‌شدند. كي سري كشتي داشــتيم با پرسنل ايراني 
كه اصلا ايران نمي‌آمدند و ســمت آمركياي جنوبي 
سير ميك‌ردند و كشتي‌هاي افرا مكسمان آن‌جا بودند، 
كشــتي‌هاي 80-70 هزار تني ما آن‌جا و كشتي‌هاي 
150-140 هــزار تني‌ ما در ســمت آمركياي جنوبي 
بودند و ايــران نمي‌آمدند؛ يعني اينقدر اســتاندارد ما 

بالا بود. 

اقتصادســرآمد: - هر چه گفتید، با فعل ماضی بود؛ 
یعنی الان افت کرده ایم؟

كاپيتان افشار : تردید نکنید که افت کرده ایم. بررسی 
کنید وضعیت دانشــجویان قدیم را با دانشــجویان 
جدید. لنگرگاه بندرعباس یا چین یا هر کجا باشــد، 
نمی توانــد مهــارت دریانــوردی بدهــد. مهارت 
دریانوردی روی کشــتی و در درون دریا به دســت 
می آید. تربیت دانشجویان با مشــکل مدرک گرایی 
مواجه شــده و آن تجارب و مهارت هــای لازم یک 
 دریانورد وجود ندارد و این یکــی از دلایل مهم افت

 ماست. 

اقتصادسرآمد: - شــما گفتيد از دريا مغفول شديم 
و دريــا مغفول اســت. دليل اين مغفول‌شــدن يا 

مغفول‌ماندن از دريا چيست؟
كاپيتان افشــار : مثالي مي‌زنــم؛ به‌عنــوان نمونه 
آمريــكا. اقتصــاد دريامحــور نســبت درآمــد کل 
اقتصادشــان)GNP( كي چيزي حــدود 50 درصد 
است، سهم كشور چين در اقتصاد دريامحور 50 درصد 
است. در امریکا، ســهم اقتصاد دریامحورش، بیش از 
بیست درصدش از گردشــگري دريايي است. چيزي 

كه در ايران مغفول مانده و تقریبا صفر است. 
متاســفانه سياســت دريايي در ايران نداريم، متولي 
مشخص هم نداريم. اشكال اصلي‌اش اين است كه ما 
كي سياست دريايي كه همه كشورها براي زمان‌هاي 

10 سال و 20 سال، دارند، ما نداریم.
الان در چه نقطه‌اي هســتيم و كجا مي‌خواهيم برويم 
؟ دريا حوزه‌هاي مختلفي دارد كه كيي از آن‌ها بحث 
حمل و نقل است، ولي بحث‌هاي كشتي‌سازي، شيلات 
، املاك ساحلي ، گسترش شهرهاي ساحلي ، توريست 
و گردشگري دريايي، انرژي‌هاي نو، بحث فراساحل 
و.... اقتصاد دريا را كه ريز كنيــم، بخش های تجاری 

مختلفي از دريا درمي‌آيد.

اقتصادســرآمد: - گفتيد سياســت و سياستگذار 
مشخص و متولي مشخص نداريم. بنابراين جايگاه 
سازمان بنادر و دريانوردي چيست؟ آيا اين خلأ را 

پر نكرده است؟
کاپیتان افشار: ســازمان بنادر و دريانوردي به تنهايي 
نمي‌تواند اين خلأ را پر كند و بیشتر متولي بنادر است 
و در بخش‌هاي دريايي بحث‌هــاي حاكميتي دارد كه 
بخش‌هاي حاكميتي آن، خيلي گســترده نيست؛ كي 

الزاماتي دارد نسبت به سازمان جهاني دريانوردي. 
سازمان بنادر و دريانوردي عملا توانمندي كنترل حتي 
یک عمليات جست‌وجو و نجات را در درياي خراب 
را ندارد، توانمندي نظارت بر منابع سيستم فراساحل 
و ســكوهاي نفتي را ندارد، عملا نظارتي بر شيلات 
ندارد، نظارتي بر گردشــگري دريايــي ندارد، چون 
اين‌ها سازمان های جدا دارند. بنابراین، سازمان بنادر 
و دریانوری فقط بخشی از اقتصاد دریاست و نه همه 

آن؛ بنابراین نمی تواند نظارت کلان داشته و سیاست 
های کلان و برنامه های کلان در حــوزه اقتصاد دریا 

تدوین کند. 

اقتصادسرآمد: - براي رفع اين نقص بزرگ، يعني 
نبود سياستگذار مشخص و متولي مشخص پيشنهاد 

روشن شما چيست؟
کاپیتان افشار: به نظر مي‌آيد تنها راهكارش اين است 
كه مجلس شوراي اسلامي ورود کند و قانونی به دولت 
ابلاغ شود با نظر خبرگان و با واقع‌بيني و آن چيزي كه 
امروز هســتيم و آن چيزي كه مي‌خواهيم برسيم، در 
قالب استراتژي دريايي، سياســت اقتصاد دريامحور 
نوشته شود و برای اجرا، متولی مشخص در نظر بگیرند 
تا قانون اجرا شــود؛ زیرا قانونی که اجرا نشــود فاقد 

ارزش است.  

 سیاست دریایی و متولی مشخص
 دریایی نداریم

اقتصادســرآمد: - نمايشــگاه دوازدهم دريايي را 
چگونه ارزيابي مي‌كنيد؟ اصلا لزومي دارد با توجه 
به تحريم و گرانی، اين چنين هزينه‌هايي اتفاق بيفتد؟

کاپیتان افشــار: به نظر مــن خيلي مثبت اســت. در 
نمايشــگاه دريايي، به‌جــز اين داســتان تحريم‌هايي 
كه وجــود دارد و خيلي شــركت‌هاي معتبر خارجي 
نمي‌تواننــد شــركت كننــد، خيلــي شــركت‌هاي 
زيرمجموعه‌شــان حضــور دارنــد و يــك مقــدار 
توانايي‌هايشان را به ما نشان مي‌دهند و توليدكنندگان 
داخلي‌، تامينك‌ننده‌ها، سازنده‌هاي بخش خصوصي،  
مي‌توانند جمع شوند و محصولشــان را نشان دهند به 
كمپاني‌هاي بزرگ و خودشان را معرفی كنند و بگويند 

كه ما همچنان هستيم. 

اقتصادســرآمد: - مهمترين و بزرگ‌ترين نواقص 
نمايشــگاه را چه چيزي مي‌بينيد؟ گفتيد كه مردم و 
به خصوص دانشــجويان، اطلاعات دريايي بسيار 
ضعيفي دارند كه اين شــايد يك نقص بزرگ باشد 
براي نمايشگاهی كه نتوانسته با مردم مرتبط شود. من 

اين را نقص مي‌دانم، نظر شما چيست؟
کاپیتان افشار: بله، درست مي‌گوييد، فكر ميك‌نم نياز به 
كار فرهنگي و جامعه‌شناسي خیلی زیادی دارد. اساس 
این نمایشگاه ها، برای شناخت دريا است.  صدا و سيما 
و ابزارهای مختلفي كه امروزه شــبكه‌هاي مجازي را 
شکل می دهند، باید بتوانند با تبليغات و كار فرهنگي، 
افکار عمومی را با دریا و اقتصاد دریا آشــنا كنند وبین 
مردم و دانشجويان علاقه مندي ايجاد كنند تا در نهایت، 

سرمایه مادی و معنوی ایجاد شود.
 ما نيــاز داريم به ســرمايه بخــش خصوصي، بخش 
خصوصي هم مرتبط با مردم اســت تا به جای این که 
بروند مثلا در استان های دیگر، رستوران و تقریحگاه 
بسازند، با ســاحل و دریا و اقتصاد دریا آشنا شوند و 
بدانند که سود دوچندان در اقتصاد دریا وجود دارد؛ زیرا 
اقتصاد دریا، واقعا سودآورتر از بخش‌هاي ديگر است.

کاپیتان افشار به اقتصاد سرآمد می گوید:

سازمان بنادر و دريانوردي 
نمی تواند سیاست های کلان 
اقتصاددریاپایه را تدوین کند
تربیت دانشجویان دریایی ما با مشکل مدرک گرایی مواجه شده

سازمان بنادر و دریانوری 
فقط بخشی از اقتصاد 
دریاست و نه همه آن؛ 

 بنابراین نمی تواند
 نظارت کلان داشته و 
 سیاست های کلان و

 برنامه های کلان در حوزه 
اقتصاد دریا تدوین کند

آگهی موضوع ماده3 قانون و ماده 13 ایین 
تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای 

فاقد سند رسمی
برابــر رای شــماره   140260324009001482 –مــورخ 
1402/4/26  هیات موضــوع  قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 
اراضی و ســاختمانهای فاقد سند رسمی مســتقر در واحد ثبتی 
بوشهرتصرفات مالکانه و بلا معارض متقاضی  خانم صغری احدی  
فرزندعبدالزهرا     به شماره شناسنامه1465   صادره ازبوشهر  به 
شماره ملی 3500960065 در قســمتی ششدانگ یکباب خانه  
به مســاحت 135/23 متر مربع   پــاک7662  فرعی از 3406 
اصلی  مفروز و مجزی شده از پلاک اصلی واقع در بخش دو  بوشهر 
خریداری از مالک  رسمی  گردیده است . لذا به منظور اطلاع عمومی 
مراتب در دو نوبت به فاصله15 روز  آگهی می شود در صورتی که 
اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته 
باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض 
خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه 
از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مرجع قضایی تقدیم 
نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول 
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