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توجه قرارگرفته 

است با بهره 
مندی از مدرن 

ترین پایانه‌های 
کانتینری و 

تجهیزات بندری 
۸۵ درصد از کل 
بارگیری و تخلیه 
در بنادر ایران را 

به خود اختصاص 
داده است.

گروه اقتصاددریایی – توحید ورستان - 
حسین امیرعبداللهیان، وزیر خارجه ایران 
که در ماه‌های اخیر روزهای پرمشغله‌ای را 
سپری کرده و ماموریت‌های دیپلماتیکی زیادی را به 
کشورهای مختلف انجام داده است، این بار ژاپن را 
به عنوان مقصد جدید خــود انتخاب کرده تا روابط 
جمهوری اسلامی با این قدرت شرقی را تقویت کند. 
امیرعبداللهیان در سالگرد بمباران اتمی هیروشیما 
و ناکازاکی، در راس هیئتی به توکیو ســفر کرد تا با 
مقامات ارشــد ژاپنی دربــاره موضوعات مختلف 
دوجانبه و بین‌المللی دیــدار و گفتگو کند که یکی 
از آن ها قطعا روابط تجاری و اقتصادی دو کشــور 
است که براساس داده‌های رسمی به دلیل تحریم‌ها 
به پایین ترین سطح خود رسیده است. البته در این 
میان بنادر ایران نیز از اهمیت راهبردی برای توکیو 
برخوردار اســت که توافقات اخیر ایران و ایالات 

متحده، می‌تواند بستر همکاری را فراهم کند.

بررسی ژاپن برای گسترش همکاری‌های 
دریایی در خلیج فارس

دیدار سال گذشــته ســفیر ژاپن در ایران با رئیس 
اداره بنادر و دریانوردی اســتان هرمــزگان برای 
بررسی سرمایه‌گذاری، بر منافع ژاپن برای گسترش 
همکاری‌های دریایی در خلیج فارس با بهره‌برداری 
از نقش بنادر ایران تاکید کرد. آیکاوا کازوتوشــی 
سفیر ژاپن در تهران از بندر شهید رجایی در استان 
هرمزگان بازدید کرد. بندر مذکور یکی از دو بخش 
بندرعباس است که در کرانه شمالی تنگه هرمز قرار 
دارد. ســفیر ژاپن در این ســفر با علیرضا محمدی 
کرجی ران، مدیــرکل بنادر و دریانوردی اســتان 
هرمزگان، دیدار و زمینه‌هــای مورد علاقه دوجانبه 
را برای همکاری‌های آتی بررســی کرد. توســعه 
کشتیرانی دریایی یکی از حیاتی‌ترین اهداف ژاپن 
در دهه‌های گذشــته بود. از همین روی، توکیو به 
دنبال گسترش همکاری‌های دریایی با زیرساخت 
های استراتژیک مانند بندر ایران است. شهید رجایی 
با بهره منــدی از مدرن ترین پایانه‌هــای کانتینری 
و تجهیزات بنــدری ۸۵ درصــد از کل بارگیری و 

تخلیــه در بنادر ایــران را به خــود اختصاص داده 
است. علاوه بر این، زیرســاخت‌ها مزایای زیادی 
از جمله دسترســی به آب‌های آزاد، ارتباط با بنادر 
کشورهای عربی خلیج فارس، دسترسی به فرودگاه 
بین المللی بندرعباس و در دسترس بودن زمین برای 
فعالیت‌های تولیدی را ارائه می‌دهد. آیکاوا تاکید کرد 
که این بندر ممکن است به دلیل موقعیت استراتژیک 
و ظرفیت موجود، سرمایه گذاران خارجی را جذب 
کند. سفیر ژاپن در پایان سفر خود به نمایندگان ایران 
این اطمینان را داد که با واگذاری مزایا و فرصت‌های 
بندری کشف‌شــده در حین مأموریــت به مقامات 
اقتصادی ژاپن، زمینه را برای همکاری‌های بیشــتر 
فراهم خواهد کرد. سازمان بنادر و دریانوردی ایران 
سال گذشته شــش تفاهم‌نامه با شرکت‌های داخلی 
برای ســرمایه‌گذاری ۱۰۰ تریلیون ریالی به اضافه 
۸۰۰ میلیون یورو در پروژه‌های توسعه داخلی بندر 

شهید رجایی امضا کرد.

اهمیت بنادر ایران برای ژاپن
توافق هسته‌ای ایران موســوم به برنامه جامع اقدام 
مشترک )برجام( ممکن است به زودی مورد توافق 
قرار گیرد. به نظر می‌رسد چندین قدرت بین‌المللی 
و منطقه‌ای به نهایی شــدن توافق اعتماد دارند، زیرا 
با جذب پتانســیل یک ایران بــدون تحریم‌ها، آنها 
شــروع به بحث در مورد ســرمایه گذاری با تهران 
می‌کنند. پس از چین و هند، ژاپن می‌تواند ســرمایه 
گذار مهم جدیدی در بنادر ایران باشد. سفیر ژاپن با 
ابراز امیدواری از بازگشت تجارت ایران و ژاپن به 
وضعیت قبلی خود، تاکید کرد: مسیرهای حمل و نقل 
سریعتر و امنیت بالا، ایران را به بهترین نقطه ترانزیتی 
تبدیل کرده است. بندر شهید رجایی در داخل تنگه 
هرمز در مقابل ســواحل عمان و امــارات موقعیت 
منحصر به فردی دارد. گفتنی اســت، سفیر ژاپن در 
پی توافقات اخیر میان ایران و دو کشور حاشیه خلیج 
فارس عمان و امارات متحــده عربی که همکاری و 
ارتباط دریایی آنها را افزایش می‌دهد، از این بندر در 
استان هرمزگان بازدید کرد. همچنین، ایران در تقاطع 
کریدورهای حیاتی منطقــه‌ای مانند طرح کمربند و 

جاده و کریدور بین‌المللی ترانزیتی شمال-جنوب 
موقعیت منحصربه‌فردی دارد. این کشور به آب‌های 
بین المللی دسترسی داشته و ارتباطات فزاینده‌ای با 
بنادر مهم کشورهای عربی خلیج فارس دارد. بندر 
شهید رجایی در داخل تنگه هرمز قرار دارد که روزانه 
حدود ۱۸ میلیون بشکه نفت از آن عبور می‌کند. ایران 
که یکی از بزرگترین تولیدکنندگان نفت و گاز است 
که پس از بازگشــت به برجام، احتمالاً دوباره وارد 
بازار پتروشــیمی نیز خواهد شد و بنادر آن نیازهای 
واردات و صــادرات آن را تامیــن خواهد کرد. در 
نهایت، این بندر یک منطقه آزاد اقتصادی است که 
فرصت‌های سودآوری را برای ســرمایه‌گذاری و 
همکاری در صورت رفع تحریم‌ها به شــرکت‌های 
بین‌المللی به ویژه ژاپنی را فراهم می‌دهد، از همین 

روی اهمیت اساسی دارد.

اهمیت راهبردی تامین امنیت خلیج فارس 
برای مقوله انرژی ژاپن

کشــور ژاپن یکی از واردکننــدگان اصلی انرژی 
درجهان اســت که اتفاقا پیش از تحریم‌های ترامپ 
علیه بخش انرژی ایران، یکــی از خریداران اصلی 
نفت ایران در شرق آسیا بود. در واقع، منطقه خلیج 
فارس و امنیت آن برای امنیت انرژی این کشــور از 
اهمیت راهبردی برخودار است. باید توجه داشت 
که ژاپن که بیش از ۸۰ درصد نفت و تقریبا ۳۰ درصد 
گاز طبیعی مایع LNG( ( خود را از خاورمیانه وارد 
می‌کند، احتمالا ناگزیر به اعمال معادله پیچیده‌تری 
در استراتژی امنیت انرژی خود باشد چون موضوع 

هســته‌ای ایران پیامد عمیقی بر سیاســت خارجی 
ژاپن فراتر از موضوع هسته‌ای ایران خواهد داشت. 
بنابراین، بهبود روابط با ایران قطعا به امنیت انرژی 
ژاپن کمک خواهد کرد. چون هرگونه توافق غرب 
با ایران، در بازار بیــن المللی انرژی می‌تواند عرضه 
نفت و گاز را افزایش دهــد و همچنین می‌تواند به 
تنوع بخشیدن به عرضه انرژی برای بازار ژاپن کمک 
کند. با این حال، برای تعامل با ایران، ژاپن باید تعهد 
بیشــتری برای مقابله با چالش‌های ژئوپلیتیک در 
خاورمیانه داشته باشد. همانطور که اشاره شد، ژاپن 
برای امنیت انرژی خود سهم بزرگی در ثبات منطقه 
دارد و نزدیکی احتمالی ایــران و غرب در روزهای 
اخیر و سفر آقای امیرعبدالهیان به توکیو ممکن است 
باعث تغییر اساسی در پویایی ژئوپلیتیک خاورمیانه 
شود. در مجموع، ژاپن روزانه حدود ۴ میلیون بشکه 
نفت از کشــو‌رهای عربی حوزه خلیج فارس وارد 
می‌کند و حــدود ۹۰ درصد نفتکش‌هــای ژاپنی از 
خلیج فارس به ژاپن می‌گذرند. داده‌های مربوط به 
تراز سرمایه گذاری مستقیم ژاپن در خاورمیانه نشان 
می‌دهد که اقتصاد عربســتان و امارات جذاب‌ترین 
مقصد برای ســرمایه گــذاری ژاپنی هســتند. بین 
ســال‌های ۲۰۱۶ تا ۲۰۲۰، این دو مقصــد تقریباً 
۷۸ درصد از ســرمایه‌گذاری ژاپن در خاورمیانه را 
تشــکیل می‌دادند. بنابراین تحکیم روابط با تهران 
میتواند سود بسیاری برای اقتصاد ژاپن داشته باشد 
که البته به دلیل رابطه نزدیک با واشنگتن، توسعه این 
 رابطه منوط به احیای برجام و برداشتن تحریم‌های

 غرب است.

بررسی اقتصادسرآمد از دلایل اهمیت بنادر ایران برای ژاپن؛
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در بنادر ایران 

دریچهبازتاب

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان مازندران

تخصیص اعتبار یک‌هزار میلیارد 
ریالی دولت برای لایروبی بندر نوشهر

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان مازندران گفت : انجام عملیات 
لایروبی با تدبیر دولت ســیزدهم و تخصیص اعتبار یک هزار 
میلیارد ریالــی تاحدودی عوامل تهدید کننده بندر نوشــهر در 

حوزه تخلیه و بارگیری کالا را رفع کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســعید کیاکجوری در آیین پاسداشت روز 
خبرنگار در نوشهر افزود: آب‌راه منتهی به حوضچه منطقه ویژه اقتصادی 
نوشهر از سال های گذشــته تاکنون به علت پسروی آب دریا و لایروبی 
نشدن اساسی تردد کشتی ها و عملیات تخلیه و بارگیری کالاها را دچار 
مشــکل کرده بود.وی خاطر نشان کرد: در ســایه پیگیری و نامه نگاری 
مسوولان این اداره کل، دولت جهادی در ماه های اخیر یک‌هزار میلیارد 
ریال بابت انجام عملیات لایروبی آبراه و حوضچه بندر نوشهر اختصاص 
داد.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان مازندران تصریح کرد: امروز اگر در 
بنادر همه امکانات و تجهیزات فراهم باشد اما راه دسترسی مناسب برای 
پهلو گیری و تخلیه و بارگیری ناوگان حمل ونقل دریایی مهیا نباشــد به 

طور طبیعی کارکرد آن بندر معنا و مفهومی ندارد.
کیا کجوری در ادامه با اشاره به مصوبه ۲۰۰ هکتاری هیات وزیران در سال 
۱۳۸۸ برای ساخت بندر خشک در نوشهر خاطرنشان کرد: در این بخش 
برای رفع موانع و محدودیت ها ضرورت دارد مســوولان دستگاه های 

اجرایی در این یخش کمک کنند.
محدوده ساحلی حدفاصل رامسر تا فرح آباد ساری به طول حدود ۳۰۰ 
کیلومتر زیر پوشــش اداره کل بنادر و دریا نوردی مازندران منطقه ویژه 
اقتصادی نوشهر قرار دارد و بقیه محدوده ســاحلی زیرپوشش اداره کل 

بنادر و دریانوردی منطقه امیرآباد است.
حوزه نظارت گمرکات استان مازندران در شهرستان نوشهر مستقر است. 
دو اداره کل یکی در نوشــهر و دیگری در امیرآباد و سه اداره گمرک در 
شهرســتان های آمل، فریدونکنار، ســاری زیر مجموعه حوزه نظارت 
گمرکات استان مازندران هستند.بندر نوشهر به مساحت حدود ۴۰ هکتار 
درحال حاضر دارای ۹ پست اســکله تجاری و خدماتی است و یکی از 

نزدیک ترین بنادر به پایتخت کشور است.

تشریح آخرین وضعیت موجودی کالاها در بندر شهیدرجایی

اصلی‌ترین علت رسوب کالا در 
بنادر مشکلات اسنادی است

مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان گفت: اصلی‌ترین علت 
رسوب کالا در بنادر مشکلات اسنادی است. بیش از ۷۰ درصد 
از ظرفیت نگهداری کانتینر در بندر شهید رجایی تکمیل شده 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین عباس نژاد در نشستی با خبرنگاران 
در تشــریح آخرین وضعیت موجودی کالاها در بندر شهیدرجایی، این 
بندر را یکی از مهم‌ترین بنادر تجاری کشور توصیف کرد که نقش مهمی 
در ورود و خروج کالا و کانتینر از کشور را برعهده دارد.وی با بیان اینکه 
بنادر کشور محل دپوی کالا نیســت و افزایش روند تخلیه و بارگیری در 
بنادر نیازمند آن است تا صاحبان کالا در انجام فرآیندهای مربوط به خروج 
کالای خود از بنادر تســریع کنند، افزود: از طرفی در روند ترخیص کالا 
نیز چندین ارگان، نهاد و ســازمان دولتی و غیردولتی تأثیرگذار هستند و 
ضروری است تا صاحبان کالاهای کانتینری هر چه سریع‌تر نسبت به انجام 
تشریفات گمرکی و تکمیل اســناد مورد نیاز سایر ارگان‌ها جهت خروج 
کانتینرهای خود از بندر شهیدرجایی اقدام کنند تا در روند پذیرش سایر 
کانتینرهای ورودی به بندر، خللی ایجاد نشود.وی در خصوص عملکرد 
چهارماهه نخست سال ۱۴۰۲ بندر شهیدرجایی نیز اعلام کرد: عملکردبندر 
در بخش تخلیه و بارگیری کانتینری طــی مدت مذکور معادل ۷۰۵ هزار 
TEU بوده که با رشد ۱۰ درصدی نسبت به مدت مشابه سال ۱۴۰۱ همراه 
بوده اســت.به گفته مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان، در حال 
 TEU حاضر موجودیک کانتینر در بندر شــهید رجایی معادل ۱۰۲ هزار
بوده که نسبت به مدت مشابه سال گذشته شــاهد افزایش ۴۳ درصدی 
موجودی کانتینر در بندر شهید رجایی هســتیم. به گفته مدیرکل بنادر و 
دریانوردی اســتان هرمزگان پس از برگزاری جلسات مشترک با انجمن 
پایه‌داران بنادر ایران، ســازمان صمت، اتحادیه کارگزاران امور گمرکی، 
گمرک شهیدرجایی، نمایندگان استانداری اســتان هرمزگان و صاحبان 
عمده کالا، مهمترین و اصلی‌ترین مشکلاتی که استمرار آن رسوب کالا را 
در پی خواهد داشت، اعلام شد.عباس‌نژاد افزود: از مهمترین مشکلات 
عنوان شده توســط صاحبان عمده کالا در جلسات مشترک، عدم تکمیل 

اسناد مورد نیاز جهت ترخیص کانتینرهای خود بود.

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگبندر کنگ

بررسی اهداف زیربخشی حمل و نقل در 
برنامه های چهارم و پنجم توسعه کشور

دکتر بهروز امرایی- در سال های اخیر و در آستانه قرن 
بیست و یکم بنادر مستقر در خلیج فارس، دریای خزر 
و منطقه اطراف آن شاهد توسعه عظیمی در فعالیت های 
کشتیرانی تجاری بوده اســت. این فعالیت ها نه تنها در 
بخش حمل و نقل دریایی نفت و مشــتقات آن متمرکز 
بوده، بلکه در بخش واردات کالاهای عمومی مورد نیاز 
برنامه های عظیم توسعه صنعتی و اجتماعی کشورهای 
منطقه از جمله جمهوری اسلامی ایران می باشد همزمان 
با پیشرفت پروژه ها و برنامه های توسعه در حال اجرا 
و سایر برنامه ها و طرح های در حال بررسی و مطالعه 
که در آینده اجرا خواهد گردیــد. خود موجب تولید و 
افزایش تناژ انواع کالاهایی خواهد گردید که می بایست 
از طریق همه راه ها و روش هــای حمل و نقل جابجا 
گردد. از میان انواع روش های حمل و نقل تنها روشی 
که قابلیت جذب این افزایش شدید را دارد حمل و نقل 
دریایی )کشــتیرانی( در خلیج فارس و تا حدودی از 
طریق کشتیرانی در دریای خزر می باشد با شناخت این 
مهم، برنامه توسعه کلان افزایش ظرفیت بنادر و سیستم 
های توزیع مربوطه و مرتبط بخصوص با توجه به اهداف 
و سیاست های استراتژیک برنامه توسعه چهارم و پنجم 
اقتصادی، اجتماعی کشور کاملا اجتناب ناپذیر بوده و 
بازنگری نقش بنادر عمده ایران در منطقه و جهان در یک 
محدوده زمانی بیست ساله به منظور برنامه‌ریزی جامع 
حمل و نقل دربایی کشور که شــامل توسعه خدمات 
دریایی موجــود و ایجاد ظرفیت و خدمات بیشــتر و 
مناسب و ضروری جهت بهبود سیستم مدیریت و بهره 
برداری، کنترل و عملیات حمل و نقلی و کشتیرانی در 
آبراه‌های منتهی به بنادر بزرگ به همراه سازمان اداری 
و تشکیلاتی و زیربناهای مورد نیاز از اهمیت ویژه ای 
برخوردار می باشــد کاملًا ضروری بنظر می رسد. هر 
گونه غفلت و کوتاهی از پیش بینی روند رشد و توسعه 
بنادر عمده که از عملکرد بسیار بالایی در سایر کشورها 
برخوردارند موجب از دست دادن فرصت های تجاری 

و اقتصادی در منطقه و جهان خواهد گردید.
بخاطر دارم ســازمان بنادر و دریانوردی )و سالها قبل 
سازمان بنادر و کشــتیرانی( اواخر دهه ۷۰ جزء معدود 
ســازمان ها و مجموعه هــای دولتی بود کــه اقدام به 
سیاستگذاری جهت توسعه و اقدام عملی و برنامه ریزی 
به منظور اجرائی کردن اهداف سیاست های کلان کشور 
تحت عنوان »سند چشم انداز ایران ۱۴۰۴« نمود. قانون 
مصوب سند چشم انداز مقرر نموده بود که این برنامه 
در قالب چهار برنامه توسعه اجتماعی، اقتصادی یعنی 
برنامه های چهارم، پنجم، ششم و هفتم کشور اجرایی 
و عملیاتی گردد. لذا با توجه به آمادگی و تجربه ای که 
ســازمان بنادر و دریانوردی از قبل در این رابطه کسب 
نموده بود متولی و مســئول نظارت، کنترل و اجرایی 
نمودن پیشرفت اهداف زیر بخش حمل و نقل دریایی 
کشــور گردید و با توجه به استفاده ســازمان از روش 
MBO تهیه و تدوین اهــداف کلان و کلی و همچنین 
اهداف کمی در طول برنامه چهارم توسعه که این خود 
تقسیم به پنج برنامه یکساله در قالب قوانین بودجه ای 
هر سال می گردید نتایج بسیار مثبت و ملموسی جهت 
توســعه بنادر و همچنین ناوگان های تجاری کشــور 

حاصل گردید.

بخش  اول

شرکت آب و فاضلاب استان کرمان در نظر دارد مناقصه عمومی خرید لوله پلی اتیلن ۶۳- ۹۰- ۱۱۰ را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی 
دولت به شماره 2002005963000230  برگزار نماید. کلیه مراحل برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و 
بازگشایی پاکت ها از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس WWW.Setadiran.ir انجام خواهد شد و لازم است 
مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه 

محقق سازند تاریخ انتشار مناقصه در سامانه تاریخ ۱۴۰۲.۰۵.۲۲ می باشد. 
مبلغ برآورد : ۹.۲۷۰.۷۲۰.۰۰۰ ریال 

مبلغ تضمین شرکت در مناقصه : ۴۶۳.۵۳۶.۰۰۰ ریال به صورت ضمانت بانکی )فرایند ارجاع کار( در وجه شرکت آب و فاضلاب استان کرمان 
ضمانتنامه فوق باید به مدت 3 ماه اعتبار داشته باشد و برای سه ماه نیز قابل تمدید باشد. 
مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سایت : مورخ ۱۴۰۲.۰۵.۲۲ لغایت ۱۴۰۲.۰۵.۲۶ 

مهلت زمانی ارائه پیشنهادات : ساعت 19 روز سه شنبه تاریخ ۱۴۰۲.۰۶.۰۷ 
آخرین مهلت تحویل پاکت )الف( : به صورت حضوری ساعت 13:00 روز  سه شنبه مورخ ۱۴۰۲.۰۶.۰۷ به دبیرخانه شرکت آب و فاضلاب 

استان  
تاریخ بازگشایی پاکات: ساعت ۰۸:۱۵ روز چهارشنبه تاریخ ۱۴۰۲.۰۶.۰۸ 

محل تامین اعتبار : منابع عمرانی وجه نقد  
اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر در خصوص اسناد مناقصه و ارائه پاکت ها  

آدرس : کرمان بلوار 22 بهمن شرکت آب و فاضلاب استان کرمان تلفن : 33222960 – 034  
اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : مرکز تماس 02141934 

دفتر ثبت نام : 88969738 و 85193768 

 آگهی مناقصه عمومی یک مرحله ای
 شماره ب/ ۵۲- ۶۱/ ۱۴٠۲ 

مدیریت روابط عمومی و آموزش همگانی

نوبت اول

وزارت نیرو 
شرکت مهندسی  آب و فاضلاب کشور

نوبت اول: 1402/05/23
نوبت دوم: 1402/05/24

 با شما هستیم 
با تحلیل های دریایی روزنامه 

اقتصاد سرآمد

www.eghtesadsaramad.ir
تلفن:88769227  - 021     همراه:09198543996 


