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قرار بود كه ايران 
ميزبان اجلاس 

آتي، آي ام 
او)IMO( باشد 

كه با مخالفت 
انگليس، ميزباني 
ايران حذف شد. 

اين اتفاق، نيازمند 
تحليل دقيقي 

است كه اهالي فن 
بايد به آن بپردازند

گروه دریانوردی – امید متین - )آي ام 
او )IMOمجمع عالی‌ترین رکن سازمان 
محسوب می‌شود و از تمامی دولت‌های عضو )۱۷۰ 
کشور به علاوه ۳ عضو وابسته( تشکیل شده‌است. 
طرح تأسیس ســازمان بین‌المللی دریانوردی در ۶ 
مارس ۱۹۴۸ در کنفرانســی که در ژنو برگزار شده 
بود به تصویب رســید. این ســازمان ۱۰ سال بعد 
اجرایی گردید و از سال ۱۹۵۸ در جامعهٔ بین‌المللی 

شروع به کار کرد. 
هدف ســازمان بین‌المللی دریانوردی، تســهیل 
همکاری و مبادلهٔ اطلاعات میان کشورهای عضو 
در زمینهٔ موضوعات فنی مربوط به کشتی‌رانی و به 
وجود آوردن عالی‌تریــن معیارهای ایمنی دریایی 

است.
مهم‌ترین هدف آیمو »ایمنی، امنیت، کشــتی‌رانی 
کارآمد در اقیانوس‌های عاری از آلودگی« است. اما 
به‌طور کلی صلاحیت دارد در خصوص کلیه مسائل 
اداری و حقوقی مربوط به دریانوردی، اقدامات و 
تصمیمات لازم را انجام دهــد و تاکنون پس از ۵۳ 
سال فعالیت مستمر توانسته‌است ۵۰ کنوانسیون و 
پروتکل و بیش از ۱۰۰۰ کد و توصیه‌نامه در رابطه 
با ایمنی و امنیت دریانوردی، جلوگیری از آلودگی 
آب‌ها و موضوعــات مرتبط دیگــر را به تصویب 

برساند.
هرســاله ۲۵ ژوئن در تقویم جهانی به مناســبت 
روز جهانی دریانوردان مزین شده است به منظور 
قدردانی از زحمات دریانوردان کشــورهای عضو 
ســازمان جهانی دریانوردی IMO مراســم هایی 

برگزار می شود.
قرار بود كــه ايران ميزبــان اجلاس آتــي، آي ام 
او)IMO( باشــد كه با مخالفت انگليس، ميزباني 
ايران حذف شــد. اين اتفاق، نيازمند تحليل دقيقي 
است كه اهالي فن بايد به آن بپردازند؛ اما آن چه به 

طور كلي مي‌توان برداشــت كرد، چند نكته اساسي 
است كه مرور ميك‌نيم:

اول: آي ام او همچنان در تسلط چند كشور خاص- 
به خصوص انگليس- است. انگليس نيروي دريايي 
بسيار قوي و ســابقه حضور در آي ام او دارد و بلا 
ترديد، بر اين نهاد بين‌المللي تســلط يا نفوذ قوي 
دارد؛ از ايــن رو، فرصت به كشــوري مانند ايران 
نمي‌دهد. دوم: ايران كشــوري است كه در مباحث 
و مســائل دريايي در ســطح جهان مطرح نيست و 
درخواست وي موجه نمي‌باشــد. مانند اين است 
كه كشوري كه هيچ قهرمان و صلاحيتي در فوتسال 
ندارد، خواهان برگزاري مسابقات قهرماني اين رشته 
شود. بديهي است كسي با آن موافقت نخواهد كرد.

سوم: ايران كشوري است كه اكنون در عرصه دريا، 
حرف براي گفتن دارد؛ اما دشمني انگليس با ايران 
مانع از موفقيت در برگزاري اجــاس آي ام او در 

ايران شده است. 
از اين سه فرضيه، مورد سوم محتمل‌تر و به واقعيت 
نزديك‌تر است. ضعف مفرط ديپلماسي ما در حوزه 
دريا، نداشتن ارتباط لازم براي اثرگذاري بر اعضاي 
آي ام او و عدم نفوذ در اين مجمع بين‌المللي باعث 

شده است كه نعمت ميزباني آن، محروم بمانيم.
اين كه انگليس با ما دشــمني دارد، موضوع مبهم يا 
جديدي نيست. اين كه اين كشــور و همراهان آن 
بخواهد از هر فرصتي براي رد و تضعيف ايران اقدام 
كنند؛ روشن و واضح است. اين كه انگليس بخواهد 
در آي ام او اثر بگذارد نيز امري بديهي است؛ نه تنها 
در اين نهاد بين‌المللي بلكه در همه مجامع تجاري، 
تخصصي، ورزشــي و... تلاش ميك‌ند كه اثرگذار 
باشــد. اين تلاش هم امري ذاتي و بديهي است و 
همه كشــورها در اين تلاش هستند كه با لابي‌گري 
و ديپلماسي مستمر و گســترده، با كسب كرسي و 
روش‌هاي ديگر، نظر اعضا را به خود جلب كرده و 

آن‌ها را به تبعيت از خود وادار كنند. 
با توجه به قدرت امروز ايران در عرصه درياها و با 
توجه به گردش 360 درجه‌اي در آب‌هاي آزاد و فتح 
دوردست‌هاي دريايي، و نيز توفيق ايران در ساخت 
ناوها و موشك‌هاي دريايي و... كشورهاي ديگر به 
خوبي از توان امروز ايران با خبرند. علاوه بر اين‌ها، 
قرار گرفتن ايران در حوزه و تسلط بر تنگه هرمز به 
عنوان گلوگاه جهاني و بسيار موارد ديگر، ايران را 
شاخص كرده است و اين چيزي است كه نمايندگان 
كشورها در آي ام او از آن باخبرند؛ با اين همه، ايران 

نمي‌تواند ميزبان اجلاس باشد! چرا؟
يك گزينه براي پاسخ به اين چرايي، ضعف مفرط 
ايران در ديپلماســي درياســت. آن چه به آي ام او 
مرتبط اســت، در چنبره فعاليت ايران نيست و اين 
ضعف باعث مي‌شــود كه به راحتي از فرايندهاي 
آي ام او حذف شــود. با تاثير انگليس، حق ميزباني 
از ايران گرفته مي‌شــود و ايران هم قادر به دفاعي 
مناسب نيســت؛ زيرا در عرصه بين‌المللي مرتبط با 
آي ام او، قوي و توانمند ظاهر نشده است كه در غير 
اين صورت، حذف ايران از ميزباني آي ام او به اين 

آساني نبود. 

وجاهت بين‌المللي
مي‌دانيم كه ميزباني يك اجلاس مهم در يك كشور، 
به مثابه تقديم وجاهت بين‌المللي به آن كشور است 
كه مي‌تواند بــا لابي‌گري حرفه‌اي به دســت آيد. 

گاهي كشوري مانند قطر ميزبان جام جهاني فوتبال 
مي شــود در حالي كه در فوتبال در ســطح جهاني 
هرگز مطرح نبوده است. اما برنامه‌ريزي بلندمدت، 
هدف‌گذاري خاص و سرمايه‌گذاري مناسب باعث 
شد كه ابتدا تيم نسبتا قوي با خريد بازكينان خارجي 
و دادن تابعيت به آن‌ها بســازد و سپس با لابي‌گري 
چند ســاله و روش‌هاي مرســوم و غيرمرسوم، به 
موفقيت دل‌خواه رسيد. ســهم قطر از ميزباني جام 
جهاني، ســهمي هميشــگي و جهاني است. تا آن 
زمان، بسياري از مردم جهان حتا نام قطر را نشنيده 
بودند؛ اما اكنون به لطــف ميزباني يك واقعه بزرگ 
جهاني، مي‌توان گفت كه تمامي نوجوانان و جوانان 
و ميانسالان و بزرگســالان فوتبال دوست جهان به 
خوبي قطر را مي‌شناسند. لطف ميزباني فوتبال قطر 
با هيچ روش ديگري نمي‌توانســت شامل حال اين 

كشور شود. 
اين اســت كه ميزباني مجامع بين‌المللي، وجاهت 
بزرگ به همراه دارد. وجاهتي كه با صرف ميلياردها 

تومان با تبليغ و ترويج به دست نمي‌آيد. 
بنابراين، ميزبانــي آي ام او) )IMO در حد خود، 
فرصت بسيار خوبي براي افزايش وجاهت و اقتدار 
ايران باشــد كه البته از دســت رفت. بايد به خوبي 
نگريســت و ضعف‌ها را ديد و چراها را پاسخ داد. 
نگاه ما به اين مقوله عمومي است، اما جا دارد كه در 
ميزگردهاي تخصصي، اين مســاله واكاوي شود و 

چرايي حذف ايران مشخص شود. 

چرا برگزاری مراسم روز جهانی دریانوردی به ایران نرسید؟ 
اقتصادسرآمد تحلیل می کند

)IMO آي ام او(
انگليسي، يا ضعف 
ديپلماسي ايران؟

گاهدریچهبازتاب ن

سازمان حفاظت محیط زیست اعلام کرد: 

ایجاد سایت مرجانی در کیش ویژه 
بازدید گردشگران غواص

رئیس اکولوژی محیط زیســت دریا معاونت محیط زیست دریایی 
سازمان حفاظت محیط زیســت از پروژه احیای مرجان‌های جزیره 
کیش با همکاری محیط زیســت مناطق آزاد کیش و یکی از مدارس 
غواصی این جزیره خبر داد و گفت: قصد داریم با احیای بخشــی از مرجان‌های 
کیش امکان بازدید گردشگران را در قالب مسیر ویژه از طریق غواصی فراهم کنیم.  
به گزارش اقتصادسرآمد،  دکتر مهدی بلوکی از پروژه احیای مرجان‌های جزیرۀ 
کیش با همکاری محیط زیست مناطق آزاد کیش و یکی از مدارس غواصی این 
جزیره خبر داد و به مانا گفت: قصد داریم با احیای بخشــی از مرجان‌های کیش 
امکان بازدید گردشگران را در قالب مســیر ویژه از طریق غواصی فراهم کنیم.  
رئیس اکولوژی محیط زیست دریا معاونت محیط زیست دریایی سازمان حفاظت 
محیط زیست، ادامه داد: تعیین مکان‌های مشــخص برای بازدید گردشگران از 
مرجان‌ها و اکوسیســتم‌های دریایی می‌تواند به کاهش فشار توریسم در مناطق 
مرجانی خلیج فارس بسیار کمک کند.  این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط 
زیست در ادامه گفته‌های خود اذعان داشت: از آنجا که توریسم‌های علاقه‌مند به 
ورود به مناطق مرجانی آموزش‌های لازم برای نحوه برخورد در کنار مرجان‌ها 
را ندیده‌اند، لذا حضور آن‌ها باعث تخریب مرجان‌ها خواهد شد.  وی بر انجام 
اقدامات در راستای احیا و بازســازی مدارس غواصی تاکید کرد و گفت: لازم 
است این مدارس  زیستگاه‌های جدیدی برای غواصی ایجاد کنند تا فشار از روی 
زیستگاه‌های طبیعی برداشته شــود و منطقه جدیدی هم برای بازدید کسانی که 
علاقه‌مند به بازدید از زیستگاه‌های مرجانی در زیرِ آب هستند ایجاد می‌شود.  به 
گفته دکتر بلوکی، در سال‌های گذشته علاقمندی مناطق آزاد جهت همکاری در 
بحث حفاظت، احیا و پایش زیستگاه‌های مرجانی افزایش یافته و همکاری خوبی 
در زمینه احیای زیستگاه‌های مرجانی بین مناطق آزاد و محیط زیست ایجاد شده 
است.   رئیس اکولوژی محیط زیست دریا معاونت محیط زیست دریایی سازمان 
حفاظت محیط زیست، بیان داشت: یک زمانی اهمیت زیستگاه‌های مرجانی برای 
خیلی‌ها قابل درک نبود، ولی الان به اهمیت زیســتگاه‌های مرجانی پی برده‌اند، 
همکاری بین سازمان محیط زیست، مراکز علمی و مناطق آزاد کشور افزایش یافته 

و به دنبال آن ن باعث ارتقای آگاهی‌های عمومی شده است.

معاون ستاد ساماندهی سواحل و دریای استان مازندران:

در پی آزاد سازی سواحل خزر نقاط 
خطرآفرین شنا به ۵۴۰ نقطه رسید

معاون ستاد ساماندهی سواحل و دریای استان مازندران گفت: 
در پی آزادسازی ســواحل دریای خزر، نقاط خطرآفرین شنا 
در طول ســواحل مازندان امســال به ۵۴۰ نقطه افزایش یافت.  
به گزارش اقتصادســرآمد،  فضل‌الله کیقبادی به  مانا اظهار داشــت:  طی 
سال‌های اخیر شاهد اقدام جدی اســتانداری مبنی بر آزادسازی سواحل 
دریای خزر و در اختیار قرار دادن آن برای استفاده عموم بودیم. معاون ستاد 
ساماندهی سواحل و دریای اســتان مازندران با اشاره به اینکه آزاد‌سازی 
سواحل به دلیل امکان دسترســی به دریا منجر به افزایش چشمگیر نقاط 
خطرآفرین شنا شده است،  گفت:  بر‌اساس آخرین بررسی‌های انجام شده 
هم اکنون تعداد نقاط خطر‌آفرین در طول سواحل مازندران به ۵۴۰ نقطه 
افزایش یافته است. وی در ادامه گفته‌های خود خاطرنشان ساخت:  این در 
حالی است که تا دو سال پیش، تعداد نقاط خطر‌آفرین مازندران ۳۷۰ نقطه 
بود که سال گذشته به ۴۲۰ نقطه رسید و امسال با افزایش ۱۲۰ نقطه دیگر 
به ۵۴۰ نقطه افزایش یافته است. این مقام مسئول در استانداری مازندران 
تصریح کرد:  آزادسازی ســواحل و به دنبال آن افزایش نقاط خطرآفرین 
شنا برای گردشگران باعث شده تا نسبت به افزایش فرهنگ‌سازی جهت 
جلوگیری از شنای گردشگران در نقاط خطرآفرین و نیز افزایش خدمات 
امداد و نجات اقدامات قابل توجهی صورت گیرد. وی اذعان داشت:  در 
همین راستا شــاهد افزایش تخصیص اعتبارات به بخش امداد و نجات 
دریایی و افزایش تعداد ناجیان غریق در نقاط خطرآفرین ساحلی استان 
بودیم که در نهایت امسال با وجود افزایش نقاط خطرآفرین شاهد کاهش 
چشمگیر آمار غرق شدگی‌ها نیز هستیم. معاون ستاد ساماندهی سواحل و 
دریای استان مازندران تاکید کرد:  امیدواریم تا پایان فصل تابستان شاهد 
تداوم روند کاهشی غرق شــدگی‌ها در آب‌های دریای خزر باشیم. وی 
خاطرنشان ساخت:  اکثر غرق شــدگی‌ها در بین ساعت هشت صبح تا 
هشت شب یعنی در زمان عدم حضور ناجیان غریق و در مناطق ممنوعه 
شنا دچار حادثه شد‌ه‌اند که امیدواریم با افزایش فرهنگ سازی شاهد این 

گونه موارد از غرق شدگی نیز نباشیم.

به دنبال تشکیل نشست کمیسیون حقوقی قضایی؛

پیش‌نویس لایحه »کشتیرانی 
تجاری ایران« تصویب شد

یش‌نویس لایحه »کشتیرانی تجاری ایران« برای ارائه به مجلس 
شورای اسلامی در نشست کمیسیون حقوقی قضایی هیئت دولت 
در مشهد تصویب شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، مدیر کل دفتر حقوقی و 
نماینده تام الاختیار وزیر راه و شهرسازی در حاشیه برگزاری جلسات فشرده 
کمیســیون حقوقی و قضایی هیات وزیران در مشهد گفت: با توجه به فقدان 
قانون جامع در حوزه کشتیرانی تجاری و تاکیدات و منویات مقام معظم رهبری 
در این خصوص، کمیسیون قضایی و حقوقی این وزارتخانه بررسی این لایحه 
را در دستور کار قرار داده و با تشکیل جلسات فشرده طی سه روز پیش نویس 
این لایحه را تصویب و جهت ارایه به مجلس شورای اسلامی ارسال می‌کند.

سجاد جلالی اظهار کرد: با توجه به گذشــت مدت زمان طولانی از تصویب 
قانون دریایی ایــران و تغییر و تحولات گوناگون در کشــتیرانی تجاری طی 
این مدت، لایحه پیشــنهادی جدید با عنوان لایحه »قانون کشتیرانی تجاری 
ایران« جهت سیر مراحل بررسی و تصویب، به هیات دولت ارایه شده که در 
جلسات فشرده مورد بررسی قرار گرفته است.وی بیان کرد: بیش از یک دهه 
است که ضرورت تدوین قانونی که با لحاظ همه شرایط و مقتضیات مربوط، 
در برگیرنده سرفصل‌ها و مباحث گوناگون و کشتیرانی بازرگانی با محوریت 
حمل و نقل دریایی باشد، احساس می‌شود و تلاش‌هایی نیز در این خصوص 
به عمل آمده است که سرانجام با صرف وقت و دقت بسیار، پس از اخذ نظرات 
اهل فن و مراجع ذیربط، به تدوین پیش نویس لایحه قانون کشتیرانی تجاری 
ایران در سازمان بنادر و دریانوردی انجامید.جلالی اظهار امیدواری کرد با طی 
مراحل قانونی مقرر، خلا‌ها و نواقص قانون دریایی ایران مصوب سال ۱۳۴۳ 
برطرف شود.مدیرکل دفتر حقوقی و نماینده تام الاختیار وزیر راه و شهرسازی 
با اشاره به تغییر نام »قانون دریایی« به »قانون کشتیرانی تجاری« گفت: موضوع 
قانون دریایی ایران مصوب ۱۳۴۳ عمدتاً مباحثی از قبیل ثبت و تابعیت کشتی، 
رهن و حقوق ممتاز دریایی، حمل و نقل بار و مسافر، تحدید مسئولیت کشتی 
ها، نجات کشتی، خسارت مشترک دریایی و مسئولیت مدنی ناشی از تصادم 
کشتی‌ها است که اصطلاحاً در ادبیات حقوقی دارای ماهیت حقوق خصوصی 

است، اما قانون کشتیرانی تجاری مباحث گسترده تری را شامل می‌شود.

5 اقتصاد دریا
معرفی کتاببندر کنگبندر کنگ

لندفرم ها در پهنه‌های ساحلی
ژئومورفولوژی مناطق ساحلی، از دیرباز مورد توجه محققین 
و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی از کارفرمایان 
و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، کمتر به این مهم 

توجه داشته‌اند. 
پهنه‌های گلی در دشت‌های ساحلی حاشــیه دلتاها، خوره 
و خلیج‌ها و تالاب‌های کشور، گســترش قابل ملاحظه‌ای 
دارند. اجزای تشکیل دهنده این پهنه‌ها از رسوبات با بافت 
گلی )سیلت+رس( ترکیب یافته است. این لندفرم، عمدتاً از 
بالادست به دشت‌های سیلابی و از پایین دست به پهنه‌های 
جزرومدی ختم می‌شــود. لندفرم پهنه‌های گلی، منطبق بر 
گسترش جغرافیایی واحد چینه شناسی کواترنری Qm است.

لندفرم مصب
نقشه‌های لندفرم ساحلی موجود، لندفرم مصب را در محل 
اتصال آبراهه‌های دائمــی و فصلی به دریا نشــان داده‌اند. 
دره‌های مغروق رودخانه مهم‌تریــن محل رخنمون لندفرم 
مصب به شــمار می‌رود. ایــن لندفرم نیــز، در حدفاصل 
زیرلندفرم‌های رودخانه، دلتانی و جزرومدی واقع شده است 
و گسترش آن، شدیداً تحت‌تأثیر فرایندهای هیدرولوژیکی 

خشکی و هیدرودینامیکی دریایی است.
لندفرم خور

لندفرم خور به محل‌هایی اطلاق می‌شود که در آن آب دریا به 
صورت جزرومدی در فرورفتگی‌های خشکی پیشروی داشته 
است. هر چند واحد ژئومورفولوژی اصلی این لندفرم واحد 
دشت می‌باشد اما در برخی تپه ماهورها و ارتفاعات منتهی به 
دریا، خورهای وابسته به ساختار زمین تشکیل شده که نظائر 

آن بیشتر در غرب استان هرمزگان قابل مشاهده است. 
لندفرم کولاب

مانداب‌هــا و کولاب‌های ســاحلی از جملــه لندفرم‍‌های 
ژئومورفولوژیکی واحد دشت محسوب می‌شوند که در نقاط 
پست و فروافتادگی‌های ساختمانی به وجود می‌آیند برخی از 
کولاب‌ها، باقیمانده و اثر دریاهای گذشته بوده و برخی دیگر 
بر اثر نوســانات تراز دریا و به تله افتادن آب‌های خشکی یا 
دریایی، به وجود می‌آیند. بقاء و گسترش این لندفرم، بیشتر با 
فرایندهای هیدرولوژیکی رودخانه‌ها و فرایندهای جزرومد 
و بعضاً امواج کنترل می‌شود. کولاب‌ها در ابعاد مختلف بیشتر 

در منطقه ساحلی شمال کشورپراکندگی دارند.
لندفرم پهنه جزرومدی

لندفرم پهنه جزرومدی، از جمله لندفرم‌های واحد دشــت 
محسوب می‌شــود که از لحاظ گســترش مکانی در ارتباط 
مستقیم با دریا، یا در پشت ســدهای ماسه‌ای در خشکی یا 
بخش‌های خارجی دلتاها و بخش اصلی پیرامون کانال‌های 
جزروی خورها قرار دارند. این پهنه‌ها، روزانه دو بار توسط 
آب دریا مغروق شــده و ابعاد آن در طی زمــان دچار تغییر 
می‌شود. پهنه‌های جزرومدی، از بالادســت با لندفرم‌های 
مختلف واحد دشت و حتی واحدهای دیگر در ارتباط هستند.

لندفرم دریاکنار 
لندفرم دریا کنار یکی از لندفرم‌های ژئومورفولوژیکی است که 
بیانگر تشکیل نیم‌رخ ساحل توسط رسوبات ماسه‌ای است در 
نقشه لندفرم‌های ساحلی، نوار ساحلی که شامل نیم رخ ساحل 
اعم از بخش فراساحل، سکو و شــیب ساحل است، تحت 
عنوان دریا کنار ترســیم و نامگذاری می‌شود، زیرا تفکیک 
بخش‌های مختلف پروفیل ســاحل، با اســتفاده از تصاویر 
ماهواره‌ای در تمام بخش‌های نوار ساحلی امکان‌پذیر نیست. 

لندفرم زبانه ماسه‌ای
زبانه‌هــای ماســه‌ای نیــز از مجموعــه لندفرم‌هــای 
ژئومورفولوژیکی واحد دشت و زیر واحد سدهای ماسه‌ای 
محسوب می‌شود. گســترش مکانی لندفرم زبانه ماسه‌ای، 
توسط آورد و تغذیه رســوب کافی، و امواج و جریان‌های 
کرانه‌ای کنترل می‌شود. این زبانه‌ها از یک سو به خشکی وصل 
بوده و انتهای آزاد آن‌ها مسیر انتقال رسوب کرانه‌ای را نشان 
می‌دهد. در مصب اکثر رودخانه‌های شمال کشور، زبانه‌های 
ماسه‌ای در ابعاد مختلف تشکیل شده که دلیل آن دائمی بودن 

اکثر این رودخانه‌ها و آورد رسویی دائمی است.
لندفرم سد ماسه‌ای یا بندآب

یکی از لندفرم‌های ساحلی زیر واحد سدی از واحد دشت، 
بندآب یا سد ماســه‌ای اســت که آن نیز عمدتاً در سواحل 
ماســه‌ای یا در مصــب خورهای جزرومد غالب تشــکیل 
می‌شود. در سواحل ماسه‌ای که زبانه‌های ماسه‌ای از ساحل 
جدا می‌شــوند، نیز این لندفرم به صورت ســدهای جدا از 

ساحل به وجود می‌آید.
لندفرم تومبولو

این لندفرم که در واقع از یک سد جدا از ساحل تشکیل شده 
که با یک زبانه ماسه‌ای به خشــکی وصل می‌شود. تومبولو 
متعلق به زیر واحد یا محیط سدی اســت. این لندفرم که از 
اشکال حاصل از رسوب‌گذاری در ساحل به شمار می‌رود 
عمدتاً در سواحل جنوب کشور به ویژه در سواحل استان‌های 
بوشهر، هرمزگان و سیســتان و بلوچستان مشاهده می‌شود. 
بزرگترین تومبولو، که زمان تشکیل آن‌ها در کواترنر است، 
تومبولو یا شــبه جزیره بوشــهر، تومبولوهای ســنگی بین 

خلیج‌های گوردیم-پزم و چابهار-پزم می‌باشند.
لندفرم جزایر سدی 

مهم‌ترین لندفرم زیر واحد ســدی در واحد دشت ساحلی، 
جزایر ســدی هســتند. این جزایر، زبانه‌های ماسه‌ای جدا 
از ساحل بزرگی هستند که پشــت آن‌ها خورها، خلیج‌ها و 
پهنه‌های جزرومدی تشکیل می‌شــوند. ابعاد این لندفرم‌ها، 
بســیار متفاوت اســت به طوریکه بزرگترین آن‌ها به طول 
حدود ۵۰ کیلومتر تحت عنوان شــبه جزیر مبانکاله، خلیج 
گرگان را از دریای خزر جدا ساخته است. از طرفی، جزاید 
سدی در مصب رودخانه‌های جگین و گابریک لندفرم‌های 
ژئومورفولوژیکی بسیار منحصر به فردی را ایجاد کرده‌اند. 
فرایند جزرومد و اقلیم امواج، آورد رســوب از خشــکی و 
کرانه‌ای مهم‌ترین عوامل کنترل کننده شکل و ابعاد این جزایر 

به شمار می‌روند.

بخش سوم


