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بنادر

رشته مهندسی کشتی برای نخستین بار 
درگیلان دانشجو می پذیرد

مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان از اضافه شدن رشته 
دریایی مهندسی کشتی )موتور( به دفترچه انتخاب 
رشته های دانشگاه گیلان خبر داد و گفت: این رشته 
پس از انعقاد تفاهم نامه‌ای بین این اداره کل و دانشگاه 
گیلان به رشــته های تحصیلی دانشگاه اضافه شد و 
امســال برای نخســتین بار در مقطع کارشناسی ۲۰ 

دانشجو می پذیرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، حسین یونســی به  ایرنا 
گفت: بنادرو دریانوردی اســتان گیــان با وجود 
مشکلات بسیار برای افزودن رشته‌های دانشگاهی 
توانست با همکاری دانشگاه گیلان رضایت وزارت 
علوم، تحقیقات و فناوری را بــرای راه‌اندازی این 
رشته به سایر رشته‌های دانشگاهی گیلان جلب کند.

وی عنوان کرد: دانشــجویان این رشــته سال‌های 
آغازین تحصیل را در دانشــگاه گیــان گذرانده و 
با تجهیز و راه اندازی ســاختمان دانشکده دریایی 
دانشگاه گیلان در بندرانزلی در ترم‌های بالاتر به این 

شهرستان منتقل خواهند شد.
وی اضافه کرد: ۷۰ درصد دروس ارائه شده مهندسی 
کشتی با رشته مهندسی مکانیک مشترک است و برای 
۳۰ درصد دروس تخصصی نیز از وجود دریانوردان، 
کاپیتان ها و سرمهندســان با تجربه و مجربی که در 
حال حاضر در بخش امور دریانوردان با این اداره کل 

همکاری دارند، بهره خواهیم گرفت.
یونســی ادامه داد: بــا هماهنگی های انجام شــده، 
دانشــگاه گیلان برای کارگاه مکانیــک موتورهای 
دریایی از ظرفیت سایر مراکز آموزشی واقع در استان 
استفاده خواهد کرد و پتانســیل کشتی های شرکت 
کشتیرانی خزر نیز برای انجام کارورزی دانشجویان 

مورد استفاده قرار می گیرد.
وی تاسیس دانشکده دریانوردی در بندرانزلی را گام 
بعدی برای تامین دریانوردان مورد نیاز کشور اعلام 
کرد و افزود: آموزش دریانوردی در ایران بر اساس 
کنوانســیون بین المللی اســتانداردهای آموزشی) 
STCW ( ارائه می شود و کشور ما در لیست سفید این 
کنوانسیون قرار دارد، لذا دریانوردان ایرانی با مدارک 
شایستگی خود امکان اشتغال را بر روی کشتی سایر 

کشورها دارند.
مدیرکل بنادر و دریانوردی گیلان، تربیت دریانوردان 
را یک نیاز جهانی دانســت و افزود : ایران اسلامی و 
سایر کشورها برای تامین افسران کشتی‌های خود به 
دریانورد نیاز دارند و با راه اندازی این رشــته های 
دریایی می توان افســرانی پرورش داد که علاوه بر 

تامین نیاز داخلی به سایر کشورها نیز اعزام شوند.
وی هدف ســازمان بنادر و دریانوردی را در وهله 
نخست، بی‌نیازی کشور در اســتفاده از دریانوردان 
خارجی بر روی کشتی‌های ایرانی اعلام کرد و افزود: 
برای دستیابی به این مهم باید افسران دریانورد ایرانی 
بیشــتری پرورش یابند تا علاوه بــر تامین نیازهای 
داخلی بتوانیم متخصصان دریایی ایرانی را به ســایر 

کشورها صادر کنیم.
	

 تخلیه ۷۱ هزار تن ذرت دامی
 در بندر امام )ره(

رییس دادگســتری خوزســتان گفت: ۷۱ هزار تن 
ذرت دامی با پیگیری های انجام شده از کشتی‌های 
پهلو گرفته در بندر امام )ره( استان طی ۲ هفته اخیر 

تخلیه شد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  علی دهقانی با تاکید بر 
تسهیل روند ترخیص کالا از بندر امام )ره( بیان کرد: 
این اقدام در راستای اجرای مصوبات کارگروه تسریع 
ترخیص کالاهای اساسی و پس از انجام آزمایشات 

لازم و مراحل اداری انجام شد.
کارگروه تســهیل ترخیص کالا از بندر امام )ره( با 

مدیریت دادگستری خوزستان ایجاد شده است.
وی با تاکید بر لزوم تسریع در تعیین تکلیف کالاهای 
مانده در بنادر اســتان خوزســتان اظهار کرد: کالای 
مذکور ماه‌ها در یکی از کشــتی‌های پهلوگرفته در 
بندر معطل مانده بود که در جریان این سفر و پس از 
بازدید، دستور ترخیص صادر و هماهنگی‌های لازم 

برای اجرای آن انجام شد.
به گزارش ایرنا، بندر امام )ره( یکی از بنادر راهبردی 

کشور در امر صادرات و واردات است.
پیــش از این نیز با دســتور رئیس کل دادگســتری 
خوزســتان، ۲۱۰ هزار نهاده‌ دامی ذخیره شــده در 
انبارهای بندر امام )ره( برای جلوگیری از فســاد در 
هوای گرم به انبارهای استان‌های دیگر ارسال شدند.

دریا محور 4

رییس سازمان شیلات ایران:

صادرات آبزیان ایران به چین و روسیه، 
دستاورد دیپلماسی فعال دولت است

رییس سازمان شــیلات ایران گفت: دیپلماسی فعال دولت 
سیزدهم باعث شد طی تفاهمی صادرات آبزیان ایران به بازار 
چین و روســیه راه پیدا کند. به گزارش اقتصادســرآمد، سید حسین 
حسینی در گفت و گویی به مناسبت هفته دولت افزود: صنعت شیلات 
در ایران با تولید یک میلیون و ۳۵۲ هزار تن محصولات شیلاتی که ۷۵۱ 
هزارتن در حوزه صید و صیادی و ۶۰۱ هزارتن در حوزه آبزی پروری 
در غرب آسیا رتبه اول و به عنوان پیشرو در حوزه تولید پروتئین آبزیان 
در منطقه است و در صید فراساحلی در اقیانوس هند با ۸۰۰ شناور با 
۱۷۰ هزارتن رتبه دوم در ۳۲ کشور و در غرب اقیانوس هند رتبه اول را 

داریم. معاون وزیر جهاد کشاورزی تصریح کرد: زیرساخت های حوزه صید و صیادی با ۲۲۷ نقطه تلاقی، 
۷۰ بندر صیادی ، ۱۲۰ اسکله تخلیه و ۳۷ اسکله های مردمی بیشترین سازه و زیرساخت را در حوزه صید و 
صیادی داشته باشیم که در واقع به برکت نظام جمهوری اسلامی ایران که بیش از ۹۸ درصد این زیرساخت 
ها بعد از پیروزی جمهوری اسلامی ایران اتفاق افتاده اســت. وی اظهارداشت: در دولت مردمی سیزدهم 
اتفاقات خوبی برای صیانت از ذخایر اتفاق افتاده از جمله تامین اعتبار در سفرهای استانی برای پنج مرکز 
بازسازی ذخایر، تامین اعتبار برای ایجاد زیستگاه های مصنوعی که ۱۰ هزار زیستگاه رهاسازی شده است. 
به گفته رییس سازمان شیلات ایران، پنج هزار زیســتگاه در حال رهاسازی است، ۱۵۰۰ زیستگاه در هفته 
دولت اتفاق افتاده و ۳۵۰۰ زیستگاه در حال ساخت برای رهاسازی در صیدگاه ها است. حسینی گفت: دریا 
به سه قسمت آبهای کم عمق ، عمیق، سطحی تقسیم می شود در آبهای کم عمق صید بی رویه وجود دارد 
اگر ما بحث بازسازی و زیستگاه ها را جدی نگیریم این اتفاق چالشی جدی خواهد داشت. وی افزود: در 
بحث آبهای بین المللی پایبندی نظام جمهوری اسلامی ایران بعد از تمهیداتی که انجام شد بعد از ۱۶ سال 
حق عضویت ما به سازمان مدیریت اقیانوس هند )ای تی سی( د رهمین دولت با مشقات زیاد در تحریم ها 
انجام شد که پایبندی ما به ۷۳ درصد رسید که تثبیت فعالیت د راین حوزه حائز اهمیت است.رییس سازمان 
شیلات ایران با اشاره به بحث اقتصاد دریا پایه که یکی از نقش آفرینی های خوبی به عنوان درون زا بودن 

سرمایه گذاری در حوزه شیلات به آن متصور است.

عضو مجمع نمایندگان سیستان و بلوچستان در مجلس مطرح‌کرد:

جدیت دولت در انعقاد قرارداد 
بلندمدت با هند در بندر چابهار

عضو مجمع نمایندگان استان سیســتان و بلوچستان در مجلس 
شورای اسلامی با اشاره به اینکه ســرمایه‌گذاری بسیار مطلوبی 
از سوی ســازمان بنادر و دریانوردی در بندر چابهار صورت گرفته است 
،  گفــت:  در صــورت ســرمایه‌گذاری و فعالیت اثربخــش هندی‌ها در 
بندر چابهار،  آینده روشــنی در انتظار این بندر خواهد بــود.  به گزارش 
اقتصادسرآمد، اسماعیل حسین‌زهی با اشــاره به اینکه توسعه بندر چابهار 
اثرات بسیار زیادی بر زندگی و معیشت مردم منطقه خواهد داشت،  عنوان 
کرد:  کشورهای شرق آسیا و کشورهای حوزه CIS از جمعیت بسیار بالایی 
برخودار هســتند و بهترین مســیر برای انتقال کالا در مورد برخی از این 

کشورها، بندر چابهار است. وی افزود: چابهار یک بندر اقیانوسی است که به آب‌های آزاد دسترسی دارد و همین 
مزیت موجب شده تا هندی‌ها و حتی چینی‌ها خواستار ســرمایه‌گذاری در این بندر باشند.  به گفته حسین‌زهی، 
تقویت همکاری و امضای قرارداد بلندمدت با هند در بندر چابهار از اهمیت بســیار بالایی برخوردار است ولی 
متأسفانه در سال های گذشته همکاری هند در توسعه بندر چابهار آنگونه که انتظار می رفت، دستاوردی نداشت.  
وی افزود:  خوشبختانه با اهمیت و جدیت دولت سیزدهم،  پیگیری کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی و 
سرمایه‌گذاری بسیار مناسب ســازمان بنادر و دریانوردی به زودی قرارداد بلندمدت ایران و هند در بندر چابهار 
به امضاء می‌رسد. این عضو مجمع نمایندگان استان سیستان و بلوچستان در مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه 
باید از سازمان بنادر و دریانوردی به دلیل سرمایه‌گذاری مناســب در بندر چابهار قدردانی کرد،  افزود:  از سوی 
این سازمان به هندی‌ها هشدار داده شد که نسبت به سرمایه‌گذاری و فعالیت مثمرثمر در بندر چابهار گام جدی 
بردارند و پس از آن هندی‌ها با تغییر نگاه و رویکرد در مورد سرمایه‌گذاری در بندر چابهار، قرارداد بلندمدت در 
این بندر را مدنظر قرار خواهند داد. این نماینده مجلس شورای اسلامی با اشاره به اینکه در صورت سرمایه‌گذاری 
و فعالیت اثربخش هندی‌ها در بندر چابهار، آینده بسیار روشنی در انتظار این بندر خواهد بود،‌  بیان کرد:  با توجه 
به سرمایه‌گذاری بسیار مطلوب ســازمان بنادر و دریانوردی در بندر چابهار در صورتی که شاهد فعالیت جدی 
و سرمایه‌گذاری حقیقی هندی‌ها در بندر چابهار باشــیم به طور حتم شاهد رشد و رونق این بندر خواهیم بود و 

می‌توانیم آینده روشنی را برای بندر چابهار متصور باشیم. 

خبر

فرماندار بندرترکمن:

اتصال خلیج گرگان به دریای خزر آبان ماه امسال برقرار می‌شود
فرماندار بندرترکمن گفت:  اتصال خلیج گرگان به دریای خزر با اتمام عملیات لایروبی کانال‌های آب‌‍رسان 
متصل به این پهنه آبی آبان ماه امسال برقرار می‌شود.  به گزارش اقتصادسرآمد،  نورمحمد جعفری در نشست 
قرارگاه خبری شهید همدانی ویژه هفته دولت استانداری گلستان،  افزود:  از مجموع ۳۳ کیلومتر راه دسترسی 
خلیج گرگان به دریای خزر تاکنون ۱۰ کیلومتر لایروبی شده و بقیه آن نیز طبق برنامه انجام خواهد شد.  وی بیان کرد:  
لایروبی خلیج گرگان به پنج هزار و ۲۰۰ میلیارد ریال اعتبار نیاز دارد که تاکنون ۲ هزار میلیارد ریال آن تخصیص داده و 

هزار و ۵۰۰ میلیارد ریال دیگر نیز در حال تخصیص است.  پس از حضور آیت الله سید ابراهیم رییسی در خلیج گرگان 
در اسفند ماه سال ۱۴۰۰،  وی دستور فوری آغاز لایروبی و رسوب‌برداری از کانال‌های سه‌گانه منطقه را صادر کرد و 
پس از مدت کوتاهی با هماهنگی سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان مجری و قرارگاه سازندگی خاتم‌الانبیا به عنوان 
پیمانکار،  مرحله نخست این عملیات آغاز شد . فرماندار بندرترکمن در ادامه به ظرفیت فعالیت گمرک در این شهرستان 
اشاره کرد و گفت:  این گمرک پس از سال‌ها تعطیلی در دولت ســیزدهم احیا و از طریق آن افزون بر پنج میلیون دلار 
کاملا مانند سنگ،  کاشی،  پودر گوشــت،  جگر مرغ،  محصولات فلزی ،  سم و کود کشاورزی به ترکمتستان ،  ترکیه 
و قزاقستان صادر شد.  جعفری ادامه داد:  این گمرک دارای ظرفیت ۲ مخزن پنج میلیون لیتر ذخیره سازی، محوطه و 
انبار روباز به وسعت سه هکتار و انبار سه هزار و ۳۰۰ مترمربعی دارای سقف است که فرصت بسیار خوبی برای رونق 

صادرات و واردات به شمار می‌رود. 

خبر

تبليغ و ترویج پلي 
است بين مردم 
و دريا. اگر اين 
پل باشد، مردم 
به سمت دريا 
و فعاليت هاي 
دريايي حركت 
مي كنند و اگر 
نباشد، نگاهي 
هم به سمت دريا 
نمي‌اندازند. 

گروه اقتصاددریاپایه - امید اسماعیلی 
- در شمارگان گذشــته روزنامه اقتصاد 
ســرآمد در باره »بي‌توجهي بــه دريا« 
سخن‌ها گفتيم و بر مايه سخن رهبر فرزانه انقلاب 
اسلامي كه اخيرا فرمودند »هنوز به دريا توجه لازم 

نشده است« دلايل متعددي را شرح داديم. 

ضعف فرهنگي و فرهنگ‌سازي
گفتيم كه بن‌مايه بي‌توجهي به دريا، دلايل متعدد دارد 
كه در اين ميانه، ضعف فرهنگ‌سازي دريايي نقطه 
اوج آن است. به طور كلي، منطق و منش بازاريابي 
مدرن )Marketing( بر مبنــاي فعاليت فرهنگي 
اســت و تبليغات كيي از قله‌هاي بزرگ بازاريابي 

است. 
در كشــور ما دو واژه »تبليغ و ترويــج« را با هم به 
كار مي‌برند و منظور دقيق و جالبي از آن برداشــت 

مي‌شود. 
بر اين اساس، هر چيزي نيازمند تبليغ است تا »مردم 
را جذب« كند و مشتري را پاي كار بياورد. اگر تبليغ 
مناسب و صحيح نباشد، مردم، مشتري و سرمايه به 

سراغ آن چيز نمي‌رود.
واژه چيز هم در ادبيات ما جالب است؛ زيرا هر هست 
و نيســت را در بر مي‌گيرد. با اين منطق، هر چيزي 

)Eny thing( تابعي است از تبليغ. 
اروپايي‌ها از تبليغ توصيف قابــل تاملي دارند. بر 
اساس نگرش آن‌ها، تبليغ آن چيزي است كه يخچال 

به اسيكمو بفروشد و بخاري به استوايي!
اين زيبايي وصف تبليغ و تبليغات است؛ چيزي كه 

در حوزه دريايي ما گم شــده و هيچ متولي براي آن 
يافت نمي‌شود.

تبليغ پل است
تبليغ به مثابه كي پل اســت. در اين بحثي كه اكنون 
مورد نظر ماست؛ يعني دريا، تبليغ پلي است بين مردم 
و دريا. اگر اين پل باشد، مردم به سمت دريا و فعاليت 
هاي دريايي حركت مي كنند و اگر نباشد، نگاهي هم 

به سمت دريا نمي‌اندازند. 
اكنون اين پل در كشــور ما ميان مردم و دريا، ويران 
است. شــايد بهتر اســت بگويم اصلا ساخته نشده 
كه بخواهد ويران باشــد. اساســا تبليــغ معنادار و 
برنامه‌ريزي شــده‌اي براي گرايش عمومي و تهييج 
افكار عمومي به سمت دريا وجود ندارد؛ و بر عكس، 
بر اساس فشار تبليغ استثمار و استحمار در دو سده 
اخير، ايراني از دريا دور شــده و از دريا هراسان و 

روي‌گردان است. 
پل تبليغ باعث مي‌شود كه مردم بتوانند با دريا ارتباط 
برقرار كنند. اكنون اين پل بر اســاس منش تفريحي 
مردم ايران، تا ساحل كشيده شده است، اما از ساحل 

به دريا نه. 

ترويج فرهنگ دريايي
زماني ترويج فرهنگ براي هر چيزي، ممكن مي‌شود 
كه پل تبليغ ساخته شده باشد و مردم به وسيله آن پل 
به اصل موضوع وصل شوند و سپس ترويج معنا پيدا 
ميك‌ند. ترويج همان فرهنگ‌سازي و جامعه‌پذيري 

است. 

صرف تبليغ به تنهايي كافي نيســت. لازم است اما 
كافي نيســت. بعد از تبليغ بايد ترويج آغاز شــود. 
ترويج عبارت است از زمينه‌هاي عملي و ملموس و 
عيني كه مردم بتوانند تمام تبليغات شنيده و ديده شده 
را آن‌جا مشاهده و تجربه كنند. اگر چنين بود، ترويج 
معنا پيدا ميك‌ند و در غير اين صورت، تبليغ تبديل 

مي‌شود به ضد تبليغ و دل‌زدگي و ياس مي‌آورد. 

نظام تبليغ و ترويج دريايي
هيچ نظام معيني براي تبليغ و ترويج دريايي بر اساس 
گفتار فشرده بالا، در كشــور ما وجود ندارد. اساسا 
متولي تبليغ و ترويج حوزه دريا مشــخص نيست. 
تبليغ و ترويج دريايي را هيچك‌س به گردن نمي‌گيرد! 
سازمان بنادر و دريانوري كه به طور فصيح و واضح 
گفت كه: فرهنگ‌سازي كار ما نيست و آب پاكي روي  

دست ما ريخت. 
ســازمان شــيلات كه جز ماهي به چيز ديگري بلد 

نيست فكر كند.
سازمان كشتيراني كه كشتي را از فرهنگ جدا كرده و 
بعضي اركان به بهانه تحريم مي‌گويند: ما بايد چراغ 

خاموش حركت كنيم!
باقي انجمن‌ها و اتحاديه‌ها هم هرگز برنامه‌اي براي 
فرهنگ و فرهنگ‌سازي دريايي نداشته‌اند؛ كما اين 
كه اين فرهنگ‌سازي گستره ملي دارد و كي متولي 
بزرگ و اثرگذار مي‌خواهد كه بتواند در سطح ملي، 

كار كند. 
شوراي انقلاب فرهنگي و شوراي فرهنگ عمومي 
و وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي به عنوان سه ركن 

رسمي فرهنگ‌سازي كشــور و نيز صدا و سيماي 
جمهوري اسلامي به عنوان بزرگ‌ترين كارتل و ابزار 
فرهنگي كشور هم دراين باره مسكوت مسكوت و 

مسكوت‌اند. 

درياي بيك‌س!
و اين چنين است كه دريا در ايران، در ميان 80 ميليون 
ايراني، بيك‌س و غريب مانده‌ است. آن‌قدر غريب كه 
از هر كس كه مي‌پرسي، ايران را كشوري خشك و 
بي‌آب مي‌داند. خبرهاي انبوه از كم آبي فرياد ميك‌نند 
و پيام‌هاي هشدار و خواهش سازمان آب . فاضلاب 
هم پياپــي مي‌آيد و مي‌رود كه مصرف بالاســت و 
بارندگي كم است و سدها خشــك! آي مردم كمتر 

آب مصرف كنيد.
كسي نمي‌گويد كه ما از ســه جهت دريايي هستيم. 
شمال و جنوب و جنوب شرق. حتا به آب‌هاي آزاد 
وبه اقيانوس وصل هستيم. كسي اين‌ها را نمي‌گويد 

و اگر بگويد كسي باور نميك‌ند.
اگر باور به دريايي بودن كنيم، به سوي دريا مي‌رويم. 

مهاجرت معكوس از كوير خشك به درياي مواج. 
ايــن بــاور، كار فرهنگــي مي‌خواهد. ايــن باور، 
فرهنگ‌ســازي مي‌خواهد. اين فرهنگ سازي هم 
كسي مي خواهد كه پرچمش را بالا و مسئوليتش را 
به عهده بگيرد. اين كس يا سازمان، يكست؟ اگر ما كه 
دغدغه و طرح فرهنگي براي دريا داريم، كجا مراجعه 
كنيم كه گوش شنوا و فكر مشتاقي باشد تا فرهنگ را 
بشنود. تبليغ را درك كند و ترويج ملي دريايي ايران 

را باور داشته باشد؟

از ضعف فرهنگي تا بي‌توجهي به دريا 
اقتصادسرآمد بررسی می کند

نظام  معيني 
براي ترويج 

دريايي در كشور 
وجود ندارد


